PLANIERRAUPE TECHNISCHE EINZELHEITEN PLANIERRAUPE

POWER SHIFT Robest Skupch

3 ® B
uRRvesTER Anlogen fiir an
006 Grokt ¢
Motor: Endantrieb: 3006 Grofib
IH-6-Zylinder-Viertakt-Diesel D 282 Ubersetzungsverhdltnis 527:1
Hochstleistung * 96 PS 3
Dauerleistung ** 76 PS Filimengen:
Nenndrehzah! 2300 U/min  Kihlwassermenge 531
Zylinderbohrung 93,7 mm Kraftstofftank 1251
Hub 1115 mm Olfillung im Motor und Filter 201
Hubraum 4620 cm? Olfliliung im Getriebe 381
* ma. Lolifweg ded Grondinotors bai Mool Olfullung Achsantrieb (je Seite) 151
redingun, 15,5 C Lufty atur bis 760
Shar demt Mearcaspiogel ind mas. Drehaohi  Laufwerksabmessungen:
emessen an der Schwungscheibe bei Normal Spurweite 1525 mm
edingungen und Menndrehzahl, Molor mit Breite der Bodenplatten 45T mm
Ventilator, Luftfilter, Lichimaschine, Wasser,  Anz d. Bodenplatten j. Seite 36
Ol- und Kraftsioffoumpen ousgerGstet Greflarhohe 840 mm !
Schmierung: Anz. d. Laufrollen |. Seite 5
Kurbelwelle, Pleuel, Nockenwelle, Kol-  Anz d. Tragrollen j. Seite 2 |
bol und Ventilkipphebel: Druck-  Tragende Kettenlange 1840 mm |
umlaufschmierung. Kettenauflageflache a.Bod. 16770 em® g heite |
Kurbelwelle: bei geschwenktem Schild F 2830 mm
Indﬂu;honsg_al‘:l:al [Elnlrgtr:;]. statisch Gns'amllange" T 8135 mm  Schwenkwinkel max. G 25°
VR T B Gesamtbreite 2030 mm
Schneidkante (umkehrbar)
Luftfilter: Hohe (0. Auspuff) 1805 mm Lange ( 1825 mm
Trockenluftfilter mit Wartungsanzeiger. \g::gdelraﬂr""s ?123?5 mm  greite 150 mm
enfreiheit mm
Drehmomentwandler: 5 Dicke 16 mm
Einstuf wdler, sch g an- Zlgneaniing 45 mm Material: gehérteter, vergiteter FluB-
getriebener Rotor mit impeller Hydrauliksystem: stahl mit hohem ,C"-Gehalt
Durchmessar 298 mm i;;rr!r:}adpumno (Antrieb durch Kurbel- Endstiicke (2):
Getriebe: 2 : F oo Lénge 650 mm
IH-Powershift-Getriebe vor- und riick- ET;?I'IL:LQ bﬁ' gifgl'Ll:.amnlm 141 5“2"': Breite 150 mm
wiirts mit manueller Einstellung von P e “g Y! chl 4 i ;GI_B d Dicke 19 mm
2 Geschwindigkeitsbereichen (langsam OPPEIIDSMESCIAg LyRnosr
— schnell), 2 Vorwarls- und 2 Rick- Bohrung/Hub 889 X 6985mm  Gewicht der kompletten
wartsgénge Einsatzgewicht: Planiereinrichtung 1560 kg
Fahrgeschwindigkeiten: ohne Schild 6040kg A mit hlepper:
vorwirts km'h Linge K 3990 mm
langsam 0-40 - Lénge bei
Modeh 9G-41 B .
schnell 0-68 ; geschwenktem Schild M 4625 mm
rickwiirts Elaklnsml geschweiBtle Kastenrahmen- Breite des _C"-Rahmens H 2355 mm
langsam 085 NSO, Breite an den
schnell 0-88 al hild hinteren Stitzarmen J 2205 mm
Lenkung: Breite (Raumbreite) E 3125mm  Hohe ohne Ausputf D 1905 mm
Lenkkupplungen mit Federlenkhilfe Hohe A TIDmm Eins icht
(eine pro Laufwerk) Hubhbhe mit Normalausriistun 761
Durchmesser 360 mm bei geradem Schild C B815mm g
Effekt. Reibflache pro Kuppl. 7955cm?  Hubhdhe Bodendruck 0,45 kg/em
Lenkbremsen (eine pro Laufwerk) bei geschwenktem Schild 985 mm
Durchmesser 400 mm  Schirftiefe N 375mm  Zusatzgerit:
Reibflache (je Bremse) 755 cm GroBte Schragverstellbark. L 305mm CARCO E 30 — SG Seilwinde
Alle Angaben und Abbildungen sind annkhernd und unger

Laderaupen 40-228 PS  Planierraupen 60-441 PS PAYLOADER 43-532 PS PAYDOZER, luftbereifte Molorschilrfwagen
mit “4in 1“- oder mit hydr. Schwenk- mit “4in 1“- oder Planiergerite und
Standardschaulel oder Querschild Standardschaufel von 228 -T10 PS Bodenentleerer

INTERNATIONAL [”N]"“"
international Harvester Company m.b.H.
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PLANIERRAUPE

POWER SHIFT

Hochstleistung 96 PS5
Dauerieistung 76 PS
Nenndrehzahl 2300 Wmin
Fahrgeschwindigkeiten
Vorwirts
langsam 0—4,0 km/h
schnell 0—6,7 km/h
Rickwirts
langsam 0-55 km/h
schnell 0-89 km/h
Planiereinrichtung
Hydraulisch betdtigtes Schwenkschild
Modell 9G—41 B Raumbreite 3125 mm
Einsatzgewicht T4t
Bodendruck 061 kg/cm?

Welche Leistungen Sie heute von einer fortschrittlichen Planierraupe erwarten kénnen, zeigt
die INTERNATIONAL-Planierraupe TD-9B mit Powershift. Sie setzt einen neuen MaBstab fir
rationelle, gewinnbringende Planierarbeit. Motor, Drehmomentwandler und Powershift-Ge-
triebe sind exakt aufeinander abgestimmt. Das Powershift-Getriebe mit vorgeschaltetem Dreh-
momentwandler Ubertragt durch gunstige Ausnutzung der Motorleistung ein hohes Drehmo-
ment auf den Endantrieb. Kraftzehrende Schalt- und Kupplungsarbeit wird durch das
Powershift-Getriebe auf ein Minimum reduziert und stellt eine bedeutende Erleichterung der
Bedienung der Raupe dar.

Durch die geschickte Auslegung der Konstruktion werden die Arbeitsbelastungen iber den
Laufwerkrahmen direkt in den Boden geleitet, ohne den (ibrigen Aufbau zu beanspruchen.

Kompakte IH-Blockbauweise: Hohe Stabilitdt — gleich- Hoher Bedienungskomfort: Gerdumiger Fahrerstand —
maBige Aufnahme der Arbeitsbelastung durch giinstige leichte Bedienung durch hydraulische Schaltung und
Schwerpunktlage. Federlenkhilfe.

Starker IH-6-Zylinder-Dieselmotor D—282: Hohes Dreh-
moment lber weiten Drehzahlbereich. GroBe Kraft-
reserven flir schwere Arbeiten.

Direktstart ohne Hilfsaggregate: Sicherer und schnel-
ler Start auch bei niedrigen Temperaturen.

Leichte Wartung: Hydraulischer Kettenspanner — Trok-
kenluftfilter mit Wartungsanzeiger — leichte Zugang-
lichkeit zu allen Aggregaten.

Strapazierfdhiges Kettenlaufwerk: Kettenglieder, Lauf-
und Tragrollen sind aus spezialgehartetem Stahl gefer-

Drehmomentwandler: Einstufenwandler mit hohem Wir-  tigl. Besondere Oberflachenvergiitung aller VerschleiB-
kungsgrad. Automatische Anpassung der Motorlei- teile.

stung an alle Arbeitsbedingungen. Hydraulisch gesteuerte Planiereinrichtung: Elektrisch
IH-Powershift-Getriebe: Einfache, robuste Konstruk- geschweifte Kastenrahmenkonstruktion — schnelle
tion — spielend leichte Bedienung mit einem Hebel, und prazise Schildfihrung — leichte Schwenk- und Nei-
ohne zu kuppeln. gungsverstellung — ginstige Gewichtsverteilung.
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IH-6-Zylinder-Dieselmotor
D-282

Hochstleistung 96 PS
Dauerleistung 76 PS
Nenndrehzahl 2300 U/min
Bohrung und Hub 93,7 x 111,5mm
Hubraum 4620 cm’

Direktstart ohne Hilfsaggregate
Vorkammer - Einspritzsystem
Druckumlaufschmierung
Spezialgehartete, statisch und
dynamisch ausgewuchtete Kurbelwelle
Auswechselbare trockene
Zylinderlaufbichsen
Leichtmetallkolben

Rotierende Ventilkappen
Hauptstromfilterung
Trockenluftfilter

IH-Vorkammereinspritzung

Die Vorkammereinspritzung erlaubt niedri-
gen Verbrennungsdruck und garantiert eine

saubere, vollk Verbr g unter
allen Belastungen. Die grindliche Verwir-
belung des Kraftstoff-Luft-Gemisches ver-
hindert die Verdinnung des Schmierdls
und das Abwaschen des Olfilmes von den
Zylinderwanden durch unverbrauchten Kraft-
stolf

Trockenluftfilter

9989 der in der Ansaugluft enthallenen
Staub- und Schmutzpartikel werden durch
den Trockenluftfilter aufgefangen. Der groB-
te Teil der Luftverunreinigungen wird durch
@inen automatischen Vorabscheider ent-
fernt. Der Wartungsanzeiger am Armatu-
renbrett leuchtet rot auf, wenn der Filter-

einsatz ausgewechsell werden mul

Schneller und sicherer Start

ohne Hilfsaggregate

Selbst bei extrem niedrigen Temperaturen ist die Planierraupe
TD—9B schnell zu starten. Durch Druck auf den Vorglihknopf
werden die Vorkammern erwarmt. Unter Festhalten des Vor-
gliihknopfes wird der Powershift-Hebel in die Startraste ge-
driickt. Diese Schaltung schlieBt ein Solenoid-Relais und der
Motor wird angelassen. Beim Anspringen wird der Stromkreis
automatisch unterbrochen und eine Beschadigung des Anlas-
sers durch Betatigung bei laufendem Motor ausgeschlossen.

Elaslische Kiihlerauthdngung

Der groBdimensionierte Kihler ist durch
elastische Aufhangung in Gummihalterun-
gen weitgehend gegen Arbeitserschitte-
rungen und Vibrationen geschitzt. Das
Drucksystem — durch ein Sicherheitsventil
gestevert — sorgt fir gleichmaBigen Durch-
lauf der Kuohifiissigkeit in jeder Schrig-
lage

INTERNATIONAL
Powershift-Getriebe

Ein Hebel, spielend leicht zu bedienen, geniigt zum
Fahren der TD—-9B. Zu Beginn der Arbeit schaltet der
Fahrer den fiir den Einsatz giinstigsten Gang ein und
bedient dann nur noch den Powershift-Hebel. Ge-
schwindigkeit und Drehmoment werden automatisch
durch den Drehmomentwandler allen Belastungen an-
geglichen. Das Kuppeln entfallt und das kraftzehrende
Schalten wird auf ein Minimum reduziert. Der Fahrer
kann sich ganz auf die Bedienung des Schwenk-
schildes konzentrieren. Schnellere Arbeitsspiele und
leichtere Bedienung ergeben hohe Arbeitsleistung und
mehr Gewinn.

Einfache, robuste
Konstruktion

Das Powershift-Getriebe der TD-
9B wurde speziell fir mittel-
schwere Raupen entwickelt. Es
ist ein Musterbeispiel in seiner
robusten und einfachen Konstruk-
tion. Zwel Lamelienkupplungen,
drei Wellen, einige Zahnrider
und Lager bilden die kompakie
Kraftibertragung. Hydraulisch ge-
steverte Lamellenpakete Ober-
nehmen die Funktionen der Kupp-
lung. Nebenstehendes Bild zeigt
das Powershift-Getriebe einge-
schaltet fir den 1. Gang in Riick-
wiirtsfahrt,

Hydraulischer
Drehmomentwandler

Dieser einstufige Drehmoment-
wandler ist dem Powershift-Ge-
triebe vorgeschaltet und genau
auf die Motorcharakteristik des
D-282 abgestimmt. In diesem Ein-
stufenwandler wird das Ol durch
das an der Antriebsachse befe-
stigte Turbinenrad geleitet. Ein
Stator lenkt das Ol um, so daB
es wieder durch das Turbinen-
rad geflihrt wird. Die state Wie-
derholung dieses Vorganges be-
wirkt eine Steigerung des Dreh-
momentes. Je schwerer die Be-
lastung. um so gréBer ist die Dreh-
momentsteigerung. StoBbealastun-
gen in der Kraftlibertragung wer-
den durch den Drehmomentwand-
ler aufgefangen. Ein Schmier-
system wversorgt Drehmoment-
wandler und Getriebe. Eine ge-
trennt arbeitende Pumpe sorgt
fir gleichméBigen Abschmier-
druck. UbermaBige Wéarme wird
durch einen Warmeaustauscher
abgefihrt,




Direkte Kraftiibertragung —
beste Ausnutzung
der Motorleistung

Die Planierraupe TD—9B ist mit einer direkten
Kraftibertragung mit einfach lbersetztem End-
antrieb ausgeristet. Diese Konstruktion (ber-
tragt die Motorleistung mit groBtmoglichem
Wirkungsgrad auf den Endantrieb. GepaBte Zahn-
radsédtze aus Chrom-Molybdénstahl garantieren
langen, storungsfreien Betrieb. Die stabilen, auf
Gleitlagern montierten Endantriebswellen und
Endantriebszahnrader brauchen nicht nachge-
stellt zu werden.

Durch die groBdimensionierten Lenkkupplungen
hat der Fahrer die Maschine bei jeder Arbeit
sicher in der Hand. Die serienmaBig eingebaute
Lenkhilfe erleichtert die Bedienung der Lenkung
und erhdht die Wendigkeit der Raupe. Lenkkupp-
lungen und Lenkbremsen konnen schnell und
leicht eingestellt und getrennt ausgebaut werden.

Das starke Rickgrat gegen harte Belastungen ist das
stabile Getriebegehduse. Alle Aggregate der Kraftiber-
tragung werden von dem schweren, verrippten Gehause
sicher umschlossen. Bel Arbeiten mit dem AufreiBer oder
anderen Heckanbaugerdten nimmt es die StoBbelastungen
direkt auf.
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IH-DURA-Laufrollen

Richtige Schmierung ist ausschlaggebend fir die Lebens-
daver der Laufrollen, Die bewahrten IH-DURA-Laufrollen
mit 1000 Stunden Vorratsschmierung zeichnen sich durch
eine hohe VerschleiBfestigkeit aus. Metalldichtungen ver-
hindern das AusflieBen des Schmierfeties und Eindringen
von Schmutz.
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1. Das spiralverzahnte Kegelrad ibertrigl den KraftfluB direkt in
2. D Bearadnniians

den E i PP g ger verhind das Ver-

inden der Uber gsel te bei StoBb 3. Sin-
ter ii-L Uber grobe Temperaturbereiche
hin griffig. Lenkhilfen erieich die Bedi a lich. 4. Die
o Verzah g des Ketl ergibl ein giin-
stiges Tragbild. 5. Die E llen und einfach b iz
ten E der b nicht it zu werden.

Hydraulische Kettenspanner

Die selbstreinigenden Trommelleitrader haben groBe Schmierinter-
valle. Die Kettenspannung kann mittels einer Abschmierpresse
mihelos nachgestellt werden. Zur Lockerung der Kette ist nur
das Losen einer DruckablaB-Schraube erforderlich

Strapazierfdhiges Kettenlaufwerk

Spezialgehartete ) Ket lieder gar einen langen

storungsfreien Betrieb der Laufketten. Die ungerade Zahnzahl der
Kettenantriebsrader — jeder Zahn lauft bei der Umdrehung ein-
mal leer — verteilt die Belastung gleichmiBig aul Lautwerksbuch-
sen und Zahne




Stabile Doppelgelenke an beiden Enden der Hydraulikzylinder ge-
statten eine elastische Anpassung des Planierschildes an die im
Einsatz auftretenden ungleichméBigen Belastungen.

Alle Schildbelastungen und -erschiitte-
rungen werden direkt Uber den Lauf-
werkrahmen in den Boden abgeleitet.
Der Tragrahmen des Motors und der Rau-
penaufbau werden durch diese Belastun-
gen nicht beansprucht.

Durch die ginstige Gewichtsverteilung der TD-98 und die zweck-
méafige Anordnung der Planierschild-Stitzarme kommt die Schub-
kraft dort zum Ansatz, wo sie gebraucht wird,

Zwei robuste Abstitzstreben halten den
Laufwerkrahmen auf jeder Seite genau in
der Spur

Laufwerkiuhrungen gleichen alle Belastungen, die durch scharfes
Wenden hervorgerufen werden, sofort aus

robusten Stabilisator ermoglichen sie

Bodenunebenheiten durch das Laulwerk

Schildfihrung erzielt wird

Die exklusive |H-Dreipunktaul-

gung der Lautwer ge-
wihrleistel einwandfreie Vertikal-
und ParailelfGhrung des Ketten-
lautwerks durch:
Kugeigelenkiagerung der Lauf-
werkrahmen aul der Tragachse
der Kettenantriebsrider,
Schwenklag g der Diag
streben an der Tragachse und
Pendelauthangung des schweren
Stabilisators.

In Verbindung mit dem

wodurch eine exakte




und ungehinderte Rundsicht.

Hoher Bedienungskomfort und Fahrsicherheit

Der Fahrer der Planierraupe TD-9B hat es bequem. Er hat freien Zugang
zu seinem schaumgummigepolsterten Sessel, alle Hebel in Reichweite

Maschinen, die leicht zu warten sind, werden besser gepflegt. Die gesamte Konstruktion der TD-9B ist auf
einfache Wartung ausgelegt, von der Anordnung der Schmiernippel bis zur Wartung des Powershift-Getriebes.
Ihr Geld.

Alle Aggregate sind leicht zugénglich. Leichte Wartung spart Zeit, und Zeit ist Geld

OlmeBstab mit Ringmagneten

Alle Eisenabriebteilchen in der Hydraulik-
anlage, die vom Feinstfilter nicht fest-
gehalten werden, fangen zwei Ringmagne-
ten am OimeBstab auf. Beim Prifen des
Oistandes kann der Abrieb durch einfaches
Abwischen entlernt werden

Wartung des Luftfilters

Der Wartungsanzeiger fir den Trockenluft-

filter am Armaturenbrett gibt ein rotes Sig-

nal, wenn der Filler gereinigt oder ausge-
it werden muB. Vom Fahrersitz kann

wel
der Filter durch Losen einer Halterung
leicht herausgenommen werden

- -

Hydraulisches
Dreischieber-Steuergerat

Zur leichteren Bedienung des Schwenkschildes, des
AufreiBers und weiterer Zusatzgeriite ist die TD-9B mit
dem hydraulischen Dreischieber-Steuergeréat ausgeri-
stet. Der Steuerhebel fiir das Schwenkschild hat folgen-
de Positionen: Heben, Neutral, Senken und Schwimm-
stellung. Die Einstellungen fiir den AufreiBer sind: He-
ben, Senken und Neutral. Fiir Zusatzgeridte kénnen
vier Positionen mit dem dritten Steuerhebel eingestelit
werden

Einfach den Fahrersitz nach vorne kippen ... damit
wird leichter und ungehinderter Zugang zu den beiden
6-Volt-Batterien und Platz genug geschaffen, um sie
schnell und bequem ein- und auszubauen.




