DIESELMOTOR

DD-239

n 3000 U/min) und Disenhaltern befinden sich auf der Ein-
spritzpumpenseite im Zylinderkopf. Der von den Disen Ober-
stromende Kraftstoff flieBt Gber die Leckleitung direkt in den
Kraftstofftank zurick.

Kahlung

Wasserumlaufkihlung mit Zentrifugalpumpe und Thermostat
mit KurzschluBkreisiauf. Die auf der Stimseite des Motors an-
gebrachte Wasserpumpe, die das Kihlwasser direkt in die
Wasserraume des Kurbelgehauses fordert, wird Ober einen
Keilriemen mit 1,22-facher Kurbelwellendrehzahl angetrieben.
Die Wasserpumpen-Riemenscheibe tragt den 6-fligeligen Stahl-
lifter mit 450 mm Aussendurchmesser. Druck- oder Sauglifter
wahlweise hefarbar

Das Kiihlwasser stromt vom Kurbelgehduse durch Bohrungen in
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den Zylinderkopf, wo es Ventile und Einspritzdisen, Gber Kihl-
disen gefuhrt, kiihit, weiter durch Wassersammelrohr mit Tem-
peraturgeber und durch Thermostat in den Kihler. Bei kaltem
Motor wird der Kiihler solange vom Kihlwasserkreislauf ausge-
schlossen, bis der Thermostat bei 75" C Wasserlemperatur offnet.

Hilfsaggregate

Zur Ausristung des Motors gehdren 12V 1.8 PS-Aniasser,
12 V 90 W-Lichtmaschine und zugehoriger Lichtmaschinen-Reg-
ler. Der Anlasser ist auf der linken Motorseite am Schwungrad-
gehduse angeflanscht, Flanschbild nach SAE 1. Die Lichima-
schine ist Ober dem vorderen Deckel schwenkbar angebaut und
wird von der Kurbelwelle Ober einen Schmalkeilriemen ange-
trieben. Als Zusatzausristung kann ein Olbad-Luftfilter mitge-
hefert werden
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4-Takt-Diesel-Reihenmotor mit direkter Einspritzung, wassergekiihit

Zylirderzahl: 4
Bohrung: 98,4 mm
Hub: 128,5 mm
Hubraum: 3911 cm?
Verdichtung: 16:1
Einspritzfolge: 1-3—-4-2
Drehrichtung,

auf Schwungrad gesehen: links
Gewicht des Motors, ohne Kihler,
Kilhiwasser- und Olfdillung: 410 kg
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.S-IECI‘I gelagerte, im gesct

Kurbeigehiuse

Kurbelgehduse aus SonderguBeisen in einem Stick gegossen.
Zur Erhdhung der Steifigkeit stark verrippt und tief Gber die
Kurbelwellenmitte nach unten gezogene Seitenwdnde, Aus-
wechselbare nasse Zylinderiaufblchsen aus SchleuderguB-
sisen. Schwungradgehiuse mit Bohrungen nach SAE 3, am Kur-
beligehause angeflanscht

Zylinderkop!

Gemeinsamer Zylinderkopf aus SonderguBeisen fir alle 4 Zylin-

der. ilsitzringe fir AuslaBventile aus warmfester Sonderle-

Edelstahl. Lagerstellen induktiv gehértet. Uberdeckung von
Haupt- und Pleuellagerzapfen ca. 30%. M jleich der
fir den 4-Zylinder charakteristischen Massenkréfte Il. Ordnung
durch mit doppelter Kurbelwellendrehzahl laufende Gegen-
gewichte. Kurbelwelle dynamisch ausgewuchtet, um Beanspru-
chung herabzusetzen. Staubdichte Durchtritte der Kurbelwelle
durch Abdichtung mit einem Radialdichtring.

S grad mit hrumpften Anlasserzahnkranz, statisch
ausgewuchtet.

glerung, durch Unterkshlen in den Zylinderkopf eingeschrumpft.
Kihldisen zwischen den Ventilen. Auswechselbare Ventilfih-
rungen aus Bei Venti a | aus h ge-
preBt. EinlaBrohrenwerk aus Aluminium-DruckguB in Kasten-
bauweise, an der linken Seite angeschraubt, AuslaBrohrenwerk
aus warmfestem GuBeisen, an der rechten Seite des Zylinder-
kopfes angeschraubt. Im EinlaBrdhrenwerk befindet sich eine
Kaltstarthilfe, die ein leichtes Starten bei tiefen Temperaturen
ermoglichl. 4 EinlaB-Drallkandle versehen angesaugte Luft mit
Drall und sorgen fir gute Verwirbelung der Verbrennungsluft.

Ventile
Pro Zylinder je ein hangend angeordnetes EinlaB- und AusiaB-

.ennl. dber PilzstoBel, StoBstangen und Kipphebel betatigt, aus

hochwarmfester Sonderlegierung. Einstellung des Ventilspieles
lber Ei waube. Ventildrehung durch
.Rotocap*.

Kolben

Kolben aus Aluminium-Silizium-Legierung mit Brennraummulde
im Kolbenboden. Bestiickung mit drei Verdichtungsringen und
einem federbelasteten Olabstreifring. Schwimmender Kolben-
bolzen, mit Seegerringen gesichert Kolbenbolzenachse zur
Druckseite des Kolbens versetzt; durch diese Anordnung und
durch Verwendung von Leichtmetall-Kolben mit niedrigem Aus-
dehnungskoeffizient ergibt sich ruhiger Lauf des Motors.

Pleuelstangen
Gerade geteilte P wgen mit I-Schaftg chnitt, aus
Edelstahl, im Gesenk geschmiedet Kolben und P 1gen

5-fach hochgelagerte Nockenwelle mit angeschmiedeten Nok-
ken aus Edeistahl. Zapfen- und Nockenlaufflichen induktiv ge-
hartet und geschliffen. Nockenwelle trégt zusatzlichen Nocken
zum Antrieb der Kraftstoff-Férderpumpe.

Steuerung

Der Antrieb von Nockenwelle, Einspritzpumpe und Schmierdl-
pumpe erfolgt dber schragverzahnte Stirnrader auf der vorderen
Seite von der Kurbelwelle her. Die Steuerrider sind gefrast
und geschabt, und in Verbindung mit minimalen Zahnspielen
ergeben sich dadurch gerduscharmer Lauf und lange Lebens-
dauer.

Schmierung

Die Schmierung von Haupt-, Pleuel- und Nockenwellenlagern
sowie des Ventiltriebes erfolgt durch Druckumlaufschmierung.
Eine in der Olwanne angeordnete Zahnradpumpe fihrt das
Schmierdl den Lagerstellen durch gebohrte Olkandle zu. Fil-
trierung des SchmierSles erfolgt durch Hauptstrom-Wegwerf-
Filter an der rechten Seite des Kurbeigeha K 1Bven-
til im Filter eingebaut, wodurch die Olzufuhr zu den Lagerstel-
len bei verstopftem Filterelement unter vollem Druck gewahr-
leistet ist. Olwanne als mittragendes Teil in GrauguB ausge-
fiihrt, mit ausreichendem Olinhalt, daher Schmierung auch bei
starker Motorneigeng sichergestellt. Oleinfiillung und OlmeB-
stab sind an der rechten Seite des Motors angeordnet.

Einspritzanlage
Bosch-Verteiler-Einspritzpumpe mit hydraulischem Regler und

kénnen nach oben ausgebaut werden. Pleuellagerschalen als
Dreistofflager mit StahlstGtzschicht, Nickeldamm und Blei-
bronze-Laufschicht ausgebildet. Kolbenbolzenlager aus Zinn-
Phosphorbronze.

Kurbelwelle

Kurbelwelle aus

elt i Spritzversteller, an der linken Motorseite ange-
ordnet. Mechanische Membran-Kraftstoff-Forderpumpe mit

I, am Sei angeschraubt und von Excenter
auf der Nockenwelle angetrieben. Ein Kraftstoft-Feinfilter mit
auswechselbarem Papier-Einsatz ist zwischen Kraftstoff-Férder-
pumpe und Einspritzpumpe am Kurbelgeh&use angeschraubt
Bosch-Mehrioch-Einspritzdiisen mit Disenschutz (bei Version
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