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Bedienen Sie sich:
Die Lenkradschaltung,

Bitte steigen Sie auf:
Merken Sie, wie bequem
der Zugang zur aufge-
raumten, geraumigen
Plattform ist?

Und nun starten Sie:
: (fur den Winter Kaltstart-

Ein gutgepolsterter und
bequemer, auf GroBe und
Gewicht einstellbarer
De Luxe Komfortsitz

erwartet Sie. leichtgéngige Lenkung,
griffgerechte Bedienungs-
hebel, alles ist da, wo es
Sie S hingehart.

Ein elegant gestaitetes
Armaturenbrett mit GroB-
armaturen liegt direkt im
Blickfeld, gute Ubersicht <
ist gewahrleistet Uberzeugen Sie sich:
Beifahrersitz, groBer Werkzeugkasten,
Differential, 28 Amp. Drehstromlicht-
maschine, 12 Volt-Anlage nach StVZO,
Regelhydraulik mit Dreipunkt-
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Ein Schiepper - perfekt in der Ausriistung - serienmiiflig g "/

75 Jahre

MAGER & WEDEMEYER Im Dienste der
Landtechnik




Am 22. Marz 1899 erdffneten die Kaufleute Karl

Wilhelm Mager und August Louis Theodor Wede-
meyer in der LangenstraBe Nr. 50 in Bremen eine
Eisenwarenhandiung. Die Eintragung der Firma als
offene Handelsgesellschaft in das Handelsregister
der Stadt Bremen war bereits am 1. Januar 1899
erfolgt.

Die Firma Mager & Wedemeyer war seinerzeit eine
Eisenhandlung, die Fabriken, Schlossereien,
Schmieden und Wagenbauer mit jeder Art von
Werkzeug, Werkzeugmaschinen und Halbfertig-
Erzeugnisse, belieferte. Die Anfangserfolge der
jungen Firma waren so ermutigend, daB Mager
& Wedemeyer schon nach 5 Jahren die Nachbar-
grundstiicke in der LangenstraBe dazuerwarb und
vier Hauser zu einem einzigen Geschéftshaus mit-
einander verband. Damals war es unmaglich, sich
hinter einer Marke zu verstecken. Der Héandler stand
fiir das, was er anbot, gerade. So entstand damals
bei Mager & Wedemeyer ein Grundsatz, der bis
heute Giiltigkeit behalten hat: ,Und wenn etwas
noch so billig ist und wenn wir noch so viel davon
verkaufen konnen - Qualitdt muB an erster Stelle
stehen”.

1914 brach die Entwicklung jéh ab. Viele Mitarbeiter
wurden Soldaten. Zum ersten Mal muBte das Ge-
schéft mittags schlieBen. - Unvorstellbar bis dahin,
wo man sogar noch Sonntags gedffnet hieit.

Im Oktober 1916 starb August Louis Theodor Wede-
meyer. Von dieser Zeit an fiihrte die Familie Mager
das Geschéft allein weiter. Kurz nach dem Ersten
Weltkrieg nahm Karl Wilhelm Mager seinen Sohn
Gerhard als Teilhaber in die Firma auf.

Die technische Entwicklung schritt damals sehr
schnell voran. Allerdings machte die Wirtschafts-
krise Ende der 20er und Anfang der 30er Jahre
groBe Teile der Aufbauarbeit zunichte. Die Umsétze
waren 1933 um zwei Drittel gesunken. Nach dem
Tode von Wilhelm Mager im November 1927 begann
sein Sohn Gerhard die Firma neu zu organisieren
und ihr zusétzliche Betétigungsfelder zu erschlieBen.
Mittlerweile sind Erntemaschinen, Schlepper und
Erdbewegungsgerdte zu einem wichtigen Ge-
schiftszweig des Unternehmens geworden.

Im Jahre 1939 beschéftigte Mager & Wedemeyer
87 Mitarbeiter. Die Fliche der Geschifts- und
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Lagerrdume hatte sich auf 6 300 gm erhoht. Der
Zweite Weltkrieg traf das Unternehmen vernichtend.
Das Geschéft wurde vollig zerstort. Der dlteste
Sohn Gerhard Magers fiel 1940 als Soldat, sein
Vater starb 1941. Wenige Tage vor Kriegsende starb
infolge Kriegseinwirkung in Bremen Frau Thea
Mager, die nach dem Tode ihres Mannes die Firma
weitergefiihrt hatte.

Das war die Situation, die Kurt Mager antraf, als er
1945 aus Kriegsgefangenschaft zuriickkehrte. Die
Héhe des Schadens war unermeBlich. Unterlagen
dariiber wurden in den letzten Kriegstagen ver-
nichtet.

Der Wiederaufbau der Firma Mager & Wedemeyer
volizog sich nach neuen, modernen Gesichts-
punkten. Das Unternehmen wurde in Fachabtei-
lungen gegliedert. Aus den Verkdufern wurden
Berater. Jede Abteilung betreibt heute ihre eigene
AuBendienst-Organisation mit erfahrenen Reisen-
den, Ingenieuren und geschulten Monteuren.

Der Kundenkreis wuchs. Auf dem Maschinensektor
ibernahm Mager & Wedemeyer die Vertretung
bedeutender Fabriken. DasTempo der Entwicklung
und die Verbindung zur International Harvester
Company filhrten zu einer Geschiftsausweitung,
die nicht vorauszusehen war. Neue Lagerflachen
muBten geschaffen werden. 1963 konnte ein rund
35000 gm groBes Gelédnde mit BahnanschiuB in
Bremen-Hemelingen erworben werden. Wahrend der
Bauarbeiten fiir das neue Handelshaus erwarb
Kurt Mager nochmals rund 20000 gm als Reserve.
Hinter dem reprasentativen Verwaltungsgebdude
von fast 100 Meter Léange schlieBen sich liberdachte
und zum Teil klimatisierte Lagerhallen von rund
16000 gm an. Heute ist die Firma Mager & Wede-
meyer ein ,Haus der Technik” mit mehr als 70000
Artikeln. lhre Verkaufsgebiete sind die Lander
Bremen, Hamburg, Niedersachsen und Schleswig-
Holstein. Der Auslandsexport geht nach Europa,
Afrika, Asien und Siidamerika. Cooperationen
bestehen mit ,EUMACOP" Europdische Maschinen
Cooperation eGmbH., Bremen; ITEC GmbH & Co.KG.,
Diisseldorf; MERKUR-Normteile KG., Miinchen.

In den néchsten Monaten wird die Fa. Mager & Wede-
meyer ihren 15000sten IH-Schlepper verkaufen.
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Seit 1965
in neuen

Betriebsraumen

Wirgarantieren lIhnen

einenvorbidichen

20000 Quadratmeter iberdachte Nutzflache
1600 laufende Meter Regale fiir Eisenwaren,

1200 laufende Meter Regale fiir Ersatzteile .
Schrauben, Normteile Ein moderner Fuhrpark mit 50 Fahrzeugen
garantiert einen schnellen und zuverlassigen
Service.

Mager & Wedemeyer zahlt zu den groBten
Handlern der weltweiten Verkaufsorganisation
der International Harvester und verfugt somit
uber eine Kapazitat, die allen technischen Pro-
blemen der Landwirtschaft gerecht wird.

Mit Uber 400 ausgebildeten Fachkréften und
ca. 40 Fachreisenden hatMager & Wedemeyer
einen Mitarbeiterstamm, der allen anfallenden
ProblemenaufdemLand-und Baumaschinen-
sektor gerecht wird.

Eine vollautomatische Bahn fiir Wareneingang
und Lager, die fiir den reibungslosen
WarenfluB sorgt.

Mehrere Schwenkkréne fiir schwere Giiter.

Von 38 Mitarbeitern nach dem Kriege stieg die
Zahl inzwischen auf fast 400 im Jahre 1969.
Allein 40 Fachreisende besuchen laufend
unsere Kunden.




Die neue
Schlepper-

eneration .

Parade der ,,Perfecten”

Kein militidrisches Ereignis oder der Hohepunkt einer Vereinsveranstaltung, sondern die Einfiihrung der
neuen INTERNATIONAL 4-Zylinder Ackerschlepper 554, 644, 744 und B44, welche bei der ersten Vorstel-
lung in ihrer Geburtsstadt Neuss bereits betrdchtliches Aufsehen erregten.

INTERNATIONAL HARVESTER ist fur die Modellkon-
stanz seiner Ackerschlepper bekannt. Daher kannman
mit Fug und Recht erwarten, daB wesentliche Neue-
rungen bei einem angekiindigten Modellwechsel je-
weils verwirklicht werden und letzterer sich nicht auf
den Austausch einiger fur die Funktion des Schieppers
unwesentlicher Stucke Blechs beschrankt.

Dieselmotoren

Die neuen INTERNATIONAL Schiepper 554, 644, 744
und B44 sind mit den bewahrten INTERNATIONAL
4-Zylinder Direkteinspritzer-Dieselmotoren aus dem
Werk Neuss versehen:

Schlepper- [Motor-|  Bohrung Zylinder-| Dauer Hochst
modell typ Hub, mm inhalt Ieistung.PS |leistung, PS
[ cm | (DIN 70020)
554 n-zuﬁi 88.4/111.1 3382 54 60
B44 !Il 208 S84/1111 3382 60 66
744 |D-238 98.4/ 5 Jgn 87 74
B44 |D-246| 100,0/12 4034 75 a2

Diese Motoren zeichnen sich als Direkteinspritzer
durch einen niedrigen Kraftstoffverbrauch, durch ge-
ringen Motorolverbrauch dank einer sorgfaltig abge-
stimmten Ringbestiickung der Kolben und einen sehr
schwingungsarmen und elastischen Lauf durch die
5-fach gelagerte Kurbelwelle und den Schwingungs-
dampfer (sog. Balancer) aus, dessen zwei mit gekop-
pelter Kurbelwellendrehzahl gegenldufig rotierende
Gewichte einen Massenausgleich fur die sich hin- und
herbewegenden Kolben und Pleuel bewirken

Die robusten INTERNATIONAL Motoren sind fiir Dreh-
zahlen von 3.000 U/min. ausgelegt, sind jedoch auf
2.180 bzw. 2.300 U/min. gedrosselt, haben daher eine
lange Lebensdauer und sind in punkto Wartung au-
Berst genligsam. Motorol- und Kraftstoff-Wegwerffil-
ter machen mihsames Filterreinigen uberfliissig. Die
250-Stunden Motorolwechsel ersparen teueres Mine-
ralol. Das Trockenluftfilter, das jetzt serienméBigin alle
Modelle dieser Baureihe eingebaut wird, bedarf einer
nur geringen Wartung. Ein elektrischer Filteriiber-
wacher zeigt dem Landwirt am Armaturenbrett an,
wann das Filter gewartet werden muB. Die vollig ge-

schlossene Bosch Verteilereinspritzpumpe schmiert
sich selbst durch den durchstromenden Kraftstoff und
erscheint nicht als Punkt auf der Wartungstabelle

SerienmaBig wird eine 14 V, 28 A Drehstrom-Lichtma-
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schine eingebaut, die schon bei Leerlaufdrehzahl
groBe Strommengen abgibt. So bleibtdie Batterie stets
aufgeladen - ein Vorteil bei mehrfachen Kaltstarts im
Winter, wo die Batterie leicht Uberstrapaziert wird.
Die Dieselmotoren aus Neuss haben Bosch Vollaus-
rustung - 4 PS Anlasser, Drehstromgenerator, Regler,
Einspritzsystem - die dank des engmaschigen Bosch-
Kundendienstnetzes in der Bundesrepublik leicht ge-
priift, gewartet und nach langer Betriebszeit instand-
gesetzt werden kann.

Getriebe

Folgende Getriebeausfiihrungen mit Hochstgeschwin-
digkeiten von ca. 30 km/h bei Motornenndrehzabhl fin-
den an den neuen Schieppern 554, 644, 744 und 844
Verwendung:

a)Das IH Sychron 8+4 Getriebe mit volisynchroni-
siertem 4-Gang Schaltgetriebe, mit Gruppengetrie-
be (Acker-, StraBen- und Riickwértsfahrtbereich),
Differentialsperre sowie Planetenrad-Endantrieben.
Dieses Getriebe hat 8 wohlabgestufte Vorwérts-und
4 Ruckwartsgéange, die schneller sind als die Vor-
wiértsgédnge im Ackerbereich.

b)Das neue IH Synchron 16+8 Getriebe wurde aus
dem |H8+4 Getriebe entwickeltund hat eine mecha-
nisch zu- und abschaltbare Zwischenuntersetzung
hinter dem Schaltgetriebe.
Die durch das Schaltgetriebe reduzierte Motordreh-
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zahl wird bei ausgeriickter Zwischenuntersetzung
unverandert dem Gruppengetriebe zugeleitet, in
eingeriicktem Zustand hingegen weiter reduziert.
So werden die jeweils 4 Geschwindigkeitsstufen im
Acker-, StraBen- und Riickwartsfahrtbereich ver-
doppelt, so daB 16 Vorwérts- und B Riickwartsgénge
zur Verfiigung stehen.

Geschwindigkeiten (km/h) der INTERNATIONAL

744 und 844 Ackerschlepper

Hinterradbereifung 16,9/14-34 - 2300 U/min.

Gang | Acker “StraBe | Rilckwarts
i 19(1,6) 66(54) | 38(31)
2 3.3 (2,7) 11,4( 94) | 66( 54)
3 55 (4,5) 19,2 (15,7) 11,1( 8,1)
4 86 (7.0 29,7 (24,3) 17,2(14,0)

Die Werte in Klammern () zeigen die Geschwindig-
keiten bei eingerickter Zwischenuntersetzung, die
zwischen denen bei abgeschalteter Zwischenunter-
setzung liegen. Dieses neue Getriebe hat 12 engge-
stufte Gange im Arbeitsbereich bis 11,4 km/h, dazu
4 Transportgeschwindigkeiten ab 15,7 bis 29,7 km/h
und laBt keine Wiinsche seitens des Landwirts mehr
offen.

c) Das IH Agriomatic-S Sychron 1244 Wendegetriebe
hat zwischen Schalt- und Gruppengetriebe zwei
hydraulisch betatigte Lamellenkupplungen und da-
mit 4 zusatziiche Gange im Wandlerbereich. So
kann man bequem mit dem ,kleinen Finger" von der
Acker- bzw. StraBen- in die Wandlergruppe und um-
gekehrt oder bei eingeschalteter Riickwértsgruppe
von Vorwirts- auf Riickwartsfahrt und umgekehrt
schalten. Dieser Reversiereffekt ist besonders beim
Frontiaderbetrieb geschétzt.

Die fuBhebelbetatigte Differenzialsperre muB unbe-

dingt erwé@hnt werden, die sich ohne Betétigen der

Motorkupplung und daher ohne Unterbrechen des

Kraftflusses zu der Hinterachse ein- und ausriicken

laBt.

Die neuen INTERNATIONAL 554, 644, 744 und 844

Schlepper sind auf Wunsch in Allradausriistung mit

der robusten ZF Achse APL 1551 lieferbar. Der All-

radantrieb |aBt sich Uber eine Lamellenkupplung unter

Last ein- und abschalten. Mit anderen Worten: der

Schlepper braucht zum Einriicken des Allradantriebs

nicht angehalten werden und bleibt in schwierigem

Gelédnde nicht stecken.

Die neue ,Perfecte” Schlepperreihe von INTERNATIO-
NAL HARVESTER ist serienmaBig mit einer Zweifach-
kupplung versehen, deren erstes Element als hand-
hebelbetatigte Zapfwellenkupplung zum Ein- und Aus-
schalten des Zapfwellenantriebs unter Last ausgebil-
det ist. Diese vollig unabhéngige Motor-Zapfwelle hat
den Vorteil, daB sie bei ausgeriickter Motorkupplung
weiterlauft. Es ist je ein Zapfwellenendstiick fiir Zapf-
wellendrehzahlen der 540 U/min. (Grundausriistung)
und der 1000 U/min. Norm (Sonderausriistung) ver-
fugbar. Zum nachtraglichen Einbau der 1000er Zapf-
welle braucht lediglich die GehauseabschluBplatte
ausgewechselt zu werden: ein Eingriff ins Getriebe ist
hierzu nicht erforderlich.

Die 11" Mitnehmerscheibe der Motorkupplung ist bei
den beiden ,Perfecten” hoherer Leistung (744/844)
mit Kerametall-(Sintermetall-)Beldgen versehen, die
héhere Drehmomente als konventionelle, organische
Belage iibertragen kdnnen und eine ungleich langere
Lebensdauer haben.

Exact Regelhydraulik

Die neuen Schlepper haben eine EXACT Regelhydrau-
lik mit Unterlenkersteuerung, die bei angekoppelten
schweren Pfliigen oder Grubbern ungleich praziser
abregelt als eine Regelhydraulik mit Oberlenker-
steuerung. Die Abregelung erfoigt im Druck- und Zug-
bereich Uber einen am hinteren Ende des Getriebe-
gehauses angeordneten Biegestab; an dessen Enden
die unteren Lenker angelenkt sind. Der bei der Arbeit
auf die unteren Lenker iibertragene Arbeitswider-
stand bewirkt ein Durchbiegen des Stabs um Bruch-
teile von Millimetern, wobei diese Verformung lber
ein Gestange mit groBer Ubersetzung und eine feder-
belastete Koppel auf den Steuerventilschieber iber-
tragen wird. Die Regelwege sind bei der Unterlenker-
steuerung gering, Daher muB das Steuerventil duBerst
Jfeinfihlig" sein. Es spricht bereits bei einem Steuer-
schieberweg von 1,2 mm an, was einer Durchbiegung
des Stabs von ca. 0,09 mm entspricht.

Die Lagesteuerung, d.h. das Anheben und Absenken
Uber dem Boden arbeitender Geréte, erfolgt iber
einen auf der Hubarmwelle angeordneten Exzenter,
der ein sicheres Abregeln bei minimalem Steuerschie-
berweg gewihrleistet.

Die unteren Lenker miissen bei der Pflugarbeit frei
beweglich sein und sind daher mit Teleskopseitenstre-
ben versehen, die im Gegensatz zu den sonst ver-
wendeten Spannketten sekundenschnell gelost oder
festgestelit werden konnen. Weiter sind Schnellkupp-
ler an den Lenkerenden als Sonderausriistung lieferbar,

die das AnschlieBen und Abkuppeln dreipunktange-
lenkter Gerate ohne Verlassen des Fahrersitzes er-
mdoglichen und den Schlepperfahrer entlasten. Die
rechte Hubstange des Dreipunktgestanges der Kat. Il
ist iiber eine leichtgédngige Spindel langenverstellbar
Die Ackerschiene I&aBt sich vertikal zum Anhangen ge-
zogener, meist zapfwellengetriebener Gerate arre-
tieren.

Die Hubkraft des Krafthebers wurde durch gunstige
Anlenkung der Hubstangen an den unteren Lenkern
und durch VergroBern des Hubs des Kraftheberkol-
bens auf 2.900 kp, gemessen bei waagerechten, unte-
ren Lenkern, erhoht. Wer eine hohere Hubkraft be-
nétigt, fiir den steht als Sonderausriistung ein Zusatz-
hubzylinder zur Verfugung, der die Hubkraft um wei-
tere 850 kp auf 3.750 kp steigert.
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Moderne Landmaschinen haben im zunehmenden
MaBe hydraulisch betétigte Bauelemente, die von der
Kraftheberhydraulik mit Druckol versorgt und iber Zu-
satz-Steuergerate fir einfach- oder doppeltwirkende
Kraftzylinder betdtigt werden, von denen bis zu 4 an
das Kraftheber-Steuergerdt angeblockt werden knnen.
Fir die neue INTERNATIONAL Schlepperreihe sind
AbreiBkupplungen zum AnschluB der Hydraulikschléau-
che vorgesehen. VergiBt man einmal das Abziehen der
AnschluBkupplung bei abgekoppeltern Gerat, so be-
deutet dies keine Katastrophe, da sich erstere auto-
matisch lost, sobald der Schiepper anfahrt und die
Schlauchleitung unter Spannung steht.

Fahrgestell

Was dem Beschauer an den neuen INTERNATIONAL
554, 644, 744 und 844 Ackerschleppern auffallt, istdas
ansprechende, funktionsgerechte Styling. So haben
wir den wuchtigen, vorstehenden Kuhlerrahmen aus
GrauguB, die nach vorn hochklappbare Motorhaube,
die weiBen Seitenstreifen und Trapezbleche, den
schlanken, die Sicht nicht behindernden Vertikal-
schalldampfer, die Rechteckscheinwerfer im Kuhler-
grill, die das Gelande vor dem Schlepper gut ausleuch-
ten und bei Anbau eines Frontladers nicht erst versetzt
werden brauchen.

Und nun zum Fahrerstand. Eine bequeme, gleitsichere
Trittstufe ladt geradezu zum Besteigen des Schleppers
ein. Durch die Anordnung des Spritzwandblechs in
einem Winkel wird der Einstieg - der Raum zwischen

Kotflugelrand und AuBenkante Spritzwandblech - ver-
breitert, durch die Einbuchtung im Sitzkissen des
Fahrersitzes zusétzlicher Freigang zwischen Lenkrad
und Sitzkante gewonnen. So werden auch wohibeleib-
te Ménner entspannt und in ungezwungener Haltung
den Fahrerstand ihres neuen INTERNATIONAL Schiep-
pers als einen bequemen, vom ergonomischen Stand-
punkt aus optimalen, gut ausgestatteten Arbeitsplatz
zu schatzen wissen.

Die Getriebeschalthebel suchen Sie vergeblich im
Durchgang des Fahrerstands: der Schaltgetriebehebel
ist unter dem Lenkrad, der Gruppengetriebe- und,
beim 16+8 Getriebe, der Zwischenuntersetzungshe-



bel sind an der linken Seite des Getriebegehauses
neben dem Fahrersitz. Der Hebel der Zapfwellenkupp-
lung sowie der Wandlerhebel (Schalthebel des Steuer-
geréts der beiden Lamellenkupplungen des 12+4 Ge-
triebes) sind links und rechts in die Blechverkleidung
um den Kraftstoffbehalter einbezogen.

Der gutgepolsterte de Luxe Schlepperfahrersitz mit
verstellbarer Sitzlehne gehdrt zur Grundausriistung
Wer sich mehr Komfort gonnen will, fir den steht
der Super Luxe Komfortsitz mithochgezogener Lehne
und gepolsterten Armlehnen als Sonderausriistung

zur Verfiigung. Beide Sitze sind langs und hohenver-

stellbar; die Sitzfedern lassen sich je nach Gewichtdes
Fahrers vorspannen. Eine optimale Schwingungsdamp-
fung wird so erreicht.

Weiter fallt auf, daB die Plattformbleche bis an den
oberen Rand des Getriebegehduses reichen und kein
Hindernis fiir FuB oder Bein darstellen.

Das steiler gestelite Armaturenbrett ist blendfrei. Das
Tractormeter, das Motor- und Zapfwellendrehzahlen
sowie Fahrgeschwindigkeiten anzeigt, sowie das
Kombiinstrument lassen sich leicht ablesen. Der kom-
binierte Hupen-, Licht- und Blinkerschalter ist griff-
gunstig unter dem Lenkrad angeordnet.

Die ,Perfecten” sind in der Grundausriistung mit einer
18", nicht ausziehbaren Pendelachse mit einer Spur-
weite von 1,556 m ausgeriistet, eine 18" Verstellachse
mit Spurweiten von 1,45/1,55/1,65und 1,75 m istgegen
Aufpreis erhaltlich. Beide Achsen wurden als robuste,
hochbelastbare Ovalprofilachsen nach dem Vorbild
der Eiform konstruiert, die bekanntlich die héchste
Belastungsfahigkeit aufweist. Die beiden Achsen und
die Allradachse werden an den gleichen, verstérkten
Vorderachstrager montiert.

Ein Lenkgetriebe mit gréBerer Untersetzung erleichtert
das Lenken der neuen Schlepper im Geldnde und auf
dem Acker. Eine Direktlenkung mit ungeteilter Spur-
stange und weniger Drehpunkten (daher auch weni-
ger Schmiernippeln) bewirkt den Lenkeinschlag der

Vorderrdader. Die hydrostatische ZF Servostat-Len-

kung mit Dosier-und Notlenkpumpe gehort zur Grund-
ausristung der Allradschlepper 554A bis 844A sowie
des B44 Standardschleppers, ist Sonderausristung
fiir die 554, 644 und 744 Standardschlepper

Schlepper hoherer Leistung, die schwere Geréte und
Pflige an der Dreipunktaufhdngung haben oder An-
hanger hoher Nutzlast ziehen, bendtigen entsprechend
dimensionierte Bremsen. So haben die neuen 554 und
644 Schlepper selbstverstarkende, mech. betétigte
8" Doppelscheibenbremsen, die vollig gekapselt und
daher schmutzgeschutzt sind. Durch optimale Belag-
abstimmung wird eine hohe BremsverzGgerung erzielt.
Die beiden INTERNATIONAL Schlepper hdherer Lei-
stung 744 und 844 haben ,nasse”, hydraulisch betéa-
tigte Doppelscheibenbremsen, die bei relativ gerin-
gem Kraftaufwand am Pedal gute Bremsverzogerungs-
werte ergeben. Da die Bremsen im Getriebedl laufen,
daher als ,nasse” Bremsen bezeichnet, werden Brems-
scheiben und Beldage gekiihit. Ein Fading (Nachlassen
der Bremsverzogerung bei mehrfachen Vollbremsun-
gen) wird so vermieden

Die beiden FuBbremshebel sind jeweils gekoppelt und
dienen im entkoppelten Zustand als Lenkbremsen. -
Die mechanische 2. Betriebs- und Feststellbremse
wirkt auf eine Bremstrommel am Differenzialgehéduse
und ist daher vollig unabhéangig von der Betriebs-
bremse.

Die Gewichtsverteilung der ,Perfecten” ist in der
Grundausriistung hervorragend, so daB Ballastge-
wichte bei normalen Einsatzbedingungen nicht erfor-
derlich sind. Der neue, schwerere Vorderachstrager,
der neue Kiihlerrahmen aus GrauguB und die Batterie,
die jetzt ihren Platz vor der Vorderachse hat, ergeben
ein Gewichtsplus von 150 kg. Die Schleppermodelle
744 und 844 haben serienmaBig ein 180 kg schweres
Frontgewicht mit eingegossenem Zugmaul, in das als
Sonderausriistung lieferbare Koffergewichte einge-
hangt und mit einer Stange gesichert werden, wobei
ein Befestigungsrahmen nicht erforderlich ist. Die drei
mittleren Gewichte sind als GuBstiick ausgebildet und
haben ein angegossenes Zugmaul. Ein Satz Kofferge-
wichte mit Zugmaulgewicht bringt 350 kg auf die
Waage. Die GroBe des Ballastgewichts kann auf die
Art des Einsatzes und die Schwere des an die Drei-
punktaufhangung angekoppelten Geréats abgestimmt
werden. Das unniitze, kraftstoffzehrende Mitfiihren
nicht bendtigter Zusatzgewichte entféllt also

Die neuen Schlepper haben einen groBen Radstand:
2,23 m bei den Standardschleppern 554, 644 und 744,
2,39 m beim 844, die entsprechenden Werte fiir die
Aliradschlepper sind mit 2,19 m (554A, 644A, T44A)
und 2,35 m (B44A) spezifiziert. So wirkt sich nipe Ge-
wichtserhohung am vorderen Schlepperende wegen
des langeren Hebelarms bei Belastung des entgegen-

gesetzten Endes mehr aus als bei einem Schlepper
kiirzeren Radstands: der Landwirt kann schwere Ge-
rate an die neuen ,Perfecten” Schlepper anschlieBen,
ohne dabei die gute Bodenhaftung der Vorderrader

. Zu vermindern.

Die einzelnen Schleppermodelle bringen folgende
Leergewichte in Normalausristung auf die Waage:

554 644 744 B44

Standardschlepper kg 2870 2880 3080 3180
Aliradschlepper,kg 3190 3210 3400 3500

Durch groBeres Leergewicht und langeren Radstand
der Schlepper ist die Achslastverteilung (Vorder-/
Hinterachse) giinstig, z.B. am 844 Allradschlepper
47,5 :52,5%.

Die Hinterachsgeh&use haben eine rechteckige Form,
auf der sich der verstarkte Unterbau des Uberschlag-
Schutzbiigels besser abstiitzt. Die Konturen der Hin-
terradkotfliigel sind entsprechend geéndert, das Kot-
fligelblech ist verkiirzt, so daB sie wuchtig wirken.
Der Oberbau des im Bereich der Bundesrepublik bei
Neuzulassungen gesetzl. vorgeschriebenen Uber-
schlag-Schutzbiigels 148t drei Variationsmdglichkei-
ten zu: einen Rohrrahmen als Dachkrone zum Aufbau
eines Fahrerverdecks mit Panoramascheibe, einen
Dachrahmen aus Profilblechen mit einer Kunststoff-
Dachabdeckung sowie auf Wunsch eine Fahrerkabine,
die an diese Ausfilhrung des Uberschlag-Schutzbii-

gels so anmontiert werden kann, daB je nach AuBen-
temperatur Tiiren, Seitenscheiben und Heckscheibe
fortgelassen werden kdnnen.

Das hintere Ende des Schleppers ist unterhalb der
Heckscheibe durch eine Plastikfolie abgedichtet. Eine
Kabinenheizung ist als Sonderausriistung erhaltlich.
Nun wird sich mancher Leser fragen, warum die
Schlepper dieser neuen Baureihe die ,Perfecten” ge-
nannt werden.

Es ist das Prinzip der Ingenieure der INTERNATIONAL
HARVESTER COMPANY, die Technik von iibermorgen
schon heute zu erarbeiten und zu erproben. Daraus
folgt, daB INTERNATIONAL Ackerschlepper und Land-
maschinen mit dem allgemeinen technischen Stand
von morgen bereits heute den deutschen und euro-
pdischen, ja den Landwirten der ganzen Welt zur Ver-
fiigung gestellt werden. So fiihit sich der Hersteller
berechtigt, von den ,Perfecten” zu sprechen, die eine
ganzelange Weile ,perfect” seinwerden, ehesieeines
Tages durch weiter verbesserte INTERNATIONAL Er-
zeugnisse abgelost werden. Da solche technischen
Verbesserungen zumeist hinter Blechverkleidungen
bzw. mehr oder minder dicken Gehédusewinden ver-
borgen sind, bediirfen sie einer umfangreicheren Er-
lauterung, was der Zweck dieses Aufsatzes war.

Die neuen ,Perfecten” von INTERNATIONAL werden
gewiB ihren Weg machen. Alle Anzeichen sprechen
dafir, daB sie noch erfolgreicher sein werden als die
in groBen Stiickzahlen bis jetzt vom Band gelaufene
Baureihe.

554 - 60/54 PS 644 - 66/60 PS 744 - 74/67 PS 844 - 82/75PS
Uberlegene technische Konzeption. Klare und saubere
Linienfuhrung. IH-Motoren mit Direkteinspritzung. IH-Getriebe,
synchronisiert, leicht schaltbar. Sie geben sinnvoll gebandigte Kraft
weiter, wo sie gebraucht wird, genau dosiert. Auch das Gewicht stimmt
und die Gewichtsverteilung, das muB so sein bei perfekten Schleppern wegen
der Schwerpunktlage. Daher auch der auBergewohnliche Radstand. Das bedeutet
Bodenhaftung, Durchzugsvermogen und Sicherheit. Entsprechend ist der

Arbeitskomfort — bequem, handlich, zweckmaBig.

Bei diesen Schieppern stimmt alles, Abstimmung und MaBe, Form und Konzeption,

in..e. und auBen, rundherum perfekt.
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“' Neuss am Rhein

Schlepper- und Motorenwerk

Das Neusser Werk der INTERNATIONAL
HARVESTER COMPANY gehtrt mit einer
fiachenméBigen Ausdehnung von 18 ha
und ca. 4000 Mitarbeitern zu den groBten
Schlepperwerken Europas
Fir ein Unternehmen seiner GroBe ist
dieses Werk mit einem auBergewdhnlichen
MaB an Selbstandigkeit ausgeristel. So
umfassen die Produktionsanlagen eine
weitgehend automatische GieBerei, eine
Schmiede, elektronisch gesteuerte Trans-
ferstraBen, sowie Montagebénder. Nur so
ist es moglich, daB fast alle Schiepper-
teile in eigener Fertigung erstelll werden.
Die GieBerei gilt mit sieben Schmelzbfen
und einer vollautomatischen Aufberel-
tungsanlage als eine der modemnslen ihrer
Art, Um gleichbleibende hohe Qualitat der
GuBsticke zu gewahrleisten, werden alle
Schmelzprozesse in der GieBerei laufend
durch ein Labor (berwacht. Auf vollauto-
ischen Transf aflen werden Gui-
stiicke und Schmiederohlinge zu fertigen
Kurbelwellen, Zylinderkopfen und anderen
Motorteilen bearbeitet. Am Ende jeder
TransferstraBe durchlaufen die Fertigteile

verschiedene Hartetests und Reinigungs-
bader und erreichen im bereits einbaufa-
higem Zustand die Montagehalle

Hier erfoigt die Montage an zwel Bandern
mit einer maximalen Kapazitdt von 300
Motoren pro Tag. Nach Probelaul der
Motoren werden diese entweder fur den
Versand oder fiir den Schlepperbau frei-
gegeben. Von diesen Schieppern

Bild 1: Seit seiner Griindung Im Jahre 1908
hat sich das Werk in Neuss zum griBten
Schiepperhersteiler Deutschlands hoch-
gearbaitel.

Bild 2: Alle paar Minuten verlaBt ein kom-
plett montierter IH-Dieselmotor die Ferti-
gungsstraBe.

Bild 3: Dieses Folo zeigl eine der zahl-

bis zu 90 Stick pro Tag aufl einem Mon-
tageband fertiggestelit

Die Neusser Schiepper werden nicht nur
auf dem deutschen Markt verkauft, son-
dern zusétzlich in 40 verschiedene Lander
axportiert.

Die groBe Anzahl verkaufter Schiepper,
heute bereits Uber 5 Millionen und ihre
weite Verbreitung haben erheblich dazu
beigetragen, dafl sich das Werk in Neuss
zum bed 1+ Produk betrieb

Kal p

. Hier u.
a. Radschisseln und Teile fiir die Vorder-
achsfertigung hergestelit.
Bild 4: Auf dieser FertigungsstraBe werden
die Schlepper komplett tiert und zum
Lackigren vorbereitet
Bild 5: Fertige Motoren werden auf dem
Motorprifstand auf Herz und Nieren ge-
testel.
Bild &: In der Spritzkabine werden die
maontierten Schlepper elektrostatisch ge-

auBerhalb den USA entwickein konnte.
Allein in den letzten Jahren wurden dber
100 Millionen investiert. Nur so ist es ge-
wishrieistet, auch in Zukunft den anstei-
genden Maschinenbedirinissen unserer
Landwirte in aller Welt gewachsen zu sein.

spritzt und die Farbe wird zur besonderen
Haltbarkeit zuséatzlich eingebrannt.

Bild 7: Der fertigmontierte, fahrbereilete
Schiepper kommt auf den Prufstand. Hier
werden samtliche Funktionen noch ein-
mal grundlich getestet.

Lentral

Als groBtes Unternehmen auf landwirtschaft-
lichem Gebiet legt die INTERNATIONAL HAR-
VESTER COMPANY Wert auf schnelle und zu-
verlassige Versorgung aller INTERNATIONAL-
Handler mit Original Ersatzteilen. Im hochmoder-
nen Zentral-Ersatzieillager in Heidelberg lagern
auf einer Flache von Gber 13.500 gm sténdig ca.
100.000 Ersatzteile, die einen Wert von 65 Milli-
onen DM darstellen.

Modernste Hilfsmittel wie Datenverarbeitung
ermoglichen eine reibungsiose, schnelle Bear-
beitung und Abfertigung der Versandaufirdge.
Die ginstige Lage an der Hauptstrecke Ludwigs-

hafen-

-Karisruhe mit direktem GleisanschiuB

Teile mit der Bahn verfrachten zu kénnen. |

Das moderne Ersat ger in H g wird

stets erweitert und auf den neuesten Stand der

. I
Technik ausgerichtet. Auch fir altere Schlepper-
typen, die schon seit Jahren nicht mehr gebaut
werden, haben wir noch ein groBes Lager an
Reserveteilen. i
|
|

Bild 1: Das moderne Zentralersatzteillager in
| Heidelberg aus der Vogelperspektive
| Bild 2: Blick in eine der hochmodernen Lager-
hallen
! Bild 3: Hier werden die Ersatzteile verpackt und
in Lastwagen verladen

D —————

i versetzt das EZL in die Lage, selbst schwerste
I
|




