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internati
TD25C
mit 60To

M Neuer INTERNATIONAL
Diesel DT 817C

— jetzt noch stérker —, 232 kW
(315 PS) bei 2.100 U/min.

M Full-Powershift
Sekundenschneller Wechsel
von Fahrtrichtung und
Geschwindigkeitsstufen.

W Max. Fahrgeschwindigkeiten
vorwérts 10,3 km/h
riickwiérts 11,6 km/h

M Exklusiv beider TD 25C:
Planetenlenkgetriebe mit zwei
separaten Untersetzungen fiir
jede Kette

— Kraftschliissiges Kurven-
fahren ohne Bremsverluste

M GroBziigiger
Bedienungskomfort

M Problemlios in der Wartung
M Einsatzgewicht 31,3 Tonnen

Selbst im schwersten Einsatz (iberrascht die INTERNATIONAL TD 25C durch
eine Wendigkeit, die von Planierraupen in dieser Leistungsklasse nicht
erwartet wird. Dieser markante Vorzug, von Experten sehr geschatzt, resultiert
aus exklusiven Konstruktionsmerkmalen, wie dem IH-Planetenlenkgetriebe
der TD 25C.

Von Grund auf wurde die TD 25C fur vielseitige Einsétze konzipiert. Das
beweisen die hohen Leistungsergebnisse beim ReiBen oder Rdumen und beim
Beschleunigen schwerer Schirfkibelzige.

Auf jedem Gelande bringt die TD 25C volle Leistung. Durch die ausgewogene
Gewichtsverteilung und optimale Schwerpunktlage verfiigt sie liber eine
ungewohnliche Hangstabilitat.

Nicht zuletzt hat die Planierraupe TD 25C einen Bedienungskomfort und eine
Servicefreundlichkeit, wie ihn nur wenige Baumaschinen aufweisen kénnen.



Hohe
Kraftrese
rationell !
genutzt

Der neue kurzhubige INTERNATIONAL
6-Zylinder-Dieselmotor DT B17C, als
Grundmotor auf eine Hbchstleistung
von 400 PS ausgelegt, ist als Antrieb
der TD 25C auf 315 PS Dauerleistung
bei 2100 U/min gedrossell. Eine wirk-
same Formel fiir lange Lebensdauer,
Turboaufladung und Zwischenkiihlung
tragen zu einer hohen, wirtschaftlichen
Leistungsabgabe bei

Weitere Vorziige: Doppelte EinlaB-
und AuslaBventile zur besseren
Spiilung und unbehinderter Luft- und
Abgasfuhrung. 7-fach gelagerte
Kurbelwelle mit widerstandsfahigen
Tri-Metall-Laufflachen.

Direkte Kraftstoffeinspritzung.
Zweistufen-Kraftstoffiltersystem.

Die Kolben sind mit gelappten,
chromgepanzerten Trapezringen aus-
geristet. Die Zylinderlaufbiichsen sind
«plateau-gehont". Dadurch wurde die

sonst lbliche Einlaufzeit vorweg-
genommen. Der Motor kann gleich

‘s

von der ersten Stunde an mit voller

Normalbelastung beansprucht werden.

Das groBdimensionierte Trockenluft-
filter ist fir Kontroll- und Wartungs-
arbeiten leicht erreichbar. Durch

Zweis
maf der Luftreinigung erzielt. Die
gesamte Filtereinheit ist durch

direkte Anbringung am Motor, der

auf Gummikissen gelagert ist, gege

Arbeitserschutterungen geschutzt

tufenfilterung wird ein Hochst

< international Powershift:
Sekundenschneller

L —
Das INTERNATIONAL-Powershift- i@

Getriebe der TD 25C: Zwei Doppel-
Lamellenkupplungen, drei Wellen
und sieben Zahnrader — das ist alles
Es zéhlt heute zu den fortschrittlichsten
Getrieben bei groBen Planierraupen
Diese einfache und kompakte Einheit
ist leicht auszubauen. Gegeniibe
Plane r1'3{‘“|f ben kommt diese
Getriet on mit etwa nur einem
Monteure

dliche Konstruk-
s derjenige, der
ufl

Der Fahrer hat's leicht

Durch hydraulische Steuerung des
Powershiftgetriebes genigt ein
leichter Fingerdruck, um stufenlos
vom Vorwarts- in den Rickwartsgang
und direkt in die 1. oder 2. Fahrstufe
zu schalten

fion un
thre Ar

ahlen




Spielend leichtes Lenken —
Kurvenfahren ohne Brems- und
Schubkraftverluste und ohne Ruck-
und Schlingerbewegungen sind die
wichtigen Vorziige dieser einzig-
artigen Konstruktion, die lhnen nur
die Planierraupe TD 25C bietet. Wie
viele IH Entwicklungen ist auch die
Konzeption dieses Lenkgetriebes
genial und einfach zugleich.

An jeder Seite des spiralverzahnten
Tellerrades ist ein Plantengetriebe
angeordnet, das durch zwei Brems-

scheiben hydraulisch gesteuert wird.

Eine dritte Scheibe, die fest mit der
Endantriebsachse verbunden ist,
wirkt als Bremse auf die jeweilige
Kette.

1. Beide Lenkhebel ganz vorne:
Die groBe Ubersetzung des Lenk-
getriebes ist eingeschaltet. Hohere
Fahrgeschwindigkeit in jedem Gang

2. Beide Hebel in Mittelstellung:
Der Antrieb erfolgt Uiber die kleine
Ubersetzung. Die Fahrgeschwindigkeit
ist verringert und die Schubkraft um
mehr als 25% erhoht.

3. Anziehen der Hebel nach hinten
Beide Ketten werden sofort
abgebremst. Der KraftfluB zwischen
Getriebe und Endantrieb ist unter-
brochen.

Ziigiges Arbeiten ohne Brems- und
Schubkraftverluste — die Schild-
fullung bleibt voll erhalten. Kein
Leerlaufen oder Rutschen der Ketten.
Optimale Kraftausnutzung.

4. Ein Hebel vorne —

ein Hebel in Mittelstellung:

Die TD 25C fahrt eine leichte Kurve
— ohne Verlust an Schubkraft werden
beide Ketten angetrieben.

5. Hebel der duBeren Kette vorne — 6. Lenkhebel der inneren Kette in
zweiter Hebel von Mittelstellung nach
hinten und wieder zur Mitte:

Die TD 25C téhrt eine scharfe Kurve

Bremsstellung:

Die TD 25C wendet auf der Stelle.
Die gesamte Antriebskraft wird ohne
Verlust auf die auBenliegende Kette
ibertragen.



Robuste Rahmen-
konstruktionen -

das starke Riic
der TD25C

Hauptrahmen und Endantriebs-
gehause sind als eine zusammen-
hidngende Baugruppe konstruiert, die
auf schwerste StoB- und Dehnungs-
belastungen ausgelegt ist. Die hohe
Verwindungssteifheit und Zahigkeit
garantieren das genaue Fluchten
der umgebenden beweglichen Teile.
Die Laufwerkrahmen — in
Zellenbauweise bieten hohe Wider -
standskréfte und umschlieBen sicher
die Leitradfederung, die
hydraulischen Kettenspannvorrich-
tungen und die Kettenfihrungen.

Elastische Ausgleichstraverse
Die von der INTERNATIONAL
HARVESTER entwickelte elastische
Ausgleichstraverse verleiht der

TD 25C eine exakte Schildfiihrung.
Sie bewirkt zudem die ruhige Lage
der Maschine — ein Vorzug, den
jeder Fahrer zu schétzen weiB.

kgrat

Bis ins Detail auf hadrteste
Einsétze ausgelegt

Das in drei Segmente geteilte,
aufgeschraubte Kettenantriebsrad
kann ohne Demontage der Kette auf
der Baustelle ausgewechselt werden.
Die starkflanschigen Rollen haben
ideale AufschweiBeigenschaften und
sind praktisch wartungsfrei. Die
groBen Flachen der Bronzebuchsen
kénnen hohe Lagerdriicke aufnehmen.
Metall- auf -Metalldichtungen, die
durch Spannringe aufgepreBt sind,
verhindern den Austritt des Schmier-
mittels. So wird eine einwandfreie
Dauerschmierung gesichert.

Die schweren, mit Stegen versehenen
Kettenglieder widerstehen allen
Verdrehungskréften und sind
dadurch verschleiBarm. Spezielle
Kettenabdichtungen, aus konkaven,
gegeneinander gerichteten Stahl-
scheiben verhindern das Eindringen
von Abriebkorpern und garantieren
eine lange Lebensdauer von Bolzen
und Buchsen.

Die Kettenglieder sind in der
Greiferstegzone durchgehértet,
wodurch Bruchgefahr und VerschieiB
verringert wird.



Technische Einzelheiten

Motor:
INTEHNJITIOML Werl.ntt Dlelelmow! mit
dung und Direki-

mrt. -
Modell: DT-817C
Dauerleistung 232 kW (315 PS)

an der bei
Bis 1500 m Gber NN und 30" C I.llllumpculur Mnlm
mit Ventilator, Luftfilter, L

Wasser-, Ol- und Kululullpulno'n amlrullel
Anzahl der Zylinder: 6

Bohrung / Hub: 1365 < 1524 mm

Hubraum: 13388 cm’

Nenndrehzahl: 2100 W/min
max. Drahmument bei 1400 U’mln
Druch i kti hértete,
voll ausgewumwta KurbeMella ‘Hach gela-
gert; Kurbel I als D fflager aus-

gebildet; INTERNATIONAL Direkteinspritzung;
Trockenluftfilter.

Elektrische Start- und Lichtanlage:

24 Volt Elektrosystem mit 24 Volt Anlasser-
motor und drei Scheinwerfern, zwel vorne,
einer hinten. Zum Elektrosystem gehdren eine
20 Ampere Lichtmaschine und zwei 12 Volt
Batterien

Len 3 Laufketten:

INTERNATIONAL Planetenlenkgetriebe mit un- Tragendn Knttenlnnge- 3150 mm
abhangiger Antriebswelle und kleiner und gro- d: 660 mm
Ber Obersetzung fir jede Lnuikme h\fdrnu- Anzahl dar andenplalien je Kette 38
lisch dber in Ol laufende B ge- fiache mit .
steuvert. Spielend leichtes Lenken, k Standard-Bod latt 41 580 cm’
siges Kur ohne B luste. Eine  Greiferhdhe: 76 mm
auf beide Keften wirkende FuBb gibt K hstellung: vollhydraulisch

zusétzliche Sicherheit bei Fahrten in abschis-
sigem Geldnde und beim schnellen Anhalten.

Endantriebe:

Unabhéngige Einheiten fir jede Seite. Kegel-
riader aus gehdérteter, hochwertiger Molybdén-
Nickelistahl-Legierung: Zahnrader induktions-
gehirtet.

Stahlkonstruktion.

Drehmomentwandier: Robuste Vorderrahmen
Rockford-Einstufenwandler; Verbindung zum  kastenférmig geschweiBt, hinterer Rahmen in
Getriebe durch Doppell k. einem Stick gelertigt.
Durchmesser 432 mm
Laufwerkrahmen:
Getriebe: Anzahl der Laufrollen je Seite 7
INTERNATIONAL 2-Gang-Powershift-Getriebe  Anzahl der Tragro!len je Seite: 2
mit nur 3 Wellen, 2 hydraulischen Doppel- Fror mig) aul
Iamellenhupplungen und 8 Zahnradern, ver-  Kegelrollen gelagen alle Laul- und
den mit z rm. gelriebe  Trag auf Leb
- Nardnds )

fiir 4 Vorwarts- und 4 R
keiten. Druckumlaufschmierung mit get:ltenem
oL

Fahrgeschwindigkeiten (km/h):

vorwirts rickwarts
kl. / gr. Obers, kl. / gr. Obers.
1. Gang 0—43/0— 55 0-51/0— 64
2. Gang 0—82/0—103 0—92/0—1186

Py sIbereich lm Ipunkt
des Frontleitrades:

400 mm

Wenderadius

mit einer Kette abgebremst 3350 mm
mit Antrieb auf beide Ketten 10 520 mm
Fassungsvermbgen:
Kraftstofitank: 606 |
Kihlanlage: a3l

Motor-Schmiersystem einschl. Filter: 33|
Wandier, Getriebe und Lenkgetriebe: 2521

Endantrieb, je: 391
Hydraulisches Lenksystem: 85l
Spurweite: 2130 mm
Lénge: 5230 mm
Breite mit Standard-Bodenplatten: 2 790 mm
Héhe, mit Standardauspuffrohr 3250 mm
Bodenfreihait: 500 mm
Zughakenhohe: 536 mm
Zugt , D 50 mm
Gewichi:

Einsatzgewicht ohne

Planiereinrichtung: 2641

Schildabmessungen:
Lange (mit Schneidecken)
Hohe (Gegenstreben zentriert)
Max. Hubhthe (Gegenstreben zentriert)
mit geradem Schild
mit geschwenktem Schild
Max. Schirftiefe
Max. Schriagverstellung (manuell)
Schwenkwinkel (nach jeder Seite)
Max. Neigungswinkel

Planierschild:
Material

Konstruktion

a (umkehrbar)
gehdarteter Kohlenstoffstahl
Linge

Breite

Starke

Linge
Breite
Starke
Gewicht ohne Steuergeriit:

Hydr. Stevergeriit: Modell

(2) GuBstahliegierung

Hydrauliksystem:

Hydraulikol-Fassungsvermégen

Pumpenleistung bei 70,3 kg cm?
und 2100 U/min Powershift

Pumpentyp
Sicherheitsventildruck
Bohrung/Hub

Hydr. wmr

Max. Q g ebe offen)
tGegens'!rabe zenlnen]

»m

whr

Hydrauilkﬁi-Faasungsvarmbgen e

mit Schild:

Lénge mit geradem Schild
Breite mit geradem Schild
Breite mit geschwenktem Schild
Breite Schubrahmenaufhiéngung
Breite Schubrahmen

Hohe ohne Auspuff und Lampen

Einsatzgewicht:
TD-25C mit Schild, Tilteinrichtung,
Kabine und Heizung

Spez. Bodendruck:

OXcemmx

Semi-U-Querschild
25D-2

710 mm

4030 mm
1470 mm

1420 mm

510 mm
860 mm

10

Hochwertige, verschieiBfeste Stahliegierung

25G-2
710 mm

4670 mm
1170 mm

1420 mm
1500 mm
550 mm
410 mm
25

mit Manganzusatz

geschl. Ruckwand

2x1520 mm
250 mm
25 mm

570 mm
300 mm

32 mm
5140 kg

2540

1141
314 Vmin
Fligelrad
158 kp/cm’
14071140 mm
760 mm
386 mm

760 mm
761

6680 mm
4030 mm

325 mm
NG mm

3131
0.75 kg/cm®

kastenférmig

3680 mm
255 mm
25 mm

490 mm
290 mm
32 mm
5200 kg

2540

1141

314 /min
Fligelrad

158 kp/em’

140/1140 mm

6640 mm
4670 mm
4240 mm
3230 mm
3520 mm
2710 mm

3141
0,75 kg/cm?

Semi-U-Querschild
25D-2

Dl




