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Cin weihnachilicher gruB an unsere sttllii‘elsireumgo!

/

Das Jahr 1956 geht zur Neige, und wir wollen — wie es guter Brauch e
ist — ein wenig verweilen, um in Dankbarkeit Riickschau zu halten.
Wir konnen auf cines der erfolgreichsten Jahre in der fast 50jihrigen
Geschichte unseres Unternchmens zuriidkblidken trotz der schwierigen
Verhiltnisse, die das Jahr 1956 fiir die Landwirtschait und damit fiir
die Landmaschinenindustrie gebracht hat. Unseren Geschiftsfreunden, die
weitgehend Anteil an diesem Erfolg haben, michten wir an dieser Stelle
unseren Dank fiir die vertrauensvolle Mitarbeit und ihren rastlosen Ein-

satz sagen.

Neue Anforderungen werden an uns im Jahre 1957 gestellt werden. Wir
werden alles in unseren Kriiften Stehende wn, um diesen Anforderun-
gen und der zu erwartenden grofien Nachfrage nach unseren Erzeugnis-
sen gerecht zu werden. Qualitit wird auch weiterhin die Grundlage un-
seres Geschiiftes bleiben. Wir sind aber iiberzeugt, daB die in Jahrzehn-
ten bewihrte Z rbeit mit Geschiiftsfr
Voraussetzung fiir weiteren Aufstieg und Erfolg ist.

wichtigste

All" unsere Pline, all’ unsere Hoffnungen fiir das neue Jahr sind jedoch ¥
Schall und Rauch, wenn es niche gelingt, der Welt den Frieden zu er-
halten. Und so michten wir, wenn wir Geschiftsfreunden und
ihren Familien ein frohes Weihnadusfest und ein gliickliches neues jahr.
wiinschen, damit die Hoffnung verbinden, daf 1957 ein Jahr des Frie-
dens werde. ,Friede auf Erden® so lautet die Weihnachtsborschaft, moge
diese Botschaft gerade in diesen Tagen die Herzen jener Minner errei-

p"_ . chen, die die Geschicke dieser Welt in ihren Hiinden halten. .

———— Preishindung

In der Landmaschinen- und Ackerschlepperbranche war es
von jeher Oblich, dofi, ebenso wie Eci vielen anderen
Markenartikeln, der Verbraucherpreis vom Hersteller kal-
kuliert und festgesetzt wurde, Auf diese Verbraucher-
Ereiu erhalt der Vertrieb, sei es Grofihéindler, Einzel-

andler oder G haft, einen Rabatt, dessen Hohe
sich nach dem Umsatz richtet, der mit dem einzelnen Her-
steller erzielt wird.

Dieses Verfahren hat den leicht erkennbaren Vorzug, daf
jeder Verbraucher fiir den gleichen Artikel den gleichen
eis zu zahlen hat, dofi olso die durch die Preisliste des
Herstellerwerkes garantierte Preiswahrheit besteht.
Bei Ackerschleppern und Landmaschinen hat aber dar-
dber hinous dos System der Festpreise und damit verbun-
den der festen Handelsspanne auch volkswirtschaftlich
eine erhebliche Bedeutung,

Es ist bekannt, dofi die Landwirtschaft um Irotz wachsen-
den Leutemangels ihre Aufgabe im Dienste der Volks-
ernéhrung erfillen und nicht nur gleiche, sondern stei-
gende Ertrage erzielen zu kénnen, Milliardenbetrége in

hleppern und sonstigen Land chiaen i ieren mufite
und weiterhin noch investieren muB. Es ist weiter be-
kannt, dafl an diese Maschinen, auch soweit sie alljéhr-
lich nur kurzfristig gebroucht werden, Anfnrderung:: e-
stellt werden miissen, die mit Anforderungen an i-
nen, die in stadtischen Betrieben eingesetzt werden, iber-
haupt nicht vergleichbar sind. Ferner darf als bekanat
vorausgesetzt werden, dafl es dem Eigentimer unermef-
liche Schéden bringen kann, wenn seine Maschine zu dem
Zeitpunkt, wo sie gebraucht wird, nicht sofort voll ein-
satzfahig ist.

Hinzukommt, dafl der Schlepperbetrieb und der Gebrauch
von mit Schleppern arbeitenden Maschinen weit iré&w
technische Kenntnisse erfordert, als in friheren Jahrzehn-
:an fir Gebrauch, | thaltung und Instandsetzung von

hinen not dig waren.

All dieses macht es unerlaBlich, daB hinter jeder Maschine
ein schlagkréftiger Kunden- und Ersatzteildienst steht, der
zu iodnroqlait die Einsatzbereitschaft der Maschine sichern
kann, Ohne einen solchen Kund und Ersatzteildi

ersparen kdnnen, sie hier zu schildern. Wir wissen, dofl
alle ordentlichen Fachbetriebe mit uns wiinschen, daff im
Schlepperverkouf eine Ordnung geschoffen wird, die
sicherstellt, daf} sich der Wettbewerb auf dem Gebiet der
Qualitét, der technischen Leistung, des Kundendi

und nicht zuletzt des Verbraucherpreises abwickelt an-
statt auf dem Wege der unkontrollierbaren Nachlésse, de-
ren Héhe jeweilig vom Geschick des einzelnen Abneh-
mers abhéngt.

Dariber hinous erkennen auch die verstindigen Land-
wirte, daBl es in ihrem wohlverstandenen Interesse liegt,
wenn

sie zu Festpreisen kaufen;

nhp;n ein guter Kunden- und Ersatzteildienst gesichert

wird;

ebrauchte Schlepper sowohl beim Eintausch als auch
im Wiederverkauf noch dem sachverstandigen Urteil

einer neutralen Schiitzstelle bewertet werden.

Die Schl rpreise sind in dem ollgemeinen Preisanstieg
der Nachkriegszeit verhéltnisméBig niedrig geblieben.
Dies ist zum Teil darauf zuriickzufGhren, dafl die stark

gestieg Produktion es den Herstellern ermaglichte,
fortgesetzte Kostensteigerungen in gewissem Umfange
aufzufangen. Diese Moglichkeit wurge aber mehr und
mehr erschépft. Wenn zu den unvermeidlichen Kosten-
steigerungen hinzukommt, dafl wegen der Nachlésse oder
der Ube ertung von gebrauchten Schleppern die Hon-
delsspanne mehr und mehr uusg;lmiul wird, so werden
empfindliche Steigerungen der lepperpreise eintreten.

eder Industrie noch Vertrieb kénnen ouf die Dauer
ohne einen ang Verdi bestehen. Mit an-
deren Worten, auch die scheinbaren Preiszugesténdni
gehen letzten Endes zu Lasten der Verbraucher,

Aus diesen Erwiigungen hatte die Ackerschlepperindustrie
in Zusommenarbeit mit den Vertretungen des Handels
und der Landwirtschoftlichen Genossenschaften sowie un-
ter Zustimmung des Bavernverbandes eine Wettbewerbs-
ordnung ousgearbeitet und dem Bundeswirtschaftsmini-
sterium zur iusﬁmmnnyg vprudog!,La_A:u politischen Erwii-

missen sich friher oder spéter die bedeutenden Investi-
tionen in der Landwirtschaft als Fehlinvestitionen erwei-
sen. Kein Hersteller, der den fiir eine rationelle Produk-
tion erforderlichen Umsatz hat, wére in der Lage, fir dos
ganze Bundesgebiet diesen Kunden- und Ersatzteildienst
selbst auszuilben. Diese Aufgobe féllt dem Vertrieb zu,
der deshalb in der Lage sein mufl, eine gute Werkstatt
und ein ausreichendes Ersatzteilloger zu unterhalten so-
wie tichtige Fachkréifte zu beschéftigen.

Um diese volkswirtschaftlich wichtige Aufgabe erfillen zu
kénnen, mufl dem Vertrieb ein ausreichender, wenn auch
bescheidener Verdienst beim Verkauf der Maschiaen ge-
sichert sein. Insbesondere mufl der ordentliche Fachbe-
trieb, der seinen Abnehmern den nach dem Verkouf der
Maschine nétigen Dienst garantiert, gegen Preisunterbie-
tungen solcher Verkaufer geschiitzt werden, die nur ver-
kauten und sich donach um die von ihnen verkouften
Maschinen nicht mehr bekimmern und die, selbst wena
sie es wollten, gor nichts dofir tun kénnten, weil ihnen

Fachkenntnis und die néti Einrichtungen fehlen.

In den letzten Jahren sind, besonders auf dem Gebiet
des Schlepperverkaufs, wenig erfreuliche Zustiinde einge-
rissen, Die Lage ist so allgemein bekannt, dafl wir es uns

ungen wurde diese g nicht geg

Die Inkraftsetzung der Wettbewerbsordnun ne eine

iouldu" Zmim:lgug kbnnt:l.:h aind\fmi'c:d g enddie
rtellgesetzgebung ou t werdea m es-

halb uglarble?hm,w = : 3 >

Wir sind aus unseren Abnehmerkreisen vielfach darauf
hingewiesen worden, dofi der wesentliche Inhalt der
Wettbewerbsordnung, d. h. Preilbindung.: Bewertung ge-
brauchter Schlepper, ein geordnetes battsystem efc.
nach der bestehenden Gm!z'?abung durch jeden Her-
steller von Markenartikeln in Kroft gesetzt werden darf.
Mit einer Prifung der proktischen Burchfnhrharkeil sol-
cher Mafinahmen siad wir noch beschéftigt. In Kirze wer-
:ion wir unserer Kundschaft weitere MNachrichten zugehen
assen.

Nach unserer Meinung ist es nicht nur im Interesse des
Schleppervertriebs sondern auch der Landwirtschaft not-
wendig, dafl die Offentlichkeit und die zusténdigen Re-
gierungsstellen immer dorauf hingewiesen werden, dafi
es sich bei solchen ohmen nicht um eine illegale
Gewinnsk:herung, auch nicht um eine Weltbewerbsbe-
schréinkung handelt, sondern um eine Ordnung des Wett-
bewerbs, die zur Wahrnehmung wichtiger volkswirtschaft-
licher Belange notwendig ist.




Ein Beitrag zur Volkerverstindigung

Herr Erich Schmidt, Juniorchel der Fa.
Schultz & + Milnster, ibergibt den

d menschlichen Basis vollzicht, darf wohl ohne Ubertrei-
D-217 an Herm Grofe-Masstrup.

Herr Felix Grofie-Maestrup, Besitzer eines wunderschin
gelegenen echt westfilischen Hofes bei Greven, erhielt im
Spitsommer dieses Jahres seinen vierten McCORMICK
Schlepper. Auf diesem Hof gibt es fast ausschlieflich

McCORMICK Maschinen.

Etwa 1930 — also vor iiber 25 Jahren — kaufre Herr

Grofle-Maestrup den ersten McCORMICK  Schlepper
vom Typ 10/20.

Wenn gleich also der Name McCORMICK ein fester
Begriff auf dem Maestrup-Hof ist, so war die Ankunft
des D-217 ein Ereignis, das von alt und jung begeistert
aufgenommen wurde und sicherlich noch lange Gespriichs-

stoff auf diesem Hof sein diirfre.

Herr Felix Grofe-Maestrup mit seinem
ersten McCORMICK-Schiepper.

Auf dem Marstrup-Hof ist der Name
~McCORMICK® ein fester Begriff.

Der nene Schlepper ist schon ein Ge-
spriich unter Fachleuten wert.

Der Austausch junger Menschen verschiedener Linder hat
ein erfreuliches Ausmaf angenommen. Die Amerikaner
haben fiir diese Art des Studiums ein sehr passendes
Wort geprigt: .Learning by doing® und .learning by

living®, also mit anderen Worten, man lernt andere
Vilker am besten dadurch kennen, daf man bei thnen
lebt und arbeitet. Dieser Kontakr, der sich auf einer

H. (5. Pleitgen (IH-Neuss) begriibt die jungen Giiste aul dem Bahn-
hol Neuss.

Fiir das Reisealbum die

. won links
mith (New Hampshire),
9 t, Virginia Devinish
(Kansas), Virginia Falter (North Dakota), H. G. Pleitgen {(IH-Neuss).

Gen. Dir. Tautfest gab seinen Glsten erschiiplend Auskunit auf
re vielen Fragen.

bung als erfolgreichster Weg zur Vilkerverstindigung
bezeichnet werden.

Die TH hat diesen Gedanken schon immer geférdert und
besonders Generaldirektor F. W. Tautfest hat ihm seine
persinliche Unterstiitzung angedeihen lassen.

So waren 5 junge Amerikaner, die sich im Rahmen eines
Austauschprogramms in der Bundesrepublik aufhielten,
natiirlich besonders willkommene Giste in Neuff. Triger
dieses Austauschprogramms waren auf amerikanischer
Seite die 4-H-Club-Foundation, die sich aus dem 4-H-
Club — der grisfren amerikanischen Farmjugendorgani-
sation — konstituiert hat, und auf deutscher Seite das
Bundesernihrungsministerium. Diese jungen Leute, die
alle auf Farmen in Amerika grof geworden sind, waren
etwa 4 Monate in Deutschland und haben in dieser Zeit
auf Bauernhisfen in 3 verschiedenen Lindern der Bundes-
republik gelebt und gearbeitet. Nach ihren Eindriidken in
Deutschland befragt, iuBerten sie sich einstimmig be-
geistert iiber die Aufnahme und Gastfreundschaft, die
ihnen zuteil wurde.

Generaldirektor F. W. Tautfest — selbst auf dem Lande
grofl geworden — gab den jungen Leuten ausfiihrliche
Auskunft iiber die schwierigen Verhiltnisse in der deut-
schen Landwirtschaft im allgemeinen und Fragen der Me-

chanisierung im besonderen.

Eine Besichtigung des IH-Werkes und eine Fahrt durch
das Industriegebiet an der Ruhr sind einige Punkte des
reichhaltigen Programms, das die IH ihren jungen Gisten
bot.




Ein neuer Zapfwellenbinder aus dem Neusser IH-Werk
Der Scinellbinder D-7 ST hat seine Bewiihrungsprobe gliinzend bestanden.

Seit etwa zwei Jahren konnte man — besonders zur Zeit
der Getreide- und Rapsernte — auf den Feldern der Ver-
suchsbauernhisfe der International Harvester Company
einen Zapfwellenbinder bei der Arbeit beobachten, der
im Verhiltnis zu den anderen bekannten McCORMICK-
Maschinen recht niedrig gebaut war. Ebenso fiel es auf,
daB der Schlepperfahrer allein und ohne die sonst iibliche
Hilfskraft den Binder bediente. Es handelt sich bei dieser
Maschine um einen neuen Zapfwellenbinder aus dem

NeuBer TH-Werk, um den jetzt serienmiBig gebauten
Schnellbinder D-7 ST, der in seiner langen Versuchsreihe
seine Bewihrungsprobe glinzend bestanden hat. Schon
die ersten Probefahrten begannen vielversprechend. Es
zeigte sich, da der Versuch der IH-Konstrukteure, einen
leichten, flott arbeitenden Traktorenbinder zu schaffen,
besser als erwartet gelungen war. Im Laufe dieser Ver-
suchsreihe wurde die neue Maschine in allen Getreide-
arten sowie Raps unter den schwierigsten Ernteverhilt-

nissen eingesetzt und immer weiter vervollkommnet. Bei
einem Versuch in nur 40 cm hohem Reygras meinte ein
anwesender Landwirt zweifelnd: ,Wenn die Maschine
das schafft, dann arbeitet sie auch in miserabelstem Lager-
getreide einwandfrei.” Sie schaffte es. Und der Schlep-
perfahrer gestand nachher lichelnd: ,Ich hitte es bald
selbst nicht geglaubr.® Mit dem Ergebnis der umfangrei-
chen Versuche kann nicht nur die International Harvester
Company in Neuf, sondern auch die deutsche Landwirt-
schaft zufrieden sein.

Der Schnellbinder D-7 ST stellt in seiner Konstruktion
einen villig neuen Bindertyp dar, der besonders durch
seine flotte Arbeitsweise und durch die bequeme Ein-
Mann-Schlepperbedienung anspricht und eine beachtliche
Flichenleistung erzielr.

So kann zum Beispiel der Schlepperfahrer mittels einer
Handkurbel bzw. eines Kipphebels simtliche Haspel- und
Binderkippverstellungen vom Schleppersitz vornehmen
und dadurch noch wihrend der Fahrt die Arbeitsweise
des Binders regulieren. Das bedeutet eine rationelle Ver-
einfachung der Bedienung, Einsparung einer zweiten
Hilfskraft, was besonders von den kleineren Hofen und
Familienbetrieben als Vorteil empfunden werden diirfre.
Der Schnellbinder D-7 ST arbeitet mit nur einem Bin-
dertuch. Das heifr, das Getreide wird — nachdem es

geschnitten ist — von dem Plattformtuch an eine beson-
ders konstruierte Forderwalze transportiert, die das Ernte-
gut mit den Firderzinken erfaflt und es in gleichmigi-
gem Fluf zum Kniipferapparat weiterleiter. Die genau
abgestimmee Geschwindigkeit zwischen Plattformtuch und
Forderwalze sowie die besondere Ausbildung der Fir-

derzinken und Abstreifer verhindern ein Widkeln des
Erntegutes. Durch den Fortfall von zwei Bindertiichern
konnte der Schnellbinder in seiner Bauweise sehr niedrig
gehalten werden. Das hat zwei wesentliche Vorreile: Die
gebundenen Garben werden aus einer nur geringen Hohe
vom Bindertisch abgeworfen und somit das Erntegut
weitgehendst geschont. Zum anderen erhile die Maschine
durch die niedrige Bauweise eine sehr giinstige Schwer-
punktlage. Die wichtigsten Teile des D-7 ST wie Kniip-
fer, Haspel und Binderplatntform sind bewihrte Aggre-
gate, wie sie bereits in 1000en von McCORMICK-Bin-
dern verwendet wurden. Ebenso sind Firderwalzen- und
Haspelantrieb wie bei allen McCORMICK-Bindern ge-
gen Widkeln und Verschmutzung geschiitzr.

Der Schnellbinder D-7 ST ist trotz seiner bewuflt leicht
gehaltenen Bauweise auferordentlich stabil, Zum Antricb
der Maschine sind bei einigermafen normalen Gelinde-
verhiltnissen 10 PS villig ausreichend.

Eine weitere Aufgabe fiir die Konstrukteure bestand
darin, den Schnellbinder so zu gestalten, daf der be-
kannt giinstige Bodendruck anderer McCORMICK -Bin-
der erreicht wurde. Hier fand man eine glickliche Li-
sung. Als Hauptrad wurde ein kleines Zwillingsrad ver-
wendet, das durch seine breite Auflagefliche auf dem
Boden den notwendigen Ausgleich schuf.

Besonders einfach und praktisch ist auch der Umbau des
Schnellbinders von der Transport- in die Arbeitsstellung
und umgekehrt. Mit nur einem Handgriff bringt der
Fahrer den Binder in die gewiinschre Stellung. Der Um-
bau erfolgt lediglih durch Umhingen einer Deichsel-
strebe,

Der Forderung der Landwirtschaft nach immer ratio-
nelleren und den heutigen Verhiltnissen entsprechenden
Maschinen hat die International Harvester Company mit
der Konstruktion dieses Binders erneut entsprochen. Sie
bietet damit besonders den kleineren Betrieben, die sich
in den letzten Jahren motorisiert haben, einen wertvol-
len Helfer fiir die Getreideernte.

Der newe McCORMICK-
Schnellbinder -7 ST arbei-
tet mit nur einem Binder-
tuch.

e besondere Ausbildung
der Fiirderzinken und Ab-
streifer verhindern ein
Widkeln des Emtegutes.

Auch  schweres -
trejde macht_ dem nell-
binder D -7 ST nichts aus.
Er hat seine Bewiihrungs-
probe glinzend bestanden.
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fmann und kein Unternchmen kommt im mo-
dernen Wirtschaftsleben ohne Werbung aus. Werbung
soll beraten, hinweisen, aufkliren und letztlich zum Be-
sitzwunsch, also Kaufentschluf fithren. Eine anstindige
und chrliche Werbung will nicht zum Kauf verfiihren —
sie will sachlich iiberzeugen. Jeder Kiufer hat letzten
Endes selbst die Miglichkeir, die Wahrheit der Werbe-
argumente und damit die Qualitit und den Wert der
angebotenen Ware und Erzeugnisse genau zu priifen.

Besonders der Landwirt ist ein duerst kritischer Kiufer.
Vielleicht liegt es hauptsichlich daran, daff er den Wert
des mit seiner Hinde Arbeit erworbenen Geldes beson-
ders hoch zu schitzen weif. Wenn es sich um die An-
schaffung von Adkerschleppern und Landmaschinen han-
delt, wird er genau priifen, was ihm angeboten wird,
mufl er doch dann auf Jahre hinaus mit der erworbenen
Maschine oder dem Schlepper nutzbringend arbeiten
kinnen.

Hier liegz eine der wichtigsten Aufgaben fiir den Land-
maschinen-Hindler. Viele Landwirte seiner Umgebung
wird er kennen, ebenso wie sie ihn kennen und ihm
Vertrauen entgegenbringen. Trotzdem mufl der Hindler
immer wieder um sie werben, muB sie auf Neuheiten
und Verbesserungen aufmerksam machen und sie bei der
Instandhaltung der bei ihm gekauften Maschinen beraten.
Die International Harvester Company unterstiitze ihre
Hindlerkundschaft bei den Werbemafnahmen in groft

Umfang. Prospektmaterial, farbige Plakate und Kalen-
der sind nur einige von den Werbemitteln, die von der
IH dem Hindler zur Verfiigung gestellt werden. Ganz
besonders hat sich aber die Anzeigenwerbung in den
Tageszeitungen bewihrt, denn die Landbevilkerung hat
zu ihrer Zeitung ein engeres Verhiltnis als die Stadi-
menschen. Jedes Angebot wird aufmerksam studiert, jede
Hindler-Anzeige findet genaue Beachtung, kennt man

WERBUNG

ein wesentlicher Faktor

doch auch
gut.

Die IH-Werbeabteilung ermiglicht den IH-Hindlern
cine leichte Durdhfithrung aller von ihr getroffenen
Werbemafnahmen. So kann der Hindler fertige An-
zeigenmatern anfordern und seiner Orts-Zeitung mit den
Angaben, die er zusitzlich veriffentliche haben will,
iibergeben, Die International Harvester Company ist
aber auch bereit, ihren Hindlern diese Arbeit voll abzu-
nehmen; sie trigt auferdem 50 %o der entstehenden In-
sertionskosten — eine Werbeunterstiitzung, die schon von
vielen Hindlern mit Erfolg in Anspruch genommen
wurde.

Das Inserat spricht die Landbevilkerung direkt an. Nach
Feierabend oder am Wochenende, wenn sich der Land-
wirt ein paar Stunden Ruhe gonnt, studiert er seine
Zeitung. Dann ist er aufnahmebereit und deshalb inter-
essanten Angeboten leichter zugiinglich, Er kann die An-
schaffung einer neuen Landmaschine oder eines Schlep-
pers in Ruhe iiberdenken oder sich iiber die Beschaffung
von Ersatzteilen fiir die vorhandenen Maschinen orien-
ticren. Das alles sollte man sich als Landmaschinen-
Hindler vor Augen halten, denn hier ist ein Weg, die
Verbindung zur Kundschaft noch enger zu gestalten.

den Fir inhab

personlich sehr

Ubersicht iiber die von der International Harvester Com-
pany zur Verfiigung gestellten Werbemirtel fiir Hindler:
50:50 Kleinanzeigen (45 und 90 mm breit)
Wandkalender

Faltblitter fiir Postwurfwerbung

Diapositive fiir Kinowerbung

Taschenspiegel

Ziindhilzer

Briefecken

Eire. Auswahl, die fiir jeden werbefreudigen Hiindler
bei entsprechendem Einsatz Zinsen tragen wird.
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Mit Schlepper und ,dumplings durch Dinemark !

Zur Einfithrung der neuen Farmall-Dieselschlepper aus

Neuff am Rhein startete die dinische IH-Gesellschaft in

v

IH-Schlepperfahrer H. Birsch demon-
striert hier vor einem aufmerksamen
Publikum die leichte Fahrweise des
Farmall D-320

In Verbindung mit den Vorfihrang
wurden  den  Gilisten  sogenannte
wdumplings* gereicht, eine in Deutsch-
land

mwm-ﬁs.!lummd-mpénn'.
konnte sich eines regen Absages seiner
Waere erfreven.

enger Zusammenarbeit mit ihren Hindlerkunden mehrere
Schleppervorfiihrungen. Diesen Demonstrationen, die fast
iiberall im Land startfanden, wurden von der lindlichen
Bevolkerung Aufmerksamkeit und Interesse entgegen-
gebracht. So konnten bei insgesamt 63 Vorfilhrungen
ca. 4000 Landwirte mit den neuesten Schleppertypen
aus dem Neufler IH-Werk bekanntgemacht werden.

Mit der Durchfiihrung dieser Aktion bewies die dinische
IH-Gesellschaft wieder einmal die Richtigkeit eines mit
ihren Hiindlern gemeinsam begangenen Weges zur For-

derung des Verkaufs.




Jeder Fachmann weil), wie wichtig die Auswahl des rich-
Arbeitsgerives fiir eine zufriedenstellende Arbeit
Schleppers in der Landwirtschaft ist. Nicht unerheb-
lich kinnen die Verluste fiir den Landwirt werden, wenn
das Gerit oder die vom Schlepper getriebene oder ge-
zogene Maschine nicht richtig auf die Leistung des Schlep-
pers abgestimmt wird.

Reicht 2. B. die Zugkraft des Schleppers nicht voll aus,
um einen Pflug in der gewiinschten Furchentiefe im nor-

malen Arbeitsgang zu ziehen, so wird leicht folgendes
versucht:

. den Pflug flacher einzustellen, also die gewiinschte und
fiir den Adker notwendige Furchentiefe nicht mehr zu
erreichen. Hierbei kénnen Ertragsausfille in der Ernte
in kaum abschitzbarer Hohe die Folge sein.

. den Schlepper in einen niederen Arbeitsgang zuriick-
zuschalten. Hierdurch leidet in den meisten Fillen die
Qualitit der Arbeit, die sich u. U. ebenfalls in einer
Ertragsminderung bemerkbar machen kann. Es kommt
aber noch hinzu, da ein Zuriickschalten des Schlep-

ra

pers in einen niederen G

ng die Flichenleistung stark
herabdriidkt und aus diesem Grunde oft nicht gemachr
wird. Uberlastungen des Schleppers sind dann unver-
meidlich. Diese haben aber meist hohe Reparatur-
kosten im Gefolge.

Diese Beispiele liefen sich noch vermehren.

An der richtigen Auswahl der Schleppergerite ist aber

nicht nur der Landwirt, der zwar letzten Endes die Ko-

sten fiir eine falsche Wahl zu tragen hat, sondern auch

T

die Hersteller von Schlepper und Geriit, und nicht zu-
letzt auch der Hindler interessiert.

Der Schlepperhersteller aus dem Grund, weil das fiir den
betreffenden Schlepper nicht passende Geriit beim Land-
wirt u. U. falsche Schliisse auf Leistung und Zuverlissig-
keit des Schleppers auslist.

Beim Geritchersteller liegen die Verhiiltnisse dhnlich,
denn ein Nichtharmonieren der Zugkraft des Schleppers

mit dem Zugkraftbedarf des Gerites liBt selten eine
gute, zufriedenstellende Arbeit desselben aufkommen.
Hinzu kommt aber noch d

richtige Anpassung des Ge-
rits an den Schlepper. Wenn hier die Anschliisse nicht
stimmen, ist cine richtige Einstellung iiberhaupt niche
miglich.

Der Hindler, weil er der berufene Berater des Land-
wirts ist, und er seinen Ruf in dieser Bezichung nicht
aufs Spiel setzen darf.

Diese Uberlegungen bestimmten uns, fiir unsere Schlep-
perlinie ein komplettes IH-Gerdteprogramm zusammen-
zustellen. Schon in den nichsten Wochen werden unsere
IH-Hindler Sammelprospekte und Preislisten erhalten.
Dieses Programm wird noch laufend weiter vervollstin-

digt werden.

Wir glauben, daf wir durch diese MaBinahme im Schlep-
pergeschiift eine Liicke geschlossen haben und
dieser Entichluf von unseren 1H-Hindlern ‘
begriifit werden wird.




Ein Riikblidk:

DLG

HANNOVER

1956

Man nennt sie die Stadt im Griinen, dieses schine Hannover, die
liebenswiirdige Gastgeberin der diesjihrigen Wanderausstellung der
Deutschen Landwirtschafts-Gesellschaft. Die eleganten, geriumig brei-
ten Durchfahrisstrafien — eingefalt von den gradlinigen Fassaden
modernster Nachkriegsbauten — priigen das Gesicht der Stadt und
fithren uns vorbei an Griinanlagen, vorbei am Maschsee — jener ge-
diegenen Erholungsstitte — hin zu dem weitflichigen Ausstellungs-
gelinde, wo im September dieses Jahres den Besucher eine farben-
frohe Front moderner Traktoren und Landmaschinen empfing.

Heute liegt diese Schau der DLG geraume Zeit hinter uns, und ein
jeder wird Abstand fiir eine erinnerliche Betrachtung gewonnen ha-
ben.

Uber 540000 Menschen waren es — aus der Bundesrepublik, aus
der Sowjetzone und aus allen Teilen der Welt —, die durch bunt-
geschmiickte Eingangspforten zur 44. Leistungsschau der deutschen

Landwirtschaft und der deutschen Landmaschinenindustrie schritten. .}

Kaum einem aus dieser Zahl der Dringenden, Sudhenden, Schauen-
den wird es gelungen sein, all die Fiille des Gebotenen in sich auf-
zunchmen. Kaum einer aber wird auch ohne tiefen Eindruck diese

gewaltige Reprisentationsschau hinver sich gelassen haben, deren Um’”

fang alles bisher Dagewesene iibertraf.

Wer zu vergleichen verstand, dem gab die Ausstellung hinreichend
Gelegenheit dazu. Wer zu urteilen vermochte, den lie sie Vorteil um
Vorteil abwigen. Und es war ein Zeichen des Vertrauens, dafl eine
Grofizahl gerade der kritischsten Besucher immer wieder zuriickfand
zu dem geschmadkvollen Stand der International Harvester Com-
pany in der Halle IV nahe des reich beflaggten Haupteinganges.

Tatsichlich blieb dort die gefillige Form der ausgestellten Farmall
Dieselschlepper uniiberboten und mit Deutlichkeit konnte der Fach-
mann aus Bauweise und An
die Leistung und die Zuverli
schen.

dnung von Einzelteilen und Zubehir
sigkeit der Farmall-Dieselschlepper er-

Vom Raupenschlepper des Typs BTD 6, der durch seine imponie-
rende Wucht iiberzeugte, bis hin zu dem leichtgewichtigen Geriit

schlepper D-212 sprach die gesamte Reihe der Schlepper eine Sprache
der Qualitit und der Zuverlissigheit. Schnell lief sich fiir den ma-
schinenkundigen Bauern der geringe Riistzeitbedarf beim Geriite-
wechsel an Farmall-Dieselschleppern erkennen, schnell lieBen sich die

vorziiglichen Eigenschaften ermessen, die den I"arma"‘Dicsclsd'liq‘..-i

pern unter allen Verhiltnissen besondere Bevorzugung gaben.

Einlndellll p(nsr“}i;r'lrslhh in Halle IV der

Harvester Company.

In der neuen Ausriistung mit IH-Agriomatic zeigre sich der Farmall-
Dieselschlepper D-430. Stindig umlagert, war er ein Anzichungspunke
fiir die fortschrittliche landwirtschaftliche Weltr.

Immer wieder muBte das Standpersonal der International Harvester
Company den umringenden Gruppen in Lodengriin Aufklirung iiber
diese vielversprechende Neuerung geben. Alle Erliuterungen wurden
mit groflem Interesse aufgenommen.

Vortrefflich war die Idee, die Ausstellungsbesucher audh iiber eine
Abhdranlage mit dem Wesen der Agriomatic vertraut zu machen. Die
Hirmuschel an das Ohr geprefit, lauschten Bauern und Landwirte
den interessanten Berichten. Dann legten sie becindrudkt den Horer
beiseite, und es setzte ein wiBbegieriges Fragen nach den zahlreichen
Miiglichkeiten ein, die diese Neukonstruktion fiir die Verwendung
im landwirtschaftlichen Betrieb bot.

.Unlcr den Landmaschinen wurde der McCORMICK International

Schnellbinder ,D-7ST* von den Besuchern besonders beifillig beur-
teilt. Und in der Tat hat sich dieser leichtziigige, robuste Bindemiher
bei starkem, durchwachsenen Lagergetreide in der vergangenen Ernte
schon bestens bewihrr. Die Zufiihrungswalze mit ihrer genauestens
bemessenen Drehzahl, mit der Gestalt ihrer Transportstifte und Ab-
streifer sorgt fiir eine schonende Behandlung des Getreides und ver-
hindert das Widkeln. In wenigen Sckunden bringt ein Umstecken der
Zugvorrichtung den Bindemiher von der Transport- in die Arbeits-
stellung. Die Maschine zeigte sich gummibereift, fiir Zapfwellenan-
trieb eingerichtet und mit dem erprobten McCORMICK-Bindeappa-
rat ausgestattet.

Eine andere Maschine der International Harvester Company fand
ebenfalls bei den Ausstellungsbesuchern grofie Beachtung. Es war die
Neukonstruktion eines selbstfahrenden Mihdreschers, der — nach
dem Lingsfluprinzip arbeitend — durch seine geringe Gesamtlinge
und seinen kleinen Wendekreis besonders gefiel. Diese Maschine in
ihrer leichten und dabei sichtbar stabilen Bauweise ist fiir die Ernte
auf kleinen, unzuginglichen Adkerschligen und in stark parzellierten
Betrieben hervorragend geeignet.

Zum Antricb von Dresch- und Fahrwerk dient wahlweise ein Volks-
wagen-, Ford- oder llomotor. Der sehr gut arbeitende Hordenschiitt-
ler vermag grofite Strohmengen einwandfrei zu transportieren. Mit
1,75 m Schnittbreite ist es eine bewundernswert leistungsfihige Ma-
schine.

\

S0 sieht der neue McCORMICK
International Schnellbinder D-75T aus.

Die McCORMICK International Pick-up
Ballenpresse B-45 aof der DLG-Schau 1956,
Im Hintergrund interessierte Besudher vor der
AGRIOMATIC-Lehrtafel.
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Uber eine Abhfranlage eriahren Bauern
und Landwirte wesentliches fiber die An-
wendungsmiiglichkeiten der IH-AGRIOMATIC
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Ferner empfahl sich cine neue McCORMICK International Kartof-
fellegemaschine, die ein-, zwei- und dreireihig auf der diesjihrigen
DLG-5chau vorgestellt wurde. Mit dem erprobten Fehlstellenaus-
gleich versehen, besitzt sie ein erstaunlich niedriges Eigengewicht. Die
Maschine kann als Anhingegerit wie auch als Anbaugerit fiir die
Dreipunktaufhingung verwendet werden.

So gab es manches Interessante und manches Neue zu bewundern.
Wer sich jedoch von der diesjihrigen Ausstellung der Deutschen Land-
wirtschaftsgesellschaft den Impuls fiir eine landrechnische Revolution
versprach, der wurde sicherlich enttiuscht. Wem aber an einer steten
landtechnischen Fortentwicklung gelegen war, dem gab sie Anregun-
gen und Schenswertes in Fiille. Nichts Bewiihrtes wurde iiber Bord
geworfen, es wurde weiterentwickelt und der Vollendung niher ge-

bracht.

Vielerlei Anregungen konnten auch von der Lehrschau des landwirt-
schaftlichen Bauwesens ausgehen, die unter dem Motto , Arbeitserspa-
rung in Haus, Hof und Stall* manche interessante, wenn auch nicht
immer ganz fertige bauliche Losungen brachte.

Die Sammlung hervorragender Spitzentiere, die die deutschen Zucht-
verbinde in den weiten Vorfithrungsringen zu Gesicht brachten und
deren Einheitlichkeit und Formenharmonie beeindrudkte, konnte einen
wohltuenden Ausgleich zu allzu viel Technik vermitteln und das Bild
der Schau in hervorragender Weise abrunden.

Im ganzen war also die grofe Ausstellung der Deutschen Landwirt-
schaft-Gesellschaft ein Erfolg:

Wen die Menge von mehr als 10 000 Landmaschinen und die langen
Reihen der in den Zelten aufgestallten Zuchttiere nicht zu verwirren
vermochte und wer es verstand, das jeweils fiir ihn Wichtige zu fin-
den, dem brachte auch diese Ausstellung in Hannover wieder Gewinn

Nach ermilden-
dem Rundgang
eln Nickerchen
am See.

Der Kraftfahrzeugbrief wurde vor mehr als 20 Jahren
durch die Verordnung iiber den Kraftfahrzeugverkehr
vom 11. 4. 1934 eingefithrr. Seit diesem Zeitpunkt wer-
den fiir alle in Deutschland zugelassenen Kraftfahrzeuge
auch Kraftfahrzeugbriefe ausgestellt. Handelt es sich da-
bei um Kraftfahrzeuge, die in groferen Serien hergestellt
werden, so hat der Hersteller die Miglichkeit, eine all-
gemeine Betriebserlaubnis zu erlangen, die ihn selbst zur
Ausstellung der Kraftfahrzeugbriefe berechtigr. Es ist
dabei unbedingt zu beachten, daf die Kraffahrzeug-
briefe in allen technischen Daten mit dem der allge-
meinen Betriebserlaubnis beigefiigten Ty pgutachten iiber-
einstimmen muf,

Handelt es sich bei den Kraftfahrzeugen um Einzelanfer-
tigungen oder sind bei Serienfahrzeugen wesentliche An-
derungen vorgenommen worden, so mufl der Brief fiir
das Fahrzeug durdh eine Einzelpriifung ausgestellt wer-
den. Fiir diese Priifung sind die Sachverstindigen der
technischen Uberwachungsvereine zustindig, die auch be-
rechtigt sind, auf Grund der Einzelpriifung den Kraft-
fahrzeugbrief auszufertigen.

Bei der Zulassung des Kraftfahrzeuges mul der Kraft-
fahrzeugbrief der Zulassungsstelle vorgelegt werden, die
daraufhin das amtliche Kennzeichen zuteilt sowie den
Kraftfahrzeugschein ausstellt. — Dabei iiberwacht die
Zulassungsstelle als  Hiiter der Ordnung® die notwen-
dige Versicherung und Versteuerung des Fahrzeugs. —
Ferner hat die Zulassungsstelle die technischen Unter-
lagen an das Kraftfahrtbundesamt in Flensburg weiter-
zugeben, wo die Daten in einer nach dem Hollorith-
System arbeitenden Zentralkartei — der zweitgrifiten
Kartei Deutschlands — zusammengefafit und damit das
.Leben® des Fahrzeugs iiberwacht werden. Diese Kartei
dient einmal rein statistischen Zwecken und auflerdem
ist sie eine wichtige Unterlage fiir die Polizei zur Auf-
klirung von Fahrzeugdiebstihlen und Verkehrsdelikten.
Die wichtigste Bedeutung kommt der Fahrgestellnummer
bei der Ausstellung und Handhabung des Kraftfahr-
zeugbriefes zu. Sie ist das wesentliche Erkennungsmerk-
mal eines jeden Fahrzeugs. Am Fahrzeug selbst kann
jedes Teil ersetzt oder geiindert werden, sei es das Fahr-
gestell selbst oder der Motor, Aufbau und Bereifung,
es miissen nur entsprechende Zusitze bzw. Nacherige im
Kraftfahrzeugbrief vermerkt werden. Die Fahrgestell-
nummer darf jedoch nicht geindert werden, da sonst das
Fahrzeug seine Identitit verliert. Nimmt der Hindler
eine entsprechende Verinderung vor, so hat er die Ein-
tragung der Anderung zu veranlassen.

Der Kraftfahrzeugbrief ist — wie wir gesehen haben —
in erster Linie eine Urkunde verwaltungsrechtlicher Art,

die bei Verkauf, Anderung usw. des Fahrzeugs der Zu-
lassungsstelle vorzulegen ist. Er hat aber in zunchmen-
dem MaRe privatrechtliche Bedeutung gewonnen. Neben
der statistischen Zwedkbestimmung war es auch von An-
fang an Zwedk der Verwaltungsvorschrift vom 11. 4. 1934,
das Eigentum am Fahrzeug zu sichern. Entsprechend sei-
ner Bedeutung teilt daher der Brief grundsirzlich das
Schicksal des Fahrzeugs. Die privatredhtliche Bedeutung
des Briefes geht jedoch nicht so weit, daf die Angaben
im Brief als .Gewihrleistungsgarantie® angeschen wer-
den kinnen.
Das Schwergewicht der zivilrechtlichen Bedeutung liegr
in der Tatsache, dal der Kiufer eines Kraftfahrzeugs in
der Regel vom Verkiufer die Ubergabe des Briefes ver-
langen mufl. Tut er das nicht, so liuft er Gefahr, als
bisgliubig im Sinne von § 932 Absatz 2 BGB zu gelten
mit der Folge, daf er das Fahrzeug herausgeben mufl,
wenn es infolge Eigentumsvorbehalt dem Verkiufer gar
nicht gehbrie. In diesem Fragenkomplex sind jedoch drei
wichtige Fille zu unterscheiden:

a) Der Kiufer erwirbt das Kraftfahrzeug auf Kredit. Der
Verkiufer behile sich iiblicherweise das Eigentum am
Fahrzeug vor. Zur Sicherung dieses Vorbehaltseigen-
tums hiilt er auch den Kraftfahrzeugbrief zuriidk. So-
lange das Fahrzeug nicht voll bezahlt ist, hat der
Kiufer auch noch keinen Anspruch auf Ubergabe des
Kraftfahrzeugbriefes.

b) Der Kiufer erwirbr das Kraftfahrzeug gegen Barzah-
lung. In solchen Fillen kann er die sofortige Uber-
gabe des Fahrzeugs verlangen. Tut er das nicht, so
besteht die Gefahr, dafl der gurgliubige Erwerb nach
§ 932 Absatz 2 BGB ausgeschlossen wird.

Daher mufl der Kiufer unbedingt darauf achten, dafl
mit dem Fahrzeug auch der Kraftfahrzeugbrief iiber-
geben wird.

¢) Sehr streng verfihrt die Rechtsprechung bei Ver-
duferung von gebrawchten Fahrzeugen. Hier lift die
Rechtsprechung kaum eine Ausnahme gelten. Es be-
steht der Grundsatz, daf der Kiufer nur dann den
Verkiufer fiir den Eigentiimer oder wenigstens fiir
den Verfiigungsberedhtigten halten darf, wenn er den
Brief besitzt und miriibergibt.

In dem Grundsatz, nach dem der Erwerber beim Kauf

cines Kraftfahrzeugs auch den Kraftfahrzeugbrief mit

iibernehmen muf, will er nicht Gefahr laufen, unberech-
tigt erworben zu haben, liegt die cigentliche zivilrecht-
liche Bedeutung des Kraftfahrzeugbriefes. Der Landma-
schinenhindler tut daher immer gut daran, wenn er den

Brief als ein Eigentumsdokument des Kraftfahrzeugs be-

trachtet und so behandelt.




Farmall-Schlepper
trainierte

Deutsdhen Meister

In der Nihe von Heilbronn — im wiirttembergischen
Unterland — liegt Obereisesheim, in Sportkreisen als
Ringerhochburg wohlbekannt. Der sehr tiichrige V.I.L.
Obereisesheim, ein Verein mit 360 Mitgliedern, kann be-
reits auf eine schr erfolgreiche Vereinsgeschichte zuriick-
bliken. 1948 wurde der V.LL. Siiddeutscher Jugend-
mannschaftsmeister und 2. Deutscher Meister im Ringen.
1951 war der Sprung in die hichste Deutsche Ringerliga
mit dem Titel eines unbesiegren Wiirttembergischen Lan-
desligameisters gewiihrleister. Der grife Erfolg jedoch
gelang dem Verein am 9. September 1956, denn die Tau-
zichmannschaft des V.f.L. Obercisesheim wurde an die-
sem Tage Deutscher Meister.

Nach dem Motto: ,Ohne Fleif kein Preis* begann die
Tauziehmannschaft, die sich hauptsiichlich aus Angehiri-
gen der erfolggewohnten Ringerriege zusammenserzte,
schon im Frithjahr mit einem intensiven Training. Bald
stellte sich aber heraus, daBl ein halbwegs ebenbiirtiger
Gegner fehlte, der fiir die schwergewichtige Mannschaft
von Obereisesheim einen idealen Trainingspartner abgab.
Guter Rat war tever, denn das 3Imal widhentliche Trai-

ning sollte unter allen Umstinden aufrechterhalten wer-
den.

Herr Willi Freyer, von Beruf Landwirt und nebenberuf-
lich ein begeisterter Sportler hatte die rettende Idee. Die
Rettung hief:
McCormick Farmall Dieselschlepper DLD-2

Ein befreundeter Landwirt stellte seinen DLD-2 als
Trainingspartner zur Verfiigung, und nun sah man auf
dem Sportplatz des V.F.L. Obereisesheim eine niche all-
tigliche Vorstellung: 6 starke Minner zogen gegen die

14 Plerdestirken des Farmall-Dieselschleppers um die
Wetre.

Der DLD-2 Schlepper war sicherlich ein guter Partner,
der der Mannschaft von Obereisesheim alle Krifte ab-
verlangte und sie so stihlte, daB sic den sehr beacht-
lichen Titel eines Deutschen Meisters erringen konnte.
Die Vielseitigkeit der Farmall-Dieselschlepper war in
Fachkreisen schon hinreichend bekannt, dafl sich aber
diese Schlepper weit iiber die vorgeschenen Einsatzmisg-
lichkeiten hinaus verwenden lassen — wie z. B. fiir sport-
liche Zwedke, das iiberraschte selbst die Schlepperkon-
strukteure des Neufler IH-Werkes.

Dem Deutschen Meister im Tauziehen wiinschen wir auch
fiir die nichste Saison ein krifriges .hau-rudk®, auf daf
er seinen Titel erfolgreich verteidigen moge.

Ein groBer Tag fiir Castaldini Giancarlo

Am 22, September 1956 fand in Portomaggiore, Ferrara,
ein Wettbewerb zur Ermittlung des besten Schlepper-
fahrers der Provinz statr, der dann Ferrara bei dem
Wettstreit um den Titel des besten italienischen Schlep-
perfahrers vertreten wird. Den Sieg und damit die gol-
dene Medaille trug der Italiener Castaldini Giancarlo
davon.

Der harte Kampf wurde von 20 Schlepperfahrern am
Steuer italienischer und anderer Schlepper auf einem an
Hindernissen reichen Gelinde ausgetragen. Es galt die
Strecke in kurzmiiglichster Zeit und ohne Strafpunkte
zuriickzulegen.

Die Geschicklichkeit und die Gewandheit des Schlepper-
fahrers und nicht zuletzt die hervorragenden Fihigkei-
ten, wie Leichtgingigkeit und Stabilitit des D-430
Schleppers haben Castaldini Giancarlo zu seinem Siege
verholfen.

Der gliickliche Slege
sk

wrgeschick-
A,

Zweistock-Waggons fiir Farmall-Dieselschlepper

Im Rahmen der Modernisierung und Rationalisierung
der bundesbahnlichen Einrichtungen konnten vor einiger

Zeit die ersten doppelstbckigen Giiterwagen in Dienst

gestellt werden. Diese Einrichtung — in dhnlicher Form
bereits fiir den StraBentransport von Pkw's auf zwei-
stockigen Lastkraftwagen bestens bewihrt — bedeuter
fiir die auf Bahngiiterverladung angewiesenen Firmen
eine grofe Erleichterung. Dank der besonderen Kon-
struktion der Doppelstodk-Waggons ist es nunmehr mog-
lich, die doppelte Anzahl von Giitern (in diesem beson-
deren Fall Radschlepper der International Harvester
Company) als bisher in normalen Waggons zu verladen.
Die International Harvester Company MNeuf ist eine der
ersten Schlepperhersteller, die von dieser wesentlichen
Neuerung der Bundesbahn Gebrauch macht, und bisher
mit dieser Art der Verladung und Beférderung nur gute
Erfahrungen sammeln konnte.

Zwel Jachsige Doppelstockwaggons der
Bundeshahn an  der Verladerampe der
IH-Filiale Hamburg.
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GRANGE MITGLIEDERN

BEI DER

IH-NEUSS A. RHEIN

Die Grange — eine der grofiten Farmorganisationen der
U.S.A. — hat sich besonders verdient gemacht um den
Austausch von deutschen Jungen und Midchen aus der
Landwirtschaft. Seit 1949 sind mehrere Tausend junger
Deutscher in den Staaten gewesen, haben auf Farmen
von Grange-Mitgliedern wie Amerikaner gelebt und sind
ein Jahr dort zur Schule gegangen. Abgeschen von der
Maiglichkeit, amerikanische Verhiltnisse kennenzulernen,
hat dieser Aufenthalt einen tiefen menschlichen Kontake
zuwegegebracht, der weit iiber das Persbnliche hinaus-
geht. Man kann sicher ohne Uberheblichkeit behaupten,
daf dieser menschliche Kontake ein wesentliches Glied in
der Kette der heutigen freundschaftlichen Bezichungen
zwischen den U.S.A. und der Bundesrepublik Deutsch-
land ist.

Als bei vielen Grange-Mitgliedern der Wunsch immer
lauter wurde, ihre ehemaligen Giste in Deutschland zu
besuchen, veranstaltete die Narional Grange eine Family
Tour in die Bundesrepublik, die unter der bewiihrten
Leitung von Wib Justi — National Grange Youth De-
puty — organisiert wurde. Zwanzig Grange-Mirglieder
aus sichen Staaten nahmen daran teil. Am 25. August
traf die Maschine mit den Grange-Mitgliedern in Am-
sterdam ein. Von dort fuhren die einzelnen Teilnehmer
zunichst fiir eine Woche zu ihren ehemaligen deutschen
Gisten und verbradhten diese Zeit mit deren Familien
und Freunden. Nach ihren Eindriicken von diesem Be-
such befragt, duBerten sich alle restlos begeistert von der
ihnen zuteil gewordenen Gastfreundschaft. Im August
versammelten sich die Teilnehmer der Grange Family

Tour in Stuttgart und bereisten von dort aus den siid-
lichen und landschaftlich reizvollsten Teil Deurschlands.
Welcher Amerikaner wiirde es auf seiner Deutschland-
reire versiumen, Orte wie Oberammergau oder gar Hei-
delberg zu besuchen. So natiirlich auch die Granger, die
daneben Versuchsgiiter, landwirtschaftliche Institute, Schu-
len etc. besichtigten. Dann ging es durch das romantische
Rheintal nach Norden. Und wer am Rhein mit den
berithmren Weinlagen ist, wird natiirlich auch einmal
cine Wein- oder Sektkellerei schen und edten Rhein-
wein probieren wollen. Ein Besuch der derzeitigen deut-
schen Bundeshauptstadt Bonn und dort ein Empfang bei
dem US-Botschafter Conant erfolgte. Anschlieflend ging
es weiter nach Kiln — dort fand der iiber 750 Jahre
alte gotische Dom grofie Bewunderung — und am 14.
September piinktlich 13.00 Uhr traf der Bus mit den
Grangern am Verwaltungsgebiude der IH NeuB ein. Es
gab ein herzliches Wiederschen zwischen dem Leiter der
Gruppe,
fiinf Jahren als Agricultural Trainee in den U.S. war
und seit mehreren Jahren bei der 1H citig ist.
Zu Ehren der Giiste war die amerikanische
Flagge aufgezogen worden und am Werkstor
hief ein Transparent  die  Giste
willkommen. - Im Ausstellungsraum begriifite
H. G. Pleitgen die Giiste und brachte in
einer kurzen Ansprache den Dank der jungen
Deutschen zum Ausdrudk, denen so  wviel
Unterstitzung der Grange zuteil geworden | &
war. Im Anschluf daran fand ein Essen in
der TH-Werkskantine statt, an dem audh
Generaldirektor F. W. Tautfest sowie die
HerrenDirektoren W. Prinz und R. Hadler
teilnahmen. Zu dem Essen waren auch eine
Reihe Presse- und Rundfunkver-

treter eingeladen worden.

Wib Justi, und Hans-Georg Pleitgen, der vor

grobes

Ein herzlicher Emplang wurden den Grange- I8

Nliulirﬁrm bel ihrer Ankunft im Neusser ¥
-Werk bereitet. Hier begrilbt H. G. Pletigen

dru Leiter der Grange-Ciru| xpc Wib Justi vor

dem TH-Verwaltungsgebiin

Die Vertreter des Westdeutschen Rundiunks

i einem Interview mit dem Hltesten Teil-
nehmer, dessen G tern aus Deutschland
in die Staaten kamw

JAul Wiedersehen!® Zum
Abschluf des Besuches wird
noch elne Bhrenrunde mit
den peuen Farmall-Diesel-
schleppern gelahren.

Ein Erinnerungsioto lur
das Familienalbum
ganz links der A -str
Teilnchmer - ein 79-
[Ahriger Farmer aus
ennsylvania.

Generaldirektor Tautfest driidite seine Freude iiber die-
sen Besuch aus und gab ecinen kleinen Uberblidk iiber die
Geschichte des Neufler IH-Werkes und sein Produktions-
programm.

Nach dem Essen wurden Wib Justi, der ilteste Teilnch-
mer, ein 79jihriger Farmer aus Pennsylvania und H. G.
Pleitgen von den Rundfunkvertretern fiir den ,West-
deutschen Rundfunk® interviewt.

Die einundeinhalbstiindige Fii
duktionsanlagen beeindruckte die Giiste sehr. In seiner
abschlieBenden Dankesansprache sagte Wib Justi, jeder
Tag ihrer Reise hitte neue Hohepunkte gebracht, aber
dieStunden bei der TH-Neufl gehiirten zu den schijnsten
der ganzen Reise.

rung durch die IH-Pro-

- Am niichsten Tag ging die Fahrt quer durch
das Industriegebier an  der Ruhr nach

-~ L

. Hannover, wo gerade die grifite deutsche

landwirtschaftliche Ausstellung stattfand.
Auf dieser Ausstellung hatte die IH einen
der grifiten und reprisentativsten Stinde,
Da die Granger ein sehr umfangreiches
Programm zu absolvieren  hatten, blich
ihnen nur wenig Zeit zum Besuch des IH-
Standes.

Wenn diese Zeilen gedruckt sind, befinden
sih  die amerikanischen Farmer bereits
wieder in den Staaten und werden sicherlich
gerne an ihre Europa-Reise und den
Besuch in ,old Germany® zuriidedenken.

Generaldirektor F. W. Taatfest gibt einen
Uberntick iiber die Geschichte des Neusser
TH-Werks.

Interessiert verfolgt man die einzelnen Sta-
thome n der Schiepperproduktion in den moder-
nen Werkshallen.

Die Mitglieder der Grange wiihrend eines Rund-
ganges durch das Werl
tlonal Harvester Company Neuss.




ine freudige fjbermchun’...

Ist ein naturgetreues Abbild des D-430. Verpackt in einem buntillustrierien Karton Ist er ein Geschenk, das bel Alt
und Jung Begeisterung auslost.
Lassen Sie diese Gelegenheit nicht voriibergehen, lhren Freunden mit geringem Aufwand eine groBe Freude zu
bereiten.

Der erste Gerlitetriger der
International Harvester Com-
pany aus dem Jahre 1917,

Im Rahmen einer von der
Firma Boeke & Huidekoper
durchgetiihrien McCORMICK
Schlepperschan, sah ma
diese | Kleinschlepy
die Jugend, die nat
stlindig wvom begeisterten
Nachwuchs umlagert waren.

Schiirfkiibel, Lade-
oder Greifer einge-
sehl werden.

D, Panjabrao Deshmukh, in-
digcher Minister 0r die Land-
wirtschall, bestieg anliBlich
eines Besuches bel der Firma
Vuoltas, F bay, einen D- 430
Schlepper und zeigte sich dabei
als vollendeter Schlepperiahrer

v

In Anwesenhelt von Verire-
tern der Bel en, des Land-
hand nd leitenden Herren
des Neuber IH-Werkes wurde
das newe Verkaulsgebliude
unseres  hollindischen  (le-
schilftsireundes Vogelenzang
& Zoon feierlich seiner Be-
stimmung ibergeben.

Aul der gridten landwirt-
schaftlichen Ausstellung Di-
nemarks war das Interesse
an den aul dem IH
halbstindlich durchgef
Maschinenvorfilhrungen be-
sonders grof.




b - satanter l ubilden % 6.12.56 Herr Karl Israel, DielingenWestf.,
M ] | 70 Jahre
h fff ” 75 Jahre Firma W. Schniill, Lage/Lippe j Herr Joh. G ei t z, Weikersheim,
a 22 90 Jahre Firma Ottomey er, Steinheim/Westf. } Wrtbg.

Unsere herzlichste Gratulation verbunden mit den
besten Wiinschen fiir viele Jahre bester Gesundheit
und geschiiftlichen Erfolg.

Wir gratulieren den Jubilaren und wiinschen weiter-
hin erfolgreiches Schaffen.

LT

Der 3. Oktober 1956 war ein grofer Tag fiir 15 Lehr-
linge der NeuBer TH-Werke. In der geschmadkvoll ge-
schmiickten Werkskantine fand in Anwesenheit von Ver-

tretern der Fabrikdirektion und Meistern aus den ein-

zelnen Betrieben die Lehrlingsfreisprechung statt. 15 strah-

den Lehrlingen in launigen Worten und unterstrich noch
einmal die Bedeutung des Tages.

Die praktische Priifung der zwischen 16 und 18 Jahre
alten Lehrlinge erfolgte im 1H-Werk, NeuB, wo auch
withrend der Lehrzeit jede Woche Unterricht in der

Geburtstage

7. 8.56 Herr Wilhelm Buchmiihlen, Mett-
mann-Stiibbenhaus, 60 Jahre
30. 8.56 Herr Johann Hurtz, Seniorchef der

Nachruf

9. 8.56 Herr Tillmann L oy, Hiils b. Krefeld

31. 8.56 Herr Joh. Bapt. Lachner, Lauter-
hofen/Opf.

T et W A T

Firma Adam Hurtz KG., Holzweiler, 18. 9.56 Herr Otto Steuer, Kusel

M ST ARSI 406 S S - Werksschule abgehalten wurde, um die Lernenden in 75 Jahre ]\ 14.10.56 Herr Franz Haarhoff, Allagen
ergebnis, das weit iiber dem Durchschnitt der vergan- systematischer Ausbildung auf den Tag ihrer Priifung . . 7.10.56 Herr Theodor Wanning, Inhaber 26.10.56 Herr Wilhelm Wiegand, Mitinhaber
genen Jahre lag. Nach fast dreieinhalbjihriger Lehrzeit yavsubereiten. der Fa. Gebr. Wiegand, Korbach

1 dil‘-ﬁ" den Anack:

und Madalledl .
Werkzeugmacher und Elektriker aus der Hand von Di-
rektor ]. Schultze die Urkunden sowie eine Geldprimie

in Empfang nchmen. Betriecbsobmann Schwarz sprach zu

Mit den besten Wiinschen fiir ihren weiteren beruflichen
Werdegang wurden die Lehrlinge an die ihnen nunmehr

festzugewiesenen Arbeitsplitze entlassen.

der Firma Th. Wanning & Sihne in
Rhede Krs, Borken, 70 Jahre
5.11.56 Herr Franz K 6ster sen. i. Fa. Gebr,
Kaster, Freienohl, 70 Jahre
15.11.56 Herr Heinr. Schnellbicher sen.,

Sl L b s B O

3.11.56 Herr Owwo Wolfertz sen, i. Fa
Otto Wolfertz, Saalhoff

Mit ihrem Hinscheiden betrauern wir den Verlust
hochgead Geschiftsfreunde und langjihriger
Kunden. Wir werden ihnen ein chrendes Geden-

Gemunde (Wohra) 80 Jahre L ken bewahren.

waemmmrereeensess [ Kurzinformationen wrememcesmmesmmmmn

Eine Lohnerhéhung von 6% und
eine kiirzere Arbeitszeit erzielten
die dinischen Landarbeiter im
Frithjahr dicses Jahres. Die ncuen 3

LR e B e T v N

Der Bestand an Pferden in der
Bundesrepublik liegt dber einer
Million, von denen 66 000 unter 3
Jahre sind. In den lerzten 5 Jah-
ren ist der Pferdebestand stark
zurilickgegangen,

Unter den 546 000 Besuchern der
DLG 1956 in Hannover befanden
sich allein 400000 landwirtschaft-
liche Betricbsleiter, dic von dieser
grofren curopiischen
landwirtschaftlichen Lehrschau
angezogen wurden.

Tarifvertrige schen eine S4stiin-
dige wichentliche Arbeitszeit fiir 5

Dt}}' ?:tre_idcbedarf der Futtermit-

ie wird fiir das Wirt-

Monate im ersten Vertragsjahr, fiir
4 Monate im zweiten Jahr vor.

Der internationale Wertkampf im
Pfliigen wird im Jahre 1958 vor-
dolih in Wendiinblong
g,::ra'im. Der Austragungsort der
Wenkimpfe ist das Gelinde der
Landwirtschaftlichen Hodhschule
Hohenheim.

13.113 Millionen t Getreide wur-
den 1956 im Bundesgebier einge-
bracht. Das bedeutet eine Erhihung

schaftsjahr 1955/36 auf 750.000 t
geschitze. Die westdeutsche Futter-
mittelindustrie hat  1954/55 etwa
1,67 Mill. ¢ Kraftfuttergemische
hergestellr.

5000 km befestigte Wirtschafts-
wege werden jihrlich im Bundes-
gebiet ausgebaut. Im Griinen Plan
sind Beihirfcn und Darlehn vorge-
sehen, mit denen etwa §—10000
km weitere befestigte Wirtschafts-
wege jihrlich gebaut werden sollen.

von 5,2 */s gegeniiber dem Vorjahr, 1

Die 15 Lehrlinge des 1H-Werks
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kurz nach tang ihrer
Urkunden.
Fabrikdirektior J. Schultee be- = =
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Betrichsobmann  Schwarz bel
uw;;hsdllh-lkndrn
.




