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Dieser schwere Wuarzelstock konnte
der gewnlligen Relfilkenlt des
INTERNATIONAL DROTT Rodege-
rhtes nicht widerstehen.

Nilheres Ober Stubbenraden mit
INTERNATIONAL DROTT zeigt der
Bericht im Innern dieses Heltes.
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DER HANDEL MIT GEBRAUCHTEN MASCHINEN

A

Jeder Landwirt, der eine neue Maschine als Ersatz Fiir
eine bereits vorhandene der gleichen Art anschafft, will,
dab die beim Kauf der neuen Maschine frei werdende
alte von seinem Hof verschwindet. Er wiinscht, daf sein
Maschinenhiindler diese gebrauchte Maschine beim Ver-
kauf der neuen in Zahlung nimmt.

Dies ist ein Standpunkt, welcher absolut in Ordnung
und auch gesund ist. Man kann es dem Landwirt auch
nicht verdenken, wenn er fiir die abzugebende ge-
brauchte Maschine einen Preis verlangt, welcher dem
wirklichen Wert der Maschine entspricht. Wie aber
dieser reelle Wert zu bestimmen ist, dariiber sind sich
sehr hiufig sowohl der Landwirt als auch der Hindler
nicht klar.

Zu einer wirklichen Kalkulation kommt es wohl in den
wenigsten Fillen. Im allgemeinen wird der Wert der
alten Maschine ganz grob geschitzt. Meistens liegt der
genannte Preis schon an der Grenze des fiir den Handler
Maéglichen, weil der Handler befiirchtet, ein vom Land-
wirt hinzuEezogencr Konkurrent kénne mehr bieten
und er selbst hierdurch das Geschiift verlieren. Gibt

sich der Landwirt nun noch dazu her, einen Konkur-
renten gegen den anderen auszuspiclen, so kommen
manchmal Preise zustande, welche jeder Grundlage
entbehren.

Man kénnte nun zwar sagen, im Rahmen des frefen
Wettbewerbs sei dieser Zustand absolut in Ordnung.
Kein Mensch zwinge ja den Hindler, einen iiberhéhten
Preis fiir eine in Zahlung zu nehmende Maschine anzu-
legen. Wenn er es dennoch tue, so sei dies seine Sache
und ginge niemand anderes etwas an. Dem ist aber
nicht so, sondern dieser Zustand, wie er heute weit
verbreitet ist, verdient die Aufmerksamkeit der gesam-
ten Offentlichkeit, ganz besonders aber aller Land-
wirte, Maschinenhiindler und Landmaschinen-Herstel-
ler, denen an einer gesunden Volkswirtschaft gelegen
ist.

Warum ist das so?

Sehen wir uns im nachstehenden cinmal alle beteiligten
Kreise, die an der Abwicklung eines derartigen Ge-
schiifts interessiert sind, an.

'

Da ist zuerst der Landwirt, der beim Kauf einer neuen
Maschine eine gebrauchte in Zahlung gibt. Man sollte
meinen, er zumindest habe einen Nutzen, wenn er fiir
die abzugebende alte Maschine einen moglichst hohen
Preis erzielt. Das dies selten stimmt, migen die weite-
ren Ausfithrungen beweisen.

Die Landmaschine ist kein Artikel des taglichen Bedarfs,
sondern ein Produktionsmittel, d. h.. sie wird vom
Landwirt angeschafft, um die Produktivitit seines Be-
tricbes mindestens zu erhalten, méglichst aber zu ver-
bessern. Nur von diesem Gesichtspunkt aus sollte daher
ein Maschinenkauf seitens des Landwirts vorgenom-
men werden.

Der Landwirt, der in erster Linie davon ausgeht, fiir die
abzugebende Maschine einen maglichst hohen Preis zu
crzicFl.'n. wird so lange den einen Hindler gegen den
anderen ausspielen, bis zum Schluf nicht mehr Fabrikat
und Type der neu zu kaufenden Maschine, sondern
vielmehr der zu erzielende Preis fiir die gebrauchte Ma-
schine im Verdergrund steht.

Da aber die Eignung der Maschine fiir den speziellen
Fall sowie ihre Qualitit und Leistungsfihigkeit die
Produktivitit des Betricbes bestimmen, kénnen bei
Nichtbeachtung dieser Grundregel Produktionsausfalle
cintreten, die unter Umstinden in einem Jahr hdher
liegen, als der Uberpreis betriigt, welchen der Landwirt
fiir die abgegebene gebrauchte Maschine erzielt ha.
Eine Landmaschine wird aber nicht fiir ein Jahr einge-
setzt, sondern muB viele Jahre ihren Dienst tun, so daf
die Verluste bei nicht richtiger Wahl fiir den betreffen-
den Betrieb recht betriichtlich sein kannen,

Aber auch in den Fillen, wo der Landwirt auf diese
Weise die fiir seinen Betrieb richtige Maschine gekauft
hat, ist sein Vorteil, welchen er durch eine sehr hohe
Inzahlunggabe seiner gebrauchten Maschine erzielt
hat, nur scheinbar, Zur Rentabilitat des im landwirt-
schaftlichen Betrieb eingesetzten Maschinenparks ge-
hort ein guter Kundendienst seitens des Landmaschi-
nenhéndlers. Die Einrichtung und Erhaltung eines guten
Kundendienstes, wie gute Werkstatt, ausreichendes Er-
satzteillager usw., erfordern erhebliche Aufwendungen,
die nur vorhanden sind, wenn der Hiindler reelle Preise
erzielt, welche ihm einen angemessenen Gewinn lassen.
Infolgedessen kénnen Hindler, welche nicht so kalku-
lieren, dab ihnen bei jedem Geschift dieser angemes-
sene Gewinn verbleibt, keinen geordneten Kunden-
dienst aufbauen und durchfiihren. Der Leidtragende ist
dann aber der Landwirt, wenn durch einen schlecht aus-
gefiihrten Kundendienst ein hoher VerschleiB und friihe
Abnutzung bei seinen Maschinen eintreten.

Ein verantwortungsbewufiter Hindler wird daher Ge-
schiifte ablehnen, welche ihm nicht einen Gewinn lassen,
den er zur ordnungsmaBigen Fiihrung seines Geschiifts
benotigt. Bei Hindlern, die diesen Grundsatz auBer
acht lassen, ist auch seitens des Landwirts Vorsicht am
Platze, denn der Landwirt muB sich die Frage vorlegen,
wie lange der Hindler iiberhaupt noch in der Lage ist,
sich um die von ihm verkaufte Maschine zu kiimmern.
Ein besonderes Kapitel ist der Wiederverkauf einer in
Zahlung genommenen Maschinie, denn der Handler, der
eine gcirauchtc Maschine zu einem iiberhdhten Preis

in Zahlung genommen hat, wird selbstverstindlich mit
allen Mitteln versuchen, den in diese Maschine ge-
steckten Betrag wieder herauszuholen. Kiufer gebrauch-
ter Maschinen sind aber in der Mehrzahl kapital-
schwache Landwirte, wo es aus ethischen Griinden wirk-
lich nicht angebracht ist, daB sie dic Leidtragenden sein
sollen, wenn ein Landmaschinenhindler, um das Ge-
schift mit ciner neuen Maschine zu machen, eine ge-
brauchte zu einem iiberhShten Preis in Zahlung nimmt.
Der Landmaschinen-Hersteller ist selbstverstindlich an
ciner Gesunderhaltung des Landmaschinenhandels in-
teressiert und wird bei der Auswahl seiner Hiindler ihre
Geschitftspraktiken unter die Lupe nehmen und nach
Maglichkeit nur solche Hindler beliefern, die ihr Ge-
?:Tift nach gesunden kaufminnischen Richtlinien
ren.

Wie weit ist nun die Offentlichkeit an diesem Problem
interessiert? Einmal sollte jedem Staatsbiirger die Ge-
sunderhaltung unserer Landwirtschaft, also dem Pro-
duzenten unserer Erniihrung, am Herzen liegen. Aber
auch der nicht so ideal veranlagte Mitbiirger hat letzten
Endes sein Scherflein dazu beizusteuern, wenn ein
Hindlerbetrieb ohne Gewinn arbeitet und keine Ein-
kommensteuer bezahlt. Wenn so ein Betrieb in Konkurs
geht, entstehen fiir den Staat weitere Steuerausfille,
denn die Betriige, welche die einzelnen Lieferanten ver-
lieren, kdnnen ebenfalls wieder vom steuerbaren Ein-
kommen abgesetzt werden.

Diese wenigen Beispicle zeigen, daB der Handel mit ge-
brauchten Maschinen ein Problem ist, das geldst wer-
den kann, wenn der Handler den Wert einer in Zahlung
zu nehmenden Maschine nach kalkulatorischen Grund-
sitzen ermittelt und der Landwirt diesen so ermittelten
Wert anerkennt.
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Die richtige Ermittlung des Wertes einer gebrauchten

Maschine trifft natiiclich fiir alle landwirtschaftlichen

Maschinen zu. Ganz besonders ist es aber der Schlep-

per, der in diesem Zusammenhang interessiert, weil

hierbei in der Bewertung die grofren MiBgriffe gemacht
werden. In nachstehenden Richtlinien ist daher zusam-
mengefaBt, welche Punkte bei der Bewertung eines in

Zahlung genommenen Schleppers zu beachten sind:

1. Man muf selbstverstindlich vom Neuwert des
Schleppers ausgehen. Dies kann jedoch nicht der
seinerzeit gezahlte Preis sein, sondern man muB
den heutigen Neupreis fiir einen Schlepper in der
gleichen PS-Klasse in Ansatz bringen.

Das gleiche gilt fiir etwa vorhandene Sonderaus-
riistungen.

2. Von diesem Preis ist der Neuwert der Gummiberei-
fung in Abzug zu bringen.

3. Bei der Wertermittlung des Schleppers spielt es eine

grobe Rolle, ob es sich umeine Type handelt, welche
sich heute noch in Produktion befindet oder ob die
Type nicht mehr hergestellt wird, also technisch
irgendwie iiberholt ist. Bei solchen Maschinen sind
von vornherein 10%0 vom Wert abzusetzen.
Sollte die Hersteller-Firma den Schlepperbau ganz
aufgegeben haben oder fiberhaupt nicht mehr exi-
stieren, so sind wegen der schwierigen Ersatzteil-
Beschaffung 25%s in Abzug zu bringen.

4. Die Lebensdauer eines Schleppers kann im Hadhst-
falle mit 12000 Betriebsstunden oder bei weniger
als 800 Betriebsstunden im Jahr, mit 15 Jahren an-
genommen werden, deshalb muf man bei der Be-
wertung eines gebrauchten Schleppers mindestens
800 Betriebsstunden pro Jahr zugrunde legen.

In der nachstehenden Tabelle ist berlicksichtigt, daf die
Wertminderung im ersten Jahr am groBten ist. Nach
12 000 Betriebsstunden oder im Alter von 15 Jahren ist
jeder Schlepper als verbraucht zu betrachten. Der Schlep-
per kann eventuell bei seinem bisherigen Besitzer noch
bis zum vollstindigen Zusammenb arbeiten, sollte
aber nicht mehr an einen anderen Landwirt verkauft
werden, weil der neue Kiufer iibervorteilt wiire.

Die Wertminderung betrigt:
bei 1000 Betricbsstunden 20%%

bei 2000 - 25%
bei 3000 s 30%e
bei 4000 = 359y
bei 5000 - 40
bei 6000 W 45"
bei 7000 i 50%0
bei 8000 .. 60%0
bei 9000 - 700
bei 10000 » 80%
bei 11000 " 90"
bei 12000 " 100"

5. Zu dem bisher ermittelten Preis ist nun der Ge-
brauchswert der sich am Schlepper befindlichen Be-
reifung hinzuzuschlagen.

6. Weiter muB der allgemeine Zustand des gebrauch-
ten Schleppers bei der Bewertung desselben beriick-
sichtigt werden. Die obige Tabelle setzt Normal-
zustand voraus. Fiir besonders guten oder schlech-
ten Zustand sind in der Preiskalkulation folgende
Zu- und Abschlige zu machen:

Gesamtzustand
sechrgut 5 —10% Zuschlag
gut 22— 5% Zuschlag
miibig 2'/2— 10%0 Abschlag
schlecht 10 — 20" Abschlag

Die nach diesen Richtlinien erstellte Kalkulation stellt
den Wert dar, den der Schlepper nach erfolgter Uber-
holung durch den Hindler hat. Die Uberholung sollte
durch den Hindler in jedem Fall erfolgen, damit er fiir
diesen gebrauchten Schlepper dem neuen Kaufer gegen-
iiber cine Garantie fiir Betriebsfihigkeit iibernchmen
kann, Um den Preis zu ermitteln, den der Handler dem
Landwirt fiir einen in Zahlung zu gebenden Schlepper
zahlt, miissen von dem ermittelten Wiederverkaufs-
preis die Uberholungskosten und Verkaufsspesen, wie
Umsatzsteuer, Vorfithrung usw.. in Abzug gebracht
werden.

Wenn nach diesen Richtlinien verfahren wird, wird der
abgebende Landwirt fiir seine gebrauchte Maschine
einen reellen Preis erhalten. Der Handler wird mit dem
getitigten Geschiift zufrieden sein und alles aufbieten,
um kundendienstmiBig auch den Abnehmer der neuen
Maschine zufriedenzustellen. Ganz besonders aber
wird der weniger begiiterte Landwirt, der gezwungen
ist, eine gebrauchte Maschine zu kaufen, nicht ibervor-
teilt werden.

A.Nohr

«+..daos Los der Loandfrau ju erleichiern!

Zu diesem Ziel bekennen sich etwa 70 begeisterungs-
fahige junge Madchen im Alter zwischen 18 und
22 Jahren, die zur Zeit die .Rheinische Landfrauen-
schule” in Selikum absolvieren.

In einem geradezu als ideal anzusprechenden Gelinde
liegt das ehemalige SchloB Selikum, das seit vielen
Jahren die Ausbildungsstitte der angehenden Jung-
bauerinnen und landwirtschaftlichen Lehrerinnen be-
herbergt.

Von frith bis spiit herrscht hier emsige Geschiftigkeit,
die durch einen vielseitigen und auf die praktischen
Erfordernisse abgestimmten Lehrplan in systematische
und sinnvolle Bahnen gelenkt wird.

Folgen wir einmal den Schiilerinnen zu ihrem vormit-
tiglichen Arbeitspensum, das mit jugendlicher Frische
und Elan gemeistert wird. Heiter — aber dennoch sich
des Ernstes und der Bedeutung ihres Tuns bewuBt,
gehen die Midchen an die an sie gestellten Aufgaben
heran. — Unter fachkundiger Anleitung der iibrigens
den Belangen der Jugend gegeniiber sehr aufgeschlos-
senen Lehrerinnen beginnt die Ausbildung in den ver-
schiedensten Lehrfiichern.

So hatten wir zum Beispiel Gelegenheit, einen Blick in
die Lehrkiiche zu tun, wo die Schiilerinnen die Zuberei-
tung von Speisen kennenlernen, den Umgang mit Gas-,
Elektro- und Kohleherden, die richtige Verwendung der
mannigfaltigen Haushaltsgerdte und sogar das Ein-
frieren von Obst, Gemiise und Fleisch. Auch die vor-
bildliche Kiicheneinrichtung — wie z. B. Herd, Spiiltisch
und Schrank einander zugeordnet sein miissen — wird
hier in der Praxis vorexerziert. Natiirlich geben die
Lehrerinnen dabei auch kleine hausfrauliche . Tips und
Kniffe" an die jungen Miadchen weiter, die spiter cin-
mal daraus Profit schlagen werden. — In der Anbau-
kiiche befindet sich der praktische Drehschrank, aus
dem Tépfe, Pfannen und andere Geriite ohne Schwie-
rigkeiten hervorgeholt werden konnen. Das Gemiise
putzt man bequem im Sitzen vor ausziehbaren An-
richtetischen — iiberhaupt legt man Wert darauf, mog-
lichst rationell und ohne viel Kraftaufwand zu arbeiten.
Eines Tages werden diese Schiilerinnen der Landfrauen-
schule Selikum mithelfen, all die kleinen Unzweck-
maBigkeiten aus der Bauernkiiche zu verbannen, die
heute noch das Leben der lindlichen Hausfrau so schwer
machen.




Hier fibt man sich im Entwur{ und
Schneidern wvon Kleidern, Schiir
#en usw. Aber auch dic notwen-
digen Flickarbelten milssen ge-
lernt sein.

In der Lehrkiiche ist man goanx
bei der Bache. Die Einrichtung der
Kilche ist daraul abgestimmt, alle
Arbeiten begquem und wirtachaft-
lich zu werrichten.

Grofle Wilsche keln  Problem.
Mit den automatischen Maschinen
wird die Arbeit zur Freude,

Gehen wir weiter in die Wirtschaftskiiche, wo eine
Gruppe sich darin iibt, das ,Kochen fiir eine Gemein-
schaft” zu erlernen. Hierbei kommt es auch darauf an.

das Einteilen der Arbeit und das Anweisen des Perso-
nals zu beherrschen. Vergessen wir nicht, den geschmack-
voll eingerichteten Speiseraum zu erwidhnen, der zu den
Essenszeiten 70 hungrigen Migen Labung und Ent-
spannung bietet. In diesem Raum sind die Schiilerinnen
ihre eigenen Kritiker, denn selbstverstindlich wird das
Selbstgekochte auch gegessen.

Ein Stockwerk héher surren dic Nihmaschinen, und
cifrig sitzt man iiber den Nadelarbeiten. Selbstindig
werden Kleider, Schiirzen usw. entworfen und auch ge-
schneidert.

Der groBe Waschtag hat seinen Schrecken verloren,
wenn man die modernen, arbeitsparenden Maschinen in
der Waschkiiche betrachtet. Von der cinfachen Schleu-
dermaschine bis zum selbsttitigen Waschautomaten sind
fast alle Geriite aufgestellt, die die Wascharbeit erleich-
tern kénnen. Schnell haben die Madchen heraus, wie
praktisch die elektrische Wiischemangel Fiir den Bauern-
haushalt ist und wie bequem man den Wischewagen
handhaben kann.

In den wunderschonen parkihnlichen Anlagen finden
wir eine weitere Gruppe beim gartenbaulichen Lnter-
richt, der natiirlich im Lehrplan nicht fehlen darf. Die
Maidchen sind dabei, Blumenbeete anzulegen, Gemiise
und Kriuter anzubauen, und sogar das Einschalten von
Zwischenkulturen mufl gelernt werden.

Ein anderes Lehrfach heit Gefliigelzucht. Nest- und
Legeleistungskontrollen, Kiikenaufzucht, Fiitterungs-

fragen usw. sind abwechslungsreiche aber notwendige
Unterbrechungen der .Hausarbeit”. — Und da zu einem
echten Landfrauenunterricht die Atmosphire ecines
wirklichen landwirtschaftlichen Betricbes gehért, be-
wirtschaftet die Landfrauenschule Selikum einen
Bauernhof von etwa 80 Morgen. Und da auch hier
leistungsfihige und zuverldssig arbeitende Maschinen
geschiitzt werden, nimmt es nicht wunder, eine Schiilerin
auf einem neuen McCORMICK-D-324-Schlepper fah-
ren zu schen.

Frau Direktor Sapock, die umsichtige Leiterin der Land-
frauenschule Selikum, bekennt gutgelaunt: ,Dieser
Schlepper hat uns sehr gefehlt. Nun kénnen wir unsere
Schiilerinnen auch mit einem rationellen, fortschritt-
lichen Landbau vertraut machen.”

Der zweckmifige Zusammenklang von Theorie und
Praxis in der Selikumer Landfrauenschule hat schon
schone Erfolge aufzuweisen; denn iiberall im Land
stehen heute ehemalige Schiilerinnen den Bauersfrauen
beratend zur Seite und helfen durch das auf ihrer Schule
erlernte Wissen das Los der Landfrau zu erleichtern.

Auch der partenbauliche Unter-
richt findet bei den Schillerinnen
.,ruu.q Intera qsr T"u’ rmh,.,frnci:lc
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Frau Dircktor Sapock Im Gesprich
mit dem Verwalter des Lehrholes,
Herrn Friedrich,
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DIE ZAPFWELLE

Eines der wichtigsten Verbind glieder ischen
Schlepper und Geriit ist die Zapfwelle, Es lohnt sich also
sicher, an dieser Stelle einmal ein paar Worte hieriiber
Zu sagen.

Als zu Anfang dieses Jahrhunderts der Schlepper in
die Landwirtschaft Eingang fand, war er zunfichst nichts
anderes als cin eisernes Pferd, und konnte auch keine
andere Arbeit leisten als dieser altbewiihrte Helfer des
Bauern: niimlich ziehen. Da er anfangs eisenbereift war,
konnte er seine Zugkraft nur auf dem Acker verrichten
und war deshalb nicht in der Lage, das Pferd villig zu
ersetzen. Nur ein bestimmter Tell der im landwirtschaft-
lichen Betrieb anfallenden Arbeiten war ihm zugiingig.
Der Rest mufite nach wie vor durch die Pferde getan
werden.

Ein grofler Vorteil des Schleppers ist jedoch, daB er
verhiiltnismiiBig kurzfristig eine Weiterentwicklung er-
leben konnte, die ihn sehr bald dem Pferd iiberlegen
machte. Ein besonderer Fortschritt in dieser Beziehung
war die Einfilhrung der Zapfwelle, die erstmals serien-
miilig mit dem McCORMICK-Schlepper 10/20 auf dem
Markt erschien. Sie stellt einen Antrieb dar, der mit
fast 100prozentigem Wirkungsgrad arbeitet und wesent-
lich billiger ist, als der Aufbaumotor. Jetzt konnte der
Schlepper nicht nur ziehen, sondern auch drehend an-
treiben, und zwar im Stand und in der Kombination
wFahren und Treiben®,

Die angehfingte und spiiter auch angebaute Maschine
war damit vom Bodenantrieh unabhiingig. Der Zapf-
wellenantrieb ist sicherer und hat keinen Schlupf. Die
Maschine kann sich im Stand freiarbeiten. Auch braucht
sie keine Mindestgewichte mehr, womit dem Leichtbau
der Weg frelgemacht wurde.

Aber nicht nur das! Durch die vom Schlepper her zur
Verfilgung stehende direkte Antriebskraft waren gri-
Bere Maschineneinheiten méglich: vorher getrennte Ar-
beitagiinge konnten kombiniert, neue Arbeitsgiinge ein-
gefilhrt und neue Arbeitsverfahren entwickelt werden.
Auch eine gréfere Frelheit in der Wahl der Fahr-
geschwindigkeit bei der Arbeit war gegeben.

Die vielseitige Entwicklung zapfwellengetriebener Ma-
schinen machte es sehr bald notwendig, MaBe und Dreh-
zahl der Zapfwelle zu normen, damit Maschinen ver-
schiedenen Fabrikats hinter dem gleichen Schlepper be-
nutzt werden konnten,

Die erste und hcute noch gebriiuchliche Bauart der
Zapfwelle war in ihrer Drehzahl nur vom Motor abhiin-
gig und arbeitet nicht weiter, wenn die Kupplung des

Schleppers geltst wurde. Das hat zur Folge, daB beim
Betrieb gréferer Maschinen Schwierigheiten entstehen
kinnen, weil es hier hin und wieder notwendig ist, den
Schlepper bei laufender Zapfwelle anzuhalten.

Dieser Tatsache trug die Industrie Rechnung durch
Schaffung einer Zapfwelle, die ungestért weiterarbeiten
kann, wenn der Schlopper angchalten wird., Bei IH-
Schleppern z. B. ist diese Bauart in der AGRIOMATIC
verwirklicht, Der Schlepper kann bei laufender Zapf-
welle nicht nur angehalten sondern auch geschaltet und
weich wieder angefahren werden, so dafl eine Uber-
belastung der zapfwellengetriebenen Maschine auf jeden
Fall vermeidbar ist.

Mit dem Aufl von Triebact hiingern wurde
stellenweise auch der Wunsch nach einer geschwindig-
keitsabhiingigen Zapfwelle laut, so dal jetzt dreil Haupt-
bauarten dieses Antriebes auf dem Markt sind, deren
Begeichnungen vor kurzem in einen Normvorschlag auf-
genommen wurden, Es sind dies:

1. Die Getriebezapfwelle
Ihre Drehzahl ist motorabhiingig und sie arbeitet
nur, wenn die Fahrkupplung eingeriickt ist.

2. Die Motorzapfwelle
Thre Drehzahl ist ebenfalls motorabhiingig, aber sie
kann weiterarbeiten, wenn das Fahrgetricbe ausge-
kuppelt wird, weil sie iiber eine Doppelkupplung oder
iiber eine eigene Kupplung mit dem Motor verbun-
den ist.

3. Die Wegzapiwelle
Ihre Drehzahl ist vom eingeschalteten Gang abhiin-
gig und sle arbeitet nur, wenn der Schlepper fithrt,

Die Bewiiltigung aller in der Landwirtschaft vorkom-
menden Zapfwellenarbeiten st bereits durch die Ge-
triebe- und die Motorzapfwelle sichergestellt.

Die Arbeit mit zapfwellengetricbenen Maschinen ver-
langt vom Landwirt ein bestimmtes MaB an Sachkennt-
nis. 8o mull er x. B. wissen, dal die Normdrehzahl 540
U/min, betrigt, und daf die Maschinen auf dicse Dreh-
zahl abgestimmt sind. Sie arbeiten also nur einwand-
frei, wenn sie mit 540 U/min. angetrieben werden. Zu
hohe Drehzahlen an der Zapfwelle schaden der Maschine
und meistens auch dem Erntegut. Zu niedrige Dreh-
zahlen erhihen bei gleicher Leistungsanforderung unter
Umstiinden den Verschleifl und ergeben keinen reibungs-
losen Arbeitsablauf,

Bel IH-8chleppern ist die Normdrehzahl der Zapfwelle
auf die Nenndrehzahl des Motors abgestimmt, so dall zu
hohe Dreh 1 geschl sind. Zur Absicherung
der Maschine gegen die bel zu niedrigen Drehzahlen
hiiufig auftr den hohen Dreh te sind IH-Ma-
schinen mit einer Uberlastungskupplung ausgeriistet.
Man sollte es aber auf das Ansprechen dieser Kupplung
nicht ankommen lassen, sondern immer mit voller Zapf-
wellendrehzahl arbeiten.

Aber nicht nur hierfiir wird vom Landwirt Verstiindnis
verlangt, er muB auch wissen, dal zur einwandfreien
Arbeit die richtige Anhiéingung des Geriites an den
Schlepper gehért. Um auch beim Kurvenfahren den An-
trieb der Maschine zu erméglichen, ist die Zapfwelle mit
zwei Kreuzgelenken ausgeriistet. Diese arbeiten nur
dann einwandfrei, wenn der Anhiingepunkt der Ma-
schine, d. h. der Punkt, in dem sie gelenkig mit dem
Schlepper verbunden ist, genau in der Mitte zwischen

Die auf diesen Seiten abgebildeten Auf-
nahmen geben nur einen kleinen Uberblick
fiber die vielscitigen Anwendungaméglich-
ketten der Zapfwelle,

den belden Kreuzgelend liegt. WV haben er-
geben, dag dle Zapfwelle bei Befolgung dieser Regel in
einer At g der Masch gegen den Schlepper
von T0—80 Grad noch ruhig arbeitet.

Je mehr der Anhfingepunkt von der Mittellage zwischen
den beiden Kr gelenk bweicht, umso ungleichmigi-
ger wird der Antrieb beim Kurvenfahren. Mit Hilfe
einer von der IH leferbaren Sonderausrilstung kann
dieser Fehler immer korrigiert werden.

Ferner ist zu beachten, dafl die Kreuzgelenke immer
parallel stehen miissen. Auch hier bewirkt eine Abwei-
chung unruhigen Lauf der Maschine beim Kurvenfahren.
Die in dem Raum zwischen den beiden Kreuzgelenken
eingeschaltete Sicherheitskupplung ist an IH-Maschinen
aber so ausgebildet, daf sie beim Ansprechen immer
wieder in die richtige Lage einrastet. Eine verkehrte
Stellung der belden Kreuzgelenke zueinander ist somit
nicht méglich.

Als weiterer Punkt muB beriicksichtigt werden, dag
sich die Liinge der Zapfwelle in der Kurve verfindert.
Um hierfilr einen Ausgleich zu schaffen, ist — ebenfalls
zwischen den beiden Kreuzgelenken — die Zapfwelle
teleskopartig ausgebildet. Es mufl stets darauf geachtet
werden, dal dieses Teleskopstiick so b ist, daB
der Antrieb bel Geradeausfahrt sichergestellt wird und
daB bei der Verkiirzung der Zapfwelle in der Kurve der
innere Vierkant Platz genug hat, sich in die Hillse eln-
zuschicben. Er darf nicht am Ende der Hillse anstoBen,
da sonst Beschiidigungen oder Verbiegungen der Lager
bzw. der Lagertriiger auftreten kéinnen. Das Teleskop-
stiick soll immer gut gedilt sein, damit es sich einwand-
frei ineinanderschiebt.

Ein Wort mu noch gesagt werden zur Sicherheit bei
der Arbeit mit der Zapfwelle. Ungeschiitzte Gelenk-
wellen sind lebensgefiihrlich! Um einen sicheren Schutz
zu gewiihrlelsten, werden die TH-8chlepper serienmiBig
mit Zapfwellenschutzschild ausgeriistet. Alle zapfwel-
lengetricbenen IH-Maschinen erhalten ebenfalls serien-
miiflig einen Zapfwellenschutz, Beide Schutzvorrichtun-
gen kinnen ohne Werkzeug mit einem Handgriff gelen-
kig verbunden werden. Das Anbringen bedeutet also
keine Schwierighkeit, und sollte darum nie versiiumt
werden, selbst dann nicht, wenn die Maschine auch nur
~mal eben" eingesetzt wird.

Wenn die oben genannten Punkte befolgt werden, so ist
ein sicheres und einwandfreles Arbeiten mit zapfwellen-
getrieb Maschi: dglich und unniitiger Arger
wird vermieden.

Dr. H. Kessler,




V457 OPmehtesh VOH

Viele Unternchmen haben bereits erkannt, daB das

Sprichwort ,Kleider machen Leute” im ibertragenen
Sinne auch fiir Geschiiftsgebiiude Giiltigkeit hat. So
gibt es heute kaum eine namhafte Automobilvertre-
tung oder Tankstelle, die diese Erkenntnis nicht bei der
Ausgestaltung ihrer Gebiude beriicksichtigt hitte, Diese
Unternchmen sind sich auch der Anziehungskraft des
Markenzeichens bewuBt und stellen dieses in den Mittel-
punkt ihrer Aubenwerbung. , Auch ein Landmaschinen-
Fachbetrieb kann ein ansprechendes und einprigsames
Bild abgeben”, sagte sich Herr Jensen — Inhaber der
Firma ]. Jensen, Husby — und madhte sich kurzent-

schlossen an die Ausgestaltung seines Geschiftsge-

biiudes. Nach den erforderlichen Vorarbeiten, die
einen tatkriftigen Einsatz aller Beteiligten verlangten,
war es dann im Mai 1958 so weit.

Auf dem sauber hergerichteten Vorplatz ,glinzte” dic
.Goldene IH-Serie”, und der Maler legte letzte Hand
an die IH-Pylone. Die Geschiiftsgebiude boten cin
villig neues Bild. Aus ciner Anlage. die sich bisher von
ihrer Umgebung kaum unterschied, war plétzlich etwas
Besonderes geworden — nimlich eine vorbild-
liche IH-Vertretung. Weithin sichtbar, kiindet die
IH-Pylone, daB die Firma Jensen ein Mitglied der welt-
weiten TH-Organisation ist; der groften landtechni-

schen Organisation iiberhaupt.

Zur Feier des Tages hatte die Firma Jensen ihre Kunden
zu einem Familienabend eingeladen. Die Zusagen tra-
fen so zahlreich ein, daB gleich eine weitere Veranstal-
tung geplant werden muBte. An beiden Abenden waren
jeweils iiber 300 Personen anwesend. Fin iiberzeugen-
der Beweis fiir den vorbildlichen Kontakt zwischen der
Firma Jensen und ihren Kunden.

Die Vorbereitung und Durchfithrung der Familien-
abende lag bei Herrn Geist in besten Handen. Er
war Organisator, Musiker, Ansager und Quizmaster
in einer Person. Uberhaupt waren alle Mitarbeiter der
Firma Jensen mit Begeisterung bei der Sache.

Im Rahmen der zahlreichen gelungenen Darbietungen
fanden auch die beiden IH-Filme . Zwischen Kohle und
Korn“ und ..Im Scheinwerferlicht: IH-Agriomatic™ gro-
Ben Beifall. Bei flotter Tanz- und Unterhaltungsmusik
hielt die gute Stimmung noch etliche Stunden an, und
mancher Teilnehmer soll schon im Morgengrauen
auf dem Heimweg gewesen sein.

Mit dieser Veranstaltung zeigte die Firma Jensen, daB
sie in jeder Hinsicht ,Format” hat.

Die Titelseite der vorliegenden Ausgabe zeigt das Ge-
schiiftsgebiude der Firma Jensen im neuen Gewand.

Herr H. Gelat war nicht nur Organisator der Familienabende,
sondern glelck iz A ger, und Qui: y

Herr und Frau Jensen freucn sich Gber die gelungenen Dar-
bictungen und die gute Stimmung ihrer zuhlreichen Glste.

cinem gesonderten Raum konnten die Besucher eine vor-
zilglich arrangierte ITH-Werbeschau besichtigen.

Die Mitarbeiterinnen und die kleinen Téchter der Familie Jen-
sen fanden in ihren schmucken TH-Kleldern besonderen Beifall.




Das groBe Interesse, das auf der Deutschen Industrie-
messe 1958 dem INTERNATIONAL DROTT Wurzel-

rechen entgegengebracht wurde, veranlaBte die IHC

NeuB, dieses Geriit im praktischen Arbeitseinsatz den
Vertretern der staatlichen Forstverwaltungen und Forst-
dmter zu zeigen.

Die Vorfithrungen, die im Raum Niedersachsen veran-
staltet wurden, sollten denBeweis erbringen, da8 dieses
Rodegeriit, das sich bereits tausendfach bei Rodearbei-
ten in vielen Landern der Erde bewihrt hat, auch in
der deutschen Forstwirtschaft nutzbringend cingesetzt
werden kann.

Bei dem Vorfiihrgerat handelt es sich um den INTER-
NATIONAL Raupenschlepper TD-14 — Motorleistung
96 PS — Zugkraft 8,5 t — mit einem DROTT Wurzel-
rechen in Spezial-Rodeausfithrung. Entscheidend fiir
das hohe Leistungsvermigen bei Rodearbeiten ist die
gewaltige Reifkraft dieses Geriites. Durch die exklu-
siven Konstruktionsvorziige der DROTT Ladeeinrich-
tung, wie Gleitkufen, die beim Losbrechen als Hebel-
punkte dienen, besonders verstirkten Hydraulik-Zylin-

dern und die Verwendung von Doppelhebeln, verfiigt

Stubbenroden
mit
INTERNATIONAL
DROTT
Wurzelrechen.

86 Vertreter der staatlichen Forst-
verwaltungen und Forstimter hat-
ten sich zu den VorfUhrungen des
INTERNATIONAL DROTT-Rode-
rechens bel Nienburg eingefunden.
Direktor A, Nohr hieB die Glste
ru Beginn der Vorfilhrung herzlich
willkommen.

dieses Geriit iiber eine Reifikraft von 17 t.
Entsprechend den auBergewShnlichen Belastungen ist
der Rechen besonders robust konstruiert. Die Zinken
des Rechens sind aus verschleiBfestem Mangan-Molyb-
dinstahl gefertigt. Jeder einzelne Zinken hilt der vier-
fachen Zugkraft des Raupenschleppers stand. FiirBruch-
schiiden an den Zinken iibernimmt das Herstellerwerk
eine Garantie auf Lebenszeit.

Die DROIT Rodeausriistung ist lieferbar fiir die
INTERNATIONAL Raupenschlepper BTD-6 — 51 PS.
TD-9 — 72 P§, TD-14 — 96 PS, TD-20 — 136 PS. Die
Einsatzméglichkeiten dieses Geriites sind keinesfalls
auf Stubbenroden beschrankt. Durch die giinstige Reich-
weite der Auslegen kionnen hohe Baumstimme nieder-
gedriickt und ausgehoben werden. Ungeschnittene
Baumstimme konnen transportiert und verladen wer-
den. Dariiber hinaus liBt sich der Wurzelrechen durch
die Versetzung von 4 Bolzen durch andere Zusatzgeriite
wie Planierschild, Baumklammer, Ladeschaufel, Stein-
gabel und der Universalschaufel DROTT ,4 in 1" aus-
tauschen.

So bietet dieses Gerit einerseits durch das hohe Lei-

stungsvermdgen, andererseits durch die unvergleichbare
Vielseitigkeit der Einsatzmédglichkeiten, die wirtschaft-
liche Voraussetzung fiir den Einsatz in der deutschen
Forstwirtschaft.

Bei den ersten Vorfilhrungen im Grinder Wald bei
Nienburg, zu der sich 36 Vertreter der staatlichen Forst-
verwaltungen und Forstimter eingefunden hatten,
wurde ein Kahlschlag mit Buchen- und Kiefernstubben
— Baumalter bis zu 80 Jahren — gerodet. Die ungiin-
stige Bodenbeschaffenheit stellte besonders hohe An-
forderungen an den Werksfahrer, der jedoch alle Schwie-
rigkeiten zu meistern wuBte, obwohl er nur wenig Zeit
hatte, sich vor der Vorfihrung mit dem Geriit ein-
gehend vertraut zu machen. Wihrend kleinere und
mittelgroBe Stubben in einem Arbeitsgang ausgerupft
werden konnten, war es bei dlteren Wurzelstiicken un-
umgiinglich, zunichst die oft meterlangen Seitenwurzeln
zu zerreiben. Die gewaltige ReiBkraft, die das DROTT
Rodegeriit vor anderen Rodegeriten auszeichnet, konnte
beim Ausheben der schweren Stubben den Fachleuten

iiberzeugend gezeigt werden.

Wieviel Zeit und Arbeltskrifte er-
forderte frilher das Hoden dicses
Baumstubben ?

Mit dem INTERNATIONAL
DROTT-Wurzelrechen schalfte es
der Werksfahrer der THC Neuss,
H. Gritschuss, in 6 Minuten.

Die DROTT-Me-
thode Btubben zu
roden . . .
Der Roderechen
wird unmittelbar
var dem Wurzel-
stock In den Bo-
pestofen.
Durch  mehrmall-
ges Zurlickkippan
des Rechens
tAufn. 1) dber
Gleltkufen, wer-
den die Wurzeln
Stiick fOr Stilck
v Boden ge-
irennt. wobei der
Rechen immer
tiefer unter den
Wurzelstock  ge-
schoben wird. Im
weiteren  Arbeits-
ablauf wird der
Wurzelstock an-
gehoben und um-
geworfen  (Aufn,
2 und 3), hierbei
werden die
Hauptwurzesln
aus dem Boden
gerizsen. Der so
gelockerte Baum-
stumpf wird an-
gehoben  (Aufn. 4)
und durch Aus-
schiliteln von an-
haftendem Erd-
reich befreit.
eine Methode,
die wirtschaft-
lich, zeitsparend
u. betricbesicher
zuglelch ist.




STANOARDISIERUNG

EIN ECHTER BEITRAG ZUR TYPENBEREINIGUNG

Der Begriff ,Typenbereinigung” ist in jingster Zeit geradezu ,in Mode gekommen”. Meist wird er
in Zusammenhang mit recht allgemein gehaltenen Verlautbarungen gebraucht, deren Hauptziel offen-
sichtlich eine gewisse Propogandawirkung ist. Es dréngt sich geradezu die Frage auf, weshalb man
nicht schon léngst im Sinne der Typenbereinigung gearbeitet hat. Die Landwirtschaft mag den Ein-
druck gewinnen, dafl sie der Typenbereinigung wegen nun wieder neve Typen in Kauf nehmen soll.
Es hieBe aber die Lage verkennen, wollte man die in den letzten Jahren von verantwortungsbe-
wussten Landtechnikern bereits im Sinne der Typenbereinigung geleistete Arbeit nicht gebihrend

Allgemeine Teile

herausstellen. So haben vor einigen Jahren die IH-Ingenieure bei der Entwicklung der McCORMICK
Dieselschlepperserie vorausschauend geplant. Alle Konstruktionselemente wurden in konsequenter
Weise standardisiert. Wie aus den graphischen Darstellungen zu ersehen ist, gelten z. B.: Von den
allgemeinen Teilen 85% fir 2 Schleppertypen und 50% fiir 3 Schleppertypen. Von den wichfigsten
Verschleiteilen 70,5% jeweils fir mehrere und 25,5% fir alle Schleppertypen.

Beim Erwerb eines McCORMICK-Schleppers weifl der Landwirt, dafi seine Maschine auch nach Jahren
noch modern ist und dafB ein erstklassiger Ersatzteil- und Kundendienst zu seiner Verfiigung steht,

Wichtigste VerschleiBteile




Frontalansicht der Ham
burger IH-Filiale, GroB-
mannstr, 114

Hamburg ist nicht nur das ,Tor zur Welt", sondern
gleichzeitig das Zentrum der niederdeutschen Land-
schaft und somit den in seinem Vorfeld liegenden
Agrar-Lindern Niedersachsen und Schleswig-Holstein
eng verbunden.

So ist Hamburg auch der Sitz der IH-Verkaufsnieder-
lassung, die fiir den norddeutschen Raum verantwort-
lich zeichnet. In dieser Ausgabe des ,Informations-
dienst” soll die Gelegenheit wahrgenommen werden,
die Direktion und die verantwortlichen Sachbearbeiter
dieser Filiale vorzustellen, um damit den vielen neuen

Geschiiftsfreunden, die gerade in letzter Zeit zu einer
erfreulichen Zusammenarbeit mit der INTERNATIO-
NAL HARVESTER COMPANY, Hamburg, gefunden
haben, ein vorerst indirektes Kennenlernen zu ermég-
lichen.

Gleichzeitig darf im Namen der Hamburger Niederlas-
sung darauf hingewiesen werden, dab sie den engen
personlichen Kontakt zu alten und neuen Geschifts-
freunden zu ihren vornchmsten Aufgaben zihlt und
sich daher jederzeit iiber einen Besuch in ihrem Hause
freuen wiirde.

Blick in die Geschiltsriume.

Der Leiter
tor J. V

Landmasch|
Erfahrunge

dns pper- und swelter Direktor vor. Er |
angjlihrigen

bereits seit
33 Jahren bei der IH-Organisation

Win stallew. vor: —

Als Biro- und Personalchef erfreut sich
Herr Fr. Siggelkow allgemeiner Bellebthelt,

Wo immer auch Schwierighellen aufrau-
chen, Herr R. Schine, Leiter der Maschi-
nen-Abteilung, weil sle zu fiberwinden,

VERKAUESNIEDERLASSUNG

E—IAMBURG

Herr G. von Heymann, Leiter der Kunden
Kundendienst-Ingenieur Herr Fr. Millce diengt-Abteilung, im Gespriich mit einem
an der Karte des Filialbezirks. Kunden,

liale Hamburg, Direk- Herr W. Gerhards steht der Filiale als

Dus  wichtige Aufgabengeblet der Ver
kaufsfiirderung |egt ] bewihrien
Hinden von Herrn A. Weberling .

Harr H. Bbttrich gilt als avsgezeichnoter
Kenner des Behleppergeschiilics, Als Leiter
der Behilepper-Abteiiung ist or auch oin
Mann der Praxis.

Die Ersatztcil-Abtellung der Fillale Ham-
burg gllt als vorbildlich. Hier ihr Leiter,
Herr K. Lorenzen mit seiner Mitarbelterin,
Frau M. Blastoch.

Herr K. Tobics Ersatsteilspexialist und
Leiter des Ersatzicillager




Familtenabende

festigen

Die in den letzten Wochen in verschiedenen Verkaufs-
gebieten stattgefundenen Familienabende — durchge-
fiihrt von IH-Hindlern in enger Zusammenarbeit mit
den Filialen — erfreuen sich einer immer gréBeren Be-
liebtheit. Diese Veranstaltungen dienen dem Zweck,
den persénlichen Kontakt zur Landwirtschaft aufzu-
nehmen und in einer zwanglosen Art den Handler und
diec von ihm vertretenen McCORMICK-Erzeugnisse
vorzustellen.

Um allen IH-Hindlern, die an dhnlichen Veranstaltun-
gen interessiert sind, einen Uberblick iiber den Ablauf
einer sogenannten ,family party” zu vermitteln, be-
richten wir heute von der Durchfithrung eines Familien-
abends in Heitersheim (Filiale Miinchen) und in Salz
bergen (Filiale Hamburg), wo die Hiindlerfirmen Hum-
tel und Schulte durch ihre Initiative mafgeblichen An-
teil an der erfolgreichen Gestaltung hatten. Hier der
Bericht aus Heitersheim:

~Mit einer Pressenotiz in den lokalen Tageszeitungen
wurde diese Veranstaltung angekiindigt. Schon zwei
Tage vorher hatte der Geschiiftsfiihrer der Landmaschi-
nenabteilung der Firma Hummel, Herr W. Braendle, an
iiber 600 Kunden persénliche Einladungsschreiben ver-

Blick in die Oberillite Stadthalle von Heltersheim,

den Kontakr

e ——

schickt. Diesen Einladungen waren Fahrpline der Cmni-
busse beigefiigt, die von der Firma Hummel extra fiir
den grofien Abend gechartert wurden. Die Zusammen-
stellung des Programms erfolgte so, daB jeder zu seinem
Recht kam. Die kiinstlerischen Darbietungen wurden
getragen von der vorziiglichen Blaskapelle der Stadt
Heitersheim, der Kiinstlergruppe Bert Litsch be-
stehend aus einem Ansager, einem Zauberer, einem
Pianisten und einer Vortragskiinstlerin — sowie den
beiden Amateurartisten Teddy und Freddy. Gleichzeitig
wurden die beiden IH-Filme ,Zwischen Kohle und
Korn™ und ..Im Scheinwerferlicht: IH-AGRIOMATIC"
vorgefithrt. Obwohl fiir den Abend alle Méglichkeiten
der Werbung ausgeschdpft waren, waren sich die Ver-
anstalter doch nicht sicher, ob sic am Abend der Ver-
anstaltung die Festhalle der Stadt Heitersheim, die un-
gefihr 800 Personen faBt, mit Kunden und Landwirten
voll bekommen wiirden. Zur groSen Uberraschung
wurde jeder Pessimismus Liigen gestraft. Es war sogar
s0, daB einige der Omnibusse die Route zweimal fahren
muften, um die wegen Uberfiillung der Fahrzeuge an
den Haltestellen zuriickgebliebenen Landwirte nach
Heitersheim zu bringen.

Dber die gereigten Darbietunyen frenie man sich gutgelount.

Bei der Erdffnungsansprache des Herrn Anton Hummel
war die groBe Stadthalle bis auf den letzten Platz ge-
fiille. Nach den Eréffnungsreden spielte die Blaskapelle
der Stadt Heitersheim zwischen den Pausen zu den
beiden IH-Filmen. Beide Filme gefielen den Zuschauern
sehr gut. Fiir den unbeteiligten Zuhérer war es beson-
ders interessant, die Ausrufe und das Raunen des Er-
staunens und der Bewunderung jedesmal dann zu héren,
wenn im Film wieder einmal einer der imposanten Pro-
duktionsmaschinen gezeigt wurde. — Herr Anton Hum-
mel meinte nach Abschluf der Veranstaltung, dab so-
wohl der Film als auch das Unterhaltungsprogramm an
diesem Abend die beste Werbung Fiir die Namen Hum-
mel und McCORMICK waren

Nach Schluff des offiziellen Teils unterhielt man sich
weiterhin sehr angeregt, und eine Anzahl junger Land-
wirte dringte sich um den ausgestellten D-320-Schlep-
per, wo sie sich von den Herren Schalkheuser und
Lorenz alles Wissenswerte erkliren licBen.

Der Abend nahm einen recht harmonischen Verlauf,
und erst in den frithen Morgenstunden trennte man sich
immer noch frohgelaunt.”

Eine &hnliche Veranstaltung zog die Firma Schulte in
Salzbergen auf. Auch hier sorgten die beiden IH-Filme
und die kiinstlerischen Darbictungen fiir eine ausge-
zeichnete Stimmung, wobei die vorbildliche Organi-
sation besonders zu erwihnen ist. Beide durchfithrende
Handler-Firmen konnen mit dem Ergebnis ihrer Fa-
milienabende durchaus zufrieden sein, und es wire
wiinschenswert, wenn in naher Zukunft weitere Hiind-
ler sich zu dieser verkaufsférdernden Werbung ent-
schliefen kiénnten.

Von der Firma
Bchulte,

Hamburg,
im Kreise dcr
Kiinstler.

Herr Braendle
hielt in Hellers-
heim die Erd{l-
nungeansproche,

Die Stadtkapells
Heit im

laut
Unter-

brechung

Nach Abschlub
der Veranstaltung
lieffen sich die
jungen Landwirte
fer : en




' D-430 erobert diePhilippinen

(4)

Mag diese Uberschrift auch vielen iibertrieben erschei-
nen, so kann auf Grund der uns freundlicherweise von
der INTERNATIONAL HARVESTER COMPANY,
Philippinen, zur Verfiigung gestellten Einsatzberichte
kein Zweifel daran bestehen, daB diese Schlepper-Type
die besten Aussichten besitzt, den philippinischen
Markt in Kiirze zu erobern.

In dem vorliegenden Bericht michten wir an Hand einer
Bildfolge aufzeigen. wie der McCORMICK-Schlepper
D-430 die ihm gestellten Aufgaben zur groBten Zu-
friedenheit l3sen konnte.

Viele Reisfelder in diesem Land haben einen sehr diin-
nen Boden, und so befiirchten manche Farmer, da8 der
stindige Gebrauch von Gitterradern an Schleppern in
spitestens zwei bis drei Jahren den Untergrund auf-
bricht und dann das eintreten wiirde, was man in jedem
Fall verhindern midhte:

1. Der Boden wiirde kein Wasser mehr halten kén-
nen und

2. der Untergrund ginge verloren und das Arbei-
ten mit den Traktoren wiirde unméglich.

Um dem nun entgegenzuwirken, wurden die Rader des
D-430-Schleppers durch Raupen ergiinzt, deren An-
bringung ohne Schwierigkeiten vonstatten ging (Auf-
nahme 1). Bei den oben angefithrten Bodenverhiltnis-
sen wollen die Farmer die Felder am liebsten mit einem
Rotor-Kriimler bearbeiten. Gewdhnlich werden dabei
die Felder trocken gepfliigt und bleiben dann ein oder
zwei Monate brach liegen, bis der Regen kommt. Dann
bearbeitet der Rotor-Kriimler den Boden vor dem Um-
pflanzen (Aufnahme 2). Manchmal jedoch ist es not-
wendig, in ungepfliigte Felder zu gehen.

Aufnahme 3 zeigt ein Feld, kurz bevor Wasser darauf
geleitet wurde.

Nachdem das Wasser drei Stunden auf dem Feld ge-
standen hat, tritt der D-430 mit Raupen und Rotor-
Kriimler in Aktion (Aufnahme 4). Fiir diese Arbeit
nahm man einen normalen Rotor-Kriimler, allerdings
wurde er in eine Schnellkupplung chine umgebaut
und hinten ein schweres Brett zum Glitten angebracht.
Der Rotor-Kriimler wurde am D-430 sowohl auf
trockenem als auch nassem Boden ausprobiert. Bei
allen Arbeiten zeigten sich fiir den McCORMICK-
Schlepper keinerlei Schwierigkeiten (Aufnahmen 5
und 8).

Aber auch bei verschiedenen anderen Arbeiten zeigte
sich die Stiirke des D-430-Schleppers. So bei der Arbeit
in Verbindung mit einer Dreschmaschine fiir Reis, wo-
bei im allgemeinen Schlepper einer hoheren PS-Klasse
Verwendung finden. Der D-430 wurde spiclend damit
fertig (Aufnahme o).

Einige der philippinischen Zuckerrohrpflanzer wollten
den Schlepper zur Unkrautbekimpfung einsetzen. Kein
Problem — zwei leere Olfiasser und eine Pumpe wurden
aufmontiert, und schon konnte es losgehen (Aufn. 7).
Fiir Ausfilhrung von Arbeiten auf einem Flughafen
sollte der D-430 mit Doppelridern ausgeriistet werden.
Auch das bereitete keine Schwierigkeiten.

Mit dem Abdruck dieses Einsatzberichtes von den Phi-
lippinen glauben wir einige interessante Themen auf-
gezeigt zu haben, die erkennen lassen, daB McCOR-
MICK-Schlepper selbst bei nicht vorhergesehenen Ein-
satzmdglichkeiten, wie sie ganz besonders in Ubersee
auftreten, sich immer wieder den veriinderten Verhilt-
nissen anpassen kénnen.

(8)
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Am gleichen Tag als in Neuf am Rhein die INTER-
NATIONAL HARVESTER COMPANY ihre . Parade
des Fortschritts” durchfithrte, erfolgte in Stuttgare durch
den Herrn Bundesprisidenten die Erdffnung des Hafen-
gelandes in einem wiirdevollen Festakt.

Bereits am Tage vorher hatte das milde Friihjahrswetter
Tausende von Neugierigen zu den nunmehr vollendeten
Anlagen hinausgelockt. Ausgedehnte Gleisanlagen,
riesige Entladekriine und groBziigig angelegte Lager-
plitze, gewaltige Betonspeicher-Silos und Oltanks ver-
einigen sich hier zu einem Panorama von Eisen und
Beton. — Auch die .Hoheneuffen”, ein Rheinschiff der
Reederei Schwaben, mit einer Deckladung von IH-
Schleppern fand das Interesse der vielen Schaulustigen,
denen der Anblick eines Traktors ja nicht alltiglich ist.
Die Witterung am Tage der Eréffnung war kiihl und
diesig. Das enttiiuschte etwas, wenn man an den wun-
derschénen Vortag dachte, doch — und das war allen
Beteiligten die Hauptsache — der unausbleiblich schei-
nende Regen setzte nicht ein. — Als die Ehrengiste der
Stadt und der Reedereien die Fahrgastboote an der
Kanalschleuse bestiegen, war das Kanalufer schon von
vielen Schaulustigen umsiumt. Bald darauf traf auch
der Bundespriisident — von ciner Polizeieskorte beglei-
tet — ein und nahm auf dem ersten Motorboot Platz.

Nach SchlieBen der Schleusentore und Erreichen des er-
forderlichen Wasserspiegels setzten sich die Boote in
Richtung Hafen in Bewegung. Tausende freudige Stutt-
garter winkten ihnen zu, als sie in der letzten Schleuse
vor dem Hafenbecken anlangten. Nachdem diese Stau-
stufe durchfahren war, kiindigte der vielstimmige
Akkord der Werkssirenen, begleitet von Bollerschiissen,

die erste Einfahrt in den Hafen Stuttgarts und fiir Stute-

gart selbst eine neue Epoche an.

Nachdem Boot fiir Boot an der Tribiine fiir Ehrengaste
anlegte, hielt der Bundesprisident seine Eroffnungs-
rede. Der Béllerschulf nach seinen SchluBworten war
sodann das Startzeichen fiir die bereits mit Ungeduld
wartenden Techniker und Ingenieure, welche die neuen
Entlade- und Stapelkriine in Bewegung setzten. Schon
wenige Sekunden spiter hing der erste zu entladene
IH-Schlepper am Ausleger des neuen Entladekranes der
Reederei Schwaben, um auf dem grofien Lagerplatz ab-
gesetzt zu werden.

Inzwischen wurden die Ehrengiiste zum Ausstellungs-
restaurant auf dem Killesberg gefahren, wo fiir etwa
2500 Personen zur gemeinsamen Mittagstafel gedeckt
war. Die ausgezeichnete Organisation dieser Veran-
staltung war bewunderswert. Stuttgart machte nicht
nur seinem Namen als Gartenstadt alle Ehre, sondern
neuerdings auch als Hafenstadt.

BERT,

STV

Dasz  Regierungs-Motorboot
in der letzten Schleuse vor
dem Hafen. In Bildmitie
Bundesprisident Theodor
Heub,

Blick auf die Behleusenan-
Inge mit den zu hebenden
Fahrgastbooten.

Schon kurz nach der Er-
Offnung hing der erste
er zu entladenden IH-
Bchlepper am Ausleger
des neden Entladekrans
der Reedersl Schwaben.

Den Abschlufl der .Flottille”
bildeten die Boote der bei-
den  Schilfahrisgelsilichen,
welche lber  Lautsprecher
Aufnashmen von Glockenliu-
ten abhspielten,

Die imposanten Kohlenlisch-
kriine noch vor dem elgent-
lichen Hafenbecken.




AnlilBlich einer Studienreise durch die USA. und Europa
besuchten Prof. Shozo Mesuda von der Kyoto-Universitit
in Japan unf Mr. Yoshikuni Kishida, Herausgeber jnpa-
nischer landlechnischer Fachzeltschriften, auch das
NeuBer ITH-Werk., Beide Herren zeigten sich von dem
hier Geschenen stark beeindruckt.  Unsere Aufnahme
zeigt: Prof. Masuda, Mr. Kishida, Dir, G. J. Storatz, Dir.
F. W. Schini und Dir, i. R. C. C. Rodrian.

Ein .Nurer-Pfl.u )
wie man thn in die-
ger GriiBe nur in den
UBA bestaunen kann.

AnliiBlich elner Schlepper-Fahrerschulung bei der Fa.

- KALEIDOSKOP

Vom 8, bis 19, Mirz fand in Vercna, Italien, eine groBe
landwirtschaftliche Ausstellung statt. Hier der Ausstel-
lungastand des talienischen TH-Verireters Ing, Colornd,
mit einer Vielzahl susgestellter MeCORMICK-Maschinen.

Vier INTER-
NATIONAL-Raupen-
schlepper waren not-
wendig, um  dlesén
Pllug zu zichen.

Die Fa. Stickmilll & Schiinmeler, Gerolzhofen, legt nicht

Das interessiert den Landmaschinen-Hindler:
D-324 BEIM ZUCKERRUBEN - ANBAU

Einen aufschluBreichen Einsatzbericht iiber die Arbeit
eines McCORMICK D-324 Schleppers stellte uns
freundlicherweise das Kuratorium fiir Wirt-
schaftsberatung, Braunschweig, mit einer
Verédffentlichungs-Genehmigung zur Verfiigung. Wir
machten den Lesern unseres .INFORMATIONS-
DIENST" diesen Bericht nicht vorenthalten, zumal sich

jeder weitere Kommentar hierzu eriibrigt.

Hier der Wortlaut des von Herrn Diplom-Landwirt
Lampe gezeichneten Einsatzberichtes:

»Der Zuckerriibenanbau stft in den Altanbaugebieten
— wo er umfangmiBig mehr als ein Viertel der Acker-
fliiche ausmacht — von Jahr zu Jahr auf groBere Schwie-
rigkeiten. Stindig steigende Léhne wirken sich bei dem
lohn- und arbeitsintensiven Betriebszweig genau so un-
giinstig aus, wie die von Jahr zu Jahr knapper werdenden
Arbeitskrifte. Der Mangel an Arbeitskriften tritt be-
sonders bei den Pflegearbeiten auf, die — nachdem die
Mechanisierung der Ernte weitgehend gelungen ist —
den eigentlichen Engpal darstellen. Um diese Schwierig-
keiten zu iiberbriicken, haben wir gemeinsam mit dem
Institut fiir Pflanzenbau und Saatguterzeugung der
Forschungsanstalt fiir Landwirtschaft in Braunschweig-
Vélkenrode (Direktor Prof. Dr. Fischnich) in den letzten
Jahren umfangreiche Versuche im Einzelkornaussaat-
Verfahren durchgetiihrt, wobei der Monogermsamen
zum Teil in pillierter Form, in drei bis vier Zentimeter
Abstand ausgelegt wird. Ziel dieser Arbeitsmethode
ist die Einsparung des Arbeitsganges . Verziehen”. Die
einzeln stehenden Riibenpflanzen sind mit ,langer”
Hadke zu bearbeiten, wodurdh gleichzeitig eine Arbeits-
erleichterung erreicht wird, daB das Rutschen auf den
Knien wegfillt.

Nach vierjdhriger Arbeit an diesen Problemen halten
wir dieses Verfahren fiir praxisreif und haben damit in
diesem Frithjahr im Kreisgebiet etwa 1300 vha Zucker-
riiben ausgedrillt. Der uns von der INTERNATIONAL
HARVESTER COMPANY zur Verfiigung gestellte

D-324-Schlepper hat bei mehr als 30 Landwirten die
Bestellung von {iber 400 vha Riiben durchgefithrt. Da-
bei ist folgende Geriitekombination gewihlt worden:
An der Dreipunkthydraulik des D-324 wurde das Geriit
LJuwel” aufgehiingt. An diesem Geriit sind je nach
iiblicher Reihenentfernung und vorhandener Hack-
maschine 5—7 IR Il Einzelkornaussaatschare befestigt.
Diese Kombination hat sich als gliickliche Lésung er-
wiesen, und es ist damit cine einwandfreie und gute
Bestellung durchgefiihrt worden, an der sowohl Praxis
als auch Wirtschaftsberatung ihre helle Freude gehabt
haben. Der Aufgang ist durchweg gut, so dab iiberall
ein voller Riibenbestand vorhanden ist.

Der D-324 hat bei uns etwa 180 Betriebsstunden ge-
arbeitet. Davon sind etwa 130 Stunden reine Arbeits-
zeit, der Rest entfillt auf die Fahrten von Betrieb zu
Betrieb, bzw. von Dorf zu Dorf. Mit der vorhandenen
Geriitekombination sind also gut #/s ha stiindlich be-
stellt worden. Ganz besonders haben am D-324-Schlep-
per gefallen:

1. der feinarbeitende Kraftheber,
2. die AGRIOMATIC, die das Fiihren des Schlep-
pers wesentlich erleichtert,

3. der ruhige Lauf der Maschine,

4. die gute Wendigkeit und

5. schlieBlich die Tatsache, daf die mehr als dreiBig
Landwirte, die den Schlepper bei den Bestel-
lungsarbeiten jeweils selbst gefahren haben, in
kiirzester Zeit seine Bedienung beherrschten.

Das Kuratorium fiir Wirtschaftsberatung spricht allen
Firmen, die uns bei Einfithrung dieser neuen Aussaat-
methode geholfen und Maschinen und Geriite zur Ver-
fiigung gestellt haben, auch an dieser Stelle herzlichen
Dank aus.”

Wie uns abschlieBend bekannt wurde, haben sich auf
Grund der in diesem Rahmen vom D-324 geleisteten
Arbeit mehrere Betriebe zum Ankauf dieses Schleppers
entschlossen.

Unsere Aufnahmen zeigen den D-324 mit der bespro-
chenen Geritekombination.

Theodor Lieber in Trendelburg konnte df“e eindrucks- nur Wert auf einen vorbildlichen Kundendienst, auch n

der fiuBeren Gestaltung ihres Geschiftsgebliudes fand
aie durch die Einbezichung der TH-Pylone einen werbe-
wirksamen Blickfang,

volle Aufnahme gemachi werden.




Kater Mun-
will
hoch hinaus!

Kater Murr stammt zwar vom Lande
und Ist sonst hinter Miusen her,
doch dies ,Ding” am StraBenrande
mitten in dem gelben Sande
interessiert ihn augenscheinlich sehr.

Ein Klimmzug diinkt in dieser Lage
ihm sehr und hiichlichst angebracht
Die Sicht ist gut doch ohne Frage
jetzt hiitt’ er gern 'ne Unterlage,

die thm den ,, Aufstieg” leichter macht

. TR S

Diese Schaufel da dort droben
denkt er wiir ein guter Ruheplatz.
Kater Murr strebt schon nach oben,
um die Méglichkeiten zu erproben
auf dem hochgeleg'nen Untersatz.

Es ist geschafft doch Blicke strafen
den, der dieses Ganze arrangiert
~Miau — statt jetzt im Heu zu schlafen,
mul ich hier diesem Fotografen

Modell stehn — wirklich unerhért!”

Ein kithner Sprung — sich' da — sceben
erwischt er noch den Schaufelrand.

Gar schwierig scheint hier das Bestreben
dem Kirper festen Halt zu geben.

Auch Kater Murr hat das erkannt.

Kundendienst ist alles!

«Das Salz in der Suppe des Landmaschinenhiindlers ist
der Kundendienst”, meinte vor einiger Zeit ein erfolg-
reicher Hindler aus dem norddeutschen Raum. Wenn
auch dieser Vergleich etwas weit hergeholt scheint, so
driickt er doch sehr treffend aus, was heute schon un-
zihlige Landmaschinenhiindler sehr richtig erkannt
haben: Kundendienst férdert das Geschiift!

Die Firma Gebr. Sichart in Landau/Isar, die zu den er-
folgreichsten IH-Handlern in Siiddeutschland gehért,
exerziert bereits seit einiger Zeit mit sichtbarem Erfolg
ihre Auffassung des Kundendienstes vor. In knapp zwei
Jahren war es dieser Firma méglich, 100 Schlepper der
neuen D-Linie zu verkaufen. Dieses stolze Ergebnis
konnte erreicht werden, weil sich die Inhaber des Unter-
nehmens besonders tatkriftig fiir den Verkauf von IH-
Schleppern einsetzen und zum anderen, der vorbildliche
Kundendienst der Firma Sichart iiberall in der Um-
gebung bekannt ist.

Der Jubilaumsschlepper wurde in einer kleinen Feier-
stunde an den Landwirt Eckel iibergeben. Herr Sichart
gab anlaBlich der Ubergabe seiner Zuversicht Ausdruck,
recht bald auch den 200. IH-Schlepper ausliefern zu

kdnnen.

Junbor-Ch
Herrn Becker.

Landwirt
Eckel In
Landau,

Geburtstage

30,4.1858 Herr Jakob Junker, Budenbach, Senior-
Chef der Fa. Junker & Sohn, Simmern,
80 Jahre

e

5.1858 Herr Alois Brunner, Bad Kohlgrub,
70 Jahre

-

. 5.1858 Herr Friedrich Prott, Dringenberg bei
Brakel, 60 Jahre

10.6. 1958 Herr Wilhelm Herpel, Mitinh, der Fa.
Gebr. Herpel, Laurenburg /Lahn,
75 Jahre

Unsere herzlichste Gratulation verbunden mit den
besten Wiinschen fiir viele Jahre bester Gesundheit
und geschiiftlichen Erfolges,

Nachruf

25.6.1958 Herr Karl Moser, StraBdorf
57 Jahre

Mit seinem Hinschelden betrauern wir den Verlust
eines hochgeachteton Geschiiftsfreundes und lang-
Jiihrigen Kunden. Wir werden ihm ein ehrendes
Gedenken bewahren.

IH-Kurzinformationen

In den letzten vier Jahren hat sich der Schlepper-
bestand der Bundesrepubiik verdoppelt. Nach amt-
lichen Schiitzungen wird fiir Ende 1957 cin Bestand
von 615 000 Stilck angenommen gegeniiber 543 000
zu Ende 1958,

Eine mehrmonatige praktische Ausbildung auf
Farmen in den verschiedenen Staaten der USA ab-
solvieren zur Zeit 54 junge europiiische Landwirte
aus Frankreich, Osterreich, der Bundesrcpublik,
Griechenland, Irland, Ttalien, Holland, der Schweiz
und der Tiirkei.

In Schleswig-Holetein durchgefiihrte Untersuchun-
gen ergaben, dal zwischen 1948 und 1957 585 Mil-
lionen DM filr Landmaschinen-Neuanschaffungen
ausgegeben wurden,

Die Brotgetreidevorriite in der Landwirtschaft zu
Ende April dieses Jahres belaufen sich nach den
Meldungen der landwirtschaftlichen Berichterstat-
ter auf rund 900 000 t gegeniiber 1 010 000 t Ende
April 1857,

Im Griinen Plan der Bundesregierung wurden 1956
und 1857 zusammen 3,5 Mill. DM an Ausbildungs-
beihilfen fiir die Landwirtschaft gewlihrt. Der Be-
rufgnachwuchs wird im Rahmen des Grilnen Plans
1958 in verstiirktem Umfang gefiirdert.

In den letzten Jahren wurden im Bundesgebiet
jiihrlich etwa 6,7 Mill. t inlindisches Getreide ver-
fiittert. Das entsprach einem Anteil von etwas
{lber 509/, der cigenen Getreideernte.

Im neuen westdeutschen Haushaltsplan ist eine
hiihere Zahl von Landwirtschaftsattachés bel den
diplomatischen Vertretungen der Bundesrepublik
Im Ausland vorgesehen,




Ein sehr objektiver Artikel zum Thema .Typen-Wirrwarr™ ams dem .Handelsblart™ Disseldorf

Normung tut den Schleppern not.

Aber ein Schlepper ist kein Auto

ftlich sind

Aus Kreisen der Schlepperindustric wurden uns Aus-
Hihmn?n zur Verfiigung gestellt, die sich bemithen.
die Di iiber «Typen-Wi * von allen

Seiten zu beleuchten.

In der Bundesrepublik werden mehr Schlepperfabrikase
hergestellt und auf den Markt gebracht, als in irgend
cinem andern Land, Fast alle Fabrikate werden dazu in
mehreren Grofen und mit einer Auswahl der verschie-
denartigsten Ausriistungen angeboten. Wenn man die
Zahl der Fabrikate mit den Zahlen der licferbaren
Grofen und der mbglichen Sonderausfilhrung mulsi
pliziert, kommt man auf eine so fantastische Zahl von
«Typen®, daB man von cinem Typen-Wirrwarr spre-
chen kann, Fir den Landwirt wird dadurch die Wah!
erschwert.

Vom Standpunke der Rationalisierung sowohl der Pro-
duktion als der Ersatzteilversorgung. als der magli
chen Verbillig durch R I 2. kommt e
aber in erster Linie darauf an, daf die wesentlichen
Bestandteile des Schleppers in groBer Serie fabrizient
werden und daBl die VerschleiBeile weitgehend stan
dardisiert sind. Fs geht also in erster Linke um die
Motoren, die Getriebe, die Steverung, Finspritzvor
richtungen, Starter usw,

Obgleich in der Bund blik mehr als 20 Schi

hersteller registriert sind, kommen in nennenswerten
Mengen kawm mehr als sichen Motorenfabrikate zur
Verwendung, d. b, wenige groBe Unternchmen ferrigen
Motoren fir thre elgene Schlepperproduktion und
cinige davon beliclern andere Schlepperk Her mit
Motoren. In den Verschlelbieilen besteht eine gewlsse
Einheltlichkelr, sowelt solche Teile in Standardaus-
fohrung von Spezialiabriken bezogen werden. Selbst-
verstindlich stellen die einzelnen Werke Motoren ver-
whicdener Stirken her, aber bei weitem nicht so viele,
wie e nach den PS-Angaben in den Prospekten und
Preislisten scheinen mag. Bel Abwelchungen um 15 PS
handelt es sich oft um den gleichen Motor, der durch

Ausfihrungen erforderlich.

Anderung in der Umdrchungrzahl oder dergleidhen
auf cine hohere Motor-PS-Leistung pebracht wurde.
Dies wurde zum nicht geringen Teil durch die Ver-
braucher selbst veranlaft. weil sic sich daran gewdhnt
haben, nach Motor-PS tu kaufen. anstatt nach der
wirklichen Leistung des Schleppers bei der Feldarbeit
Aus dem gleichen Grunde wird im Wetthewerb cin
nicht immer chrliches. aber den Verbrandher verwirren-
des Spiel mit den PS-Angaben getrichen. Es ist zwei-
fellos cin Unsinn. da8 in der Bundesrepublik alle Zah-
len zwischen 10 und 35 als PS-Angaben auf dem
Schl k ‘ wihrend innerhalb dieses
Spiclraums Hinf verschiedene Stirken sicher allen An-
forderungen. die an die Schlepper gestellt werden, cnt-
sprechen und in der Tat auch kaum mehr wirkliche
Unterschiede in den Stirken vorhanden sind.

Was die Getricbe angeht. 5o besteht cine noch weiter-
gehende Standardisicrung als bei den Motoren. weil
nur wenige Schlepperhersteller eine eigene Getriche-
fertigung haben Die meisten Hersteller bezichen die
Getriche von Sp In mech strkerem Made
gilt dies von Krafthcbern, Finspritzpumpen. Steverung,
eclektrischen Aggregaten etc. Die Reifen und Felgen
sind ohnchin standardisicrt.

Aufier der Montage bleibt noch das Bubere Kleid des
pRen. wo o+ erbebliche Ll dhiede be-
sichen. Da es sich dabei kaum um Verschleifieile
handelt. hat dies bor die Ersatsteilversorgung keine
Bedeutung. Natiirlich lassen wich auch auf dicsem Ge-
biet durch die Fabrikation groBerer Serien gewisse
Kostensenkungen erziclen, die aber, auf den cinzelnen
Schlepper umgelegt. micht entfernt das Ausmafl haben.

das oft angenommen wird.

Ein besonderes Kapitel sind dic Sondersusflhrungen.
Zunichst ist 1u sagen. dab cin Vergleich des Schlep-
pers mit dem PKW oder dem LKW abweglg bit. Diese
Kraftwagen haben nur die Aufgabe. sich auf mehr oder
weniger guten Straben formubewegen. Die Abnehmer
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wollen Geschwindigkeit und Komfort vnd betm LKW
Tragfahigkeit. Die Wiinsche der Landwirtschaft in
bezug auf Stirke und Ausfihrung der Schlepper aber
sind bedingt durch die verschiedenen GraBenverhil:-
nisse der Berriebe, durch die unterschiedlichen Arbei-
ten, die von dem Schlepper verlangt werden. und durch
die ofad Boden- und Gellindeverhil
Zum Beispiel kst es ein erheblicher Uinterschied, ob ein
Schlepper nur filr das Abmihen von Wiesen und mu
Transporten gebrancht oder ob er bir Rethenkulturen
cingesetzt wird, Ein weiteres Beispiel ist. dafl der
gleiche Schlepper bei manchen Arbeiten leicht sein soll.
um Bodendruck zu vermelden, bei anderen Arbeiten
schwer, um die notwendige Bodenhaftung zu haben.
Es ist nicht maglich, einen Schlepper In ciner Standard-
ausfihrung zu liefern, wenn er allen berechtigten An-
forderungen gerecht werden soll. Andererseits ist es
allerdings Tatsache, da8 die Industrie in hartem Wett-
bewerb vielfach Sonderausfihrungen cingefishrr har.
fiir die keine betricbswirtschaftliche N digheit be-
steht, tells um Forderungen der Landwirtschaft zu ent-
sprechen, teils im Interesse des Verkaufsgespriches.
Sicherlich bedeutet die Vielzahl von Sonderausfihrun-
gen und Sond gen eine Vi g in der
Eine N die die

haher als vor dem Kricge. Es gibt wenig Linder in der
Welr. in welchen die Verbraucherpreise far Schlepper
niedriger sind als in der Bundesrepublik.

Gelegentlich ist vorpebracht worden. dafl wenn schon
Schl chiedener Stirken dig sind. eine
Rationalisicrung doch dadurch erziclt werden kinnte.
dab sich jede Fabrik auf dic Fertigung einer Searke be-
schrinken wiirde. Dadurch méften sich theoretisch die
Serien bei den cimzelnen Fabriken vergrofern. Das
bedeutet jedoch. da8 sich ein Fabrikant auf eine Stirke
beschrinken und daraut hten soll. den ganzen
Schlcppermarkt zw erfassen. Solange man von frefer
Wirtschaft sprechen will, st ein soldies Verlangen
it zu vertreten. Wichtiger sber ist. da doch jeder
Fabrikant swchon im cigenen Intevesse. aber auch im
Interesse seiner Abneh thalb scines Fabrik

auch zwischen den Grofen eine weitpehende Standar.
di hat und foreg weiter
durchbithrr. Fin Fachhindler kann sich also personal-
und inventarmibig am billigsten auf den Kunden- und
Ersatzteildienst cinrichten, wenn er alle in seinem Ver-
kaufsgebict b Schil in einem Fabri-
kat beziehr.

Es soll micht bestritten werden, da dic Vielsahl von
Schlepperherstellern nicht einer wirnschaftlichen Not-

Produk und Lagerhal
berechtigten Anspriche der Land PR G
tigt und die unberechtigten ausschalier. sollie in Zu-
beit der O der Ind und
Landwirtschaft moglich sein. Eine solche Normung
wiire wohl geelgnet. eine Verminderung der Speziali-
titen und elne Verbilligung herbeizufithren. Uber das
Ausmall der auf diese Welse erzielbaren Verbilligung

digh cht wnd dab die Zusammenfassung
aul weniger Fabrikate fir die winschaftliche Pro-
duktion und fir dic Verbraucher von Nutzen wilre.
Der jetzige Zustand ist zum grofen Teil auf die Nach-
kriegwerhaltnisse und darauf rurdckrufihren. dafl es
bei dem Zukauf aller wichtigen Aggregate verhilinis-
mibig cinfach iss. ohee grofe eigene Fabrikationsan-

flen. Im freien Spiel der Krifte wird sich dies

sollte man sich aber keinen Ub 4 E

gen hingeben. Die Indexzahlen seigen. daf in der

Bundesrepublik die Schl iber anderen
i unter dem drockstarken Wert-

bewerb sehr niedrig liegen. Wenn man die bedeuten-

den Verbesserungen bereksichrigr, so sind sie kaum

aber micht Andern, solange die Schlepper voo der Land-
wirtschalt gekauft werden und sich im Wettbewerb
mit den in grofer Serie hergestellien Fabrikaten be-
haupten komnen.

(Aus Handelsblase™, Disscldort. vom 16. 7. 1958.)
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