Sicher - Sauber - Schnell

Sicher: Mc Cormick Mahdrescher bieten ein Hachstmafl an Sicherheit. Sie sind robust, leicht zu
bedienen und zeichnen sich durch eine duflerst ginstige Gewichtsverteilung aus,
so daf auch in stork hdngigem Geldnde eine zOgige und sichere Ernte garantiert ist

Sauber: McCormick Mahdrescher sind bekannt fir souberen
Ausdrusch. Das Erntegut wird wihrend des

ganzen Arbeitsvorganges schonend behandelt. Durch das
Zwangsfluiprinzip ist ein Verstopfen proktisch

ausgeschlo: Auch bei starker Verunkrautung und bei
Lagergetreide leisten sie saubere Arbeit.

Schnell: McCormick Méhdrescher garantieren
hochste Flachenleistung. Sie sind aufle

wohnl wendig (40 cm Wenderodius 01

vorderen Innenrad) und k&nnen daher auch

auf kleinen Schlégen schnell und

wirtschaftlich arbeiten

-
Selbstfahrer-Mdhdrescher DB-62 — Arbeitsbreite 2,10 m
Selbstfahrer-Méhdrescher DB-61 — Arbeitsbreite 1,95 m Es lohnt sich, vor einer Nevanschaffung lhren I|H-Héndler zu frogen.
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Wie friher Pferdegespanne, so gehdren
heute Schiepper zum Bild einer Lond-
schaft, Des brill IH-Rot der McCOR:
MICK-Schlepper einen erfrevlichen
Kontrast zu den kraftigen Farben der
Matur dar

(

PRASIDENTENBESUCH
AUS DEN U.S.A.

Anfang Mai dieses Juhres trat der Président der International Harvester Company, Mr. Frank W. Jenks, eine Informationsreise nach
Europa an, um sich in verschiedenen européischen IH-Werken und Niederlassungen von der in den letzten Jahren geleisteten Aufbau-
d Entwicklung it zv iiberzeugen. 2
ginc Reise fihrte den erstmalig in Deutschland weilenden Prisidenten auch zu den Werken der Internafional Harvester Company
in Neuss und Heidelberg, die beide mil den modernsten Produkti inrichtung sgestattet sind. — In Begleit des P 1
befand sich Mr. J. L. Camp, der Vizeprisident fiir das Auslandsgeschiift der International Harvester Company.

Der Besuch des Prisidenten in Deutschland erfolgte zu einem
Zeitpunkt, an dem die deutsche Landwirtschaft und die mit
ihr verbundenen Industrien und Gewerbe zu ihrer grofien
Leistungsschau riisteten — der 45, Wanderausstellung der
DLG 1959 in Frankfurt. Selbstverstindlich, daB Mr. Jenks
und die Herren seiner Begleitung die Gelegenheit wahrnah-
men, sich dieses ..Schaufenster” der deutschen Agrarwirtschaft
sehr interessiert zu betrachten. Mr. Jenks, der sich auch meh-
rere Stunden auf dem dekorativ und iibersichtlich gehaltenen
Ausstellungsstand der International Harvester Company
m.b.H., Neuss, authielt, erklirte spiter, daB er sich von dem
Gezeigten auBerordentlich beeindruckt fithle, und daf er die
Fiille der Anregungen, die er hier erhalten habe, nach seiner
Riickkehr in die Vereinigten Staaten verwerten wolle.

. Jenks,
ident der Inter-
onal Harvester

»

Jack L. Camp, Viee-
priizsident fiir das
Auslandsgeschiift der
International
Harvester Company.




Das Programm, das anliBlich des Besuches von Mr. Jenks auf-
gestellt wurde, mufite aus Zeitgriinden sehr komprimiert
werden, um den Gasten aus Amerika einen méglichst um-
fassenden Einblick in die modernen Produktions- und Ent-
wicklungsstitten des Neusser und Heidelberger IH-Werkes
geben zu kénnen. Im Neusser Werk fanden nicht nur die groB-
ziigigen und rationellen Produktionsanlagen die Anerken-
nung der Besucher, auch das neue Entwicklungszentrum mit
Konstruktionsbiiros, Montagewerkstitten Fir Versuchsma-
schinen, Priifstinden und Laboratorien in modernster Form
beeindruckten den Prisidenten auBerordentlich.

In Heidelberg, wo die Serienfertigung der McCormick-Selbst-
fahrermihdrescher anlief, konnte im Beisein von Vertretern
der Stadt und der Behérden Prisident Frank W. Jenks die
erste dieser leistungsfahigen Maschinen vom Band fahren.
Mr. Jenks, der inzwischen wieder in die USA zuriickgekehrt
ist und dort seinen vielseitigen und verantwortungsvollen
Pflichten als Priisident cines der weltgroBten und bedeutend-
sten Unternchmen der Landmaschinenindustrie nachkommt,
begann seine Laufbahn bei der International Harvester Com-
pany 1914 als Angestellter im Verkaufsbiiro Richmond.

In den folgenden Jahren fiihrte ihn sein Weg als Reisender
und Bezirksleiter nach Atlanta und Birmingham, 1928 wurde
er in das Hauptbiiro nach Chicago berufen, von wo aus er
spiiter als stellvertretender Verkaufsdirektor fir den Osten
bzw. Siiden der Vereinigten Staaten eingesetzt wurde. Wei-
tere Stationen seines beruflichen Werdeganges waren Direk-
tor des Kreditbiiros, der \\rhuhh‘rduun; und schlieBlich
Vizeprasident der International Harvester Company. Im
Oktober 1957 erfolgte seine Wahl zum Prisidenten.

Mr. Jenks gehdrte verschiedenen Aufsichtsriten und Gremien
der amerikanischen Industric und Wirtschaft an, in denen
man seinen fachlichen Rat und seine praktischen Erfahrungen
auBerordentlich schitzte. Unter anderem war Mr. Jenks meh-
rere Jahre Direktor der amerikanischen Handelskammer. Auch
heute noch bekleidet er einige Ehrenposten in der amerikani-
schen Industrie.
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Wer die ehemalige Fuchs'sche Waggon-
fabrik kannte — und die Heidelberger
Presseleute taten es —, war iiber die ge-
waltigen Verinderungen tiberrascht. ,.Es

neuerrichteten imposanten Werk der In-
ternational Harvester der erste Mih-
drescher vom Band — gesteuert vom [H-

Prasidenten Frank W. Jenks.

Heidelberg. die schione Stadt am Nedkar,
B

hatte einen grofen Tag. Im Beisein vie-
ler Giiste, unter denen man auch Ober-
biirgermeister Rokert Weber sah, lief im
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ist ein neues Industriewerk entstanden”,
schrieb das Heidelberger Tageblatt, und
es hatte recht damit: 11.000 gm Mauern
waren abgerissen, 27.000 gm FuBboden
und 3.500 qm Zwischenwiinde entfernt.
Dafiir neu entstanden: 30.000 qm Be-
tonfuPboden, 36.000 qm Diicher, 13,5
km Rohrleitungen und 30 km elektri-
scher Leitungen mit insgesamt 2870
Leuchtstoffrohren.

So erstrahlt heute. wo man hinkommt,
alles in Helle und Sauberkeit. Zwischen
den Werkshallen, deren gréBte gut und
gerne die AusmaBe eines FuBballplatzes
haben, fallt der Blick auf griinen Rasen.
«Es gehort zu einem Prinzip der Inter-
national Harvester”, kommentiert der
Neusser Generaldirektor F. W. Tautfest,
oihren Angestellten und Arbeitern — es
sind rund 100.000 in der Welt — men-
schenwiirdige Arbeitsplitze zu schaf-
fen.” Und die nordbadischen Zeitungen
machen ihr Kompliment: ,Man kann der
JTH" bestitigen, daB die Verwirklichung
dieses Grundsatzes in Heidelberg ge-
lungen ist.”

So kann es kaum zweifelhaft sein, daB
mit den neuen McCORMICK-Selbst-
fahrer-Miihdreschern — an einer hoch-

Im Heldelberger TH-Werk war es Prisident Frank W. Jenks, der den ersten dort gebauten
MeCORMICK-Selbstfalirer-Mihdrescher vom Band fuhr.

modernen Produktionsstitte entstanden
und nach neuzeitlichen, rationellen Ge-
sichtspunkten geschaffen — auch der

Name ,Heidelberg” als Qualititssym-
bol nun auf die Felder und Acker in aller
Welt getragen wird.

DER ERSTE AUF SCHIERMONNIKOOG

Als Gegenstiick zu den ostfriesischen
Inseln prisentieren sich dem erholungs-
suchenden Urlaubsgast weiter westlich
an der hollandischen Nordseckiiste sechs
kleinere Inseln, die wegen ihrer giin-
stigen Lage und ihrer ausgezeichneten

klimatischen Verhiiltnisse zu den belieb-
testen Ferienzielen Hollands gehéren.
Von dieser Inselgruppe ist Texel die
groBre und wohl auch die bekannteste
Auf all diesen Inseln findet man — so-
weit es die Verhiltmisse zulassen —

Das Spezialboot verliBt mit MeCORMICK- Schlepper, Kundendienstwagen und Landwir
ten den Hafen von Oostmahorn auf der Fahrt zur Insel Schiermonnikoog.

auch landwirtschaftliche Betriebe, die in
harter Arbeit auf den zum Teil recht
sandigen Baden ihre Felder bestellen.
Im Zuge der landwirtschaftlichen Me-
chanisierung fand auf den hollindischen
Nordseeinseln der Einsatz von Schlep-
pern und Landmaschinen nur zégcm(
statt, so daB sich die verschiedenen Ver-
treter der Landmaschinenindustrie sehr
schwer taten, ihre Erzeugnisse hier zu
verkaufen. Immerhin arbeiten heute auf
Texel 60 - 80 McCORMICK-Schlepper,
ein Verdienst der hollindischen IH-Ver-
tretung Boeke & Huidekoper, die schon
lange vor dem Kriege auf dieser Insel
durch einen Hindler vertreten ist.

Auf den anderen Inseln jedoch ist die
Mechanisierung noch nicht weit vorge-
drungen, das galt bis vor kurzem auch
fiir die Insel Schiermonnikoog, die aber
nunmehr durch den Erwerb des ersten
Schleppers — und zwar eines McCOR-
MICK — den Anfang machte. Das wie-
derum ist der Firma Broekens & Reeder,
einem Hindler der hollindischen IH-
Vertretung, zu verdanken. Wihrend
eines Marktes in Leeuwarden auf dem
holliindischen Festland gelang es Hermn
Broekens jr. trotz schirfster Bemiihun-
gen der Konkurrenz einen D-324 mit

Ankunft am Strand von Schiermonnikoog.

3-Punkt-Aufhéingung und seitlichem
Anbaumiher nach Schiermonnikoog zu
verkaufen. Nun galt es, diesen Prestige-
gewinn auch voll zu nutzen. Bereits drei
Tage spiter wurde die Uberfiihrung des
Schleppers vom Festland zur Insel
Schiermonnikoog vorgenommen. Da zu
diesem Zeitpunkt die planmifige Fihre
nicht verfiighar war, charterte Herr
Brockens ein Spezialboot, das neben
dem Schlepper und einigen Monteuren
auch eine Gruppe von Landwirten vom
Festland aufnahm. die dem Besitzer des
ersten Schleppers auf Schiermonnikoog
ihre Gratulation aussprechen wollten.
Gliicklicherweise herrschte an diesem
“age klares und sonniges Wetter, was in
dieser Jahreszeit ziemlich ungewdhnlich
war. Es bedeutete also ein gutes Omen.
Ebenfalls traf es sich gut, daf das ge-
charterte Boot bis an den Strand vor-
dringen konnte, denn die planmiBige
Fahre kann oft nicht nahe genug heran,
und die Passagiere miissen dann iiber
die teils weniger — teils mehr iiberflu-
teten Sandbiinke die Insel betreten.

Der Mc-CORMICK-Schlepper wurde
vom Biirgermeister der Insel empfangen
und fuhr mit eigener Kraft zum Strand-
hotel, wo sich zwischenzeitlich die ge-
samten Inselbewohner eingefunden hat-
ten, um der offiziellen Ubergabe des
Schleppers durch den Biirgermeister an
den Besitzer, Mijnheer J. Visser, beizu-
wohnen. Am Abend des gleichen Tages
wurde im Strandhotel zu Ehren des
ersten  Mc-CORMICK-Schleppers auf
dieser Insel eine Party gegeben, zu der
alle Landwirte, sowie Vertreter der
Hiindlerfirma eingeladen waren. Wih-

rend dieser Party gelangten verschie-
dene Stripfilme iiber die Arbeitsweise
der Mc-CORMICK -Schlepper sowie ein
Schmalfilm iiber die Insel Schiermonni-
koog zur Vorfithrung. Weiterhin zeigte
cin chemaliger Walfischkapitin Auf-
nahmen von der Jagd auf Walfische.
Das Ganze wurde ein sehr vergniigter
Abend und spit in der Nacht verliefen
die letzten Giste die Insel. Wihrend des
Abends erzihlte ein Landwirt, dab sein
Vater schon seit sehr vielen Jahren mit
Mec-CORMICK-Maschinen arbeite und
dabei immer die besten Erfahrungen ge-
macht habe. Er wolle deshalb nicht ver-
siumen, allen Landwirten auf Schier-

Der festlich ge-
schmiickte Schlepper
mit der Aufschrift
wHerslichen Glilek-
wunsch, Schiermon-
nikoog, sum ersten
neuen Schlepper®.

Im Hintergrund der Leuchiturm der Insel.

monnikoog eine Mechanisierung mit
McCORMICK-Maschinen zu empfeh-
len. Dieses Gespriich trug natiirlich dazu
bei, ecine glinstige Voraussetzung fiir
kommende Verkaufsgeschiifte zu schaf-
fen. Der Biirgermeister erinnerte den
neuen Besitzer daran, er mdge wihrend
des Sommers mit seinem Schlepper nicht
allzu viel Lirm machen, da dieses unter
Umstiinden die vielen Feriengiiste ver-
argern konnte. Aber der IH-Héndler
konnte ihn damit beruhigen, dab die
wassergekithlten McCORMICK-Schlep-
per in dieser Hinsicht gewiB keinen An-
stoB erregen wiirden.




FRONTLADER BRENNEND AKTUELL

Acht bis zehn Arbeitskriifte ersetzt
lader beim Stalldungladen.

der Front

Mit etwas Ubung kom
die

Riben sauber auf

auch
ol

die letsten

Von den im Laufe des Jahres im bauer-
lichen Betrieb aufzuwendenden Arbeits-
stunden entfallen etwa 60—70% auf
Transportarbeiten. Einen wesentlichen
Anteil daran haben die Arbeiten zur
Be- und Entladung der benutzten
Transportmittel. Diese Ladearbeiten
sind nicht nur sehr zeitraubend, son-
dern auch sehr schwer, und der Wir-
kungsgrad der menschlichen Arbeit ist
dabei verhaltnismiiBig gering.

In den letzten Jahren hat in West-
deutschland der Frontlader—ein Geriit,
dessen Konstruktionsidee aus ;‘\mxnlal
stammt — sehr weite Verbreitung g
funden. Die Landwirtschaft, die an-
fanglich gegeniiber dem Einsatz des
Frontladers etwas zuriickhaltend war,
hatte bald herausgefunden, daB der
Frontlader nicht nur im ecigentlichen
Sinne Ladegerit, sondern, da er ;mﬁcr
Heben auch Sammeln kann, Mehr-
zweckgerit ist. Hierzu kommt nod1 der
Vorteil, daB der Geriteanbau an der
Dreipunktaufhingung des Schleppers
durch den Frontlader nicht behindert
wird.

Die Einsatzméglichkeiten sind aufer-
ordentlich vielseitig. Neben Laden von
Stallmist, Kompost, Erde, Griinfutter,
Heu, Stroh usw, tritt der Geriiteanbau
an der Ladeschwinge, zum Beispiel bei
der Kombination Diingerstreuen-Drill-
maschine, Egge usw. Schwere Lasten,
wie Sicke, Balken, Steine, Bretter, Fas-
ser, Trinkebecken usw., kdnnen schnel

und sicher mit dem Frontlader trans-

portiert werden.

Die Schaufel muB immer voll sein: nur s0
werden Hbchstlelstungen erzielt.

Fiir alle diese Arbeiten wurden zweck-
miBige Werkzeuge entwickelt, die in
kiirzester Zeit mit wenigen Handgrif-
fen an- und abgebaut werden kénnen.
Am hiufigsten werden Stallmistgabel,
Griinfuttergabel und Erdschaufel bend-
tigt. Diese drei Werkzeuge sollte man
auch zusammen anschaffen, um von
Anfang an den Frontlader richtig aus-
niitzen zu konnen. Bei stirkerem Rii-
benanbau lohnt sich auch die Anschaf-
fung einer Riibengabel, wodurch Be-
schidigungen beim Riibenladen weit-
gchrnd vermieden werden.
Sind Schiittgiiter aus Gruben zu laden,
oder liegt die Dungstiitte zu tief. dann
kann am Kranausleger der Lade-
schwinge ein hydraulischer Greifer an-
gebracht werden. Seither lief sich die
Heuernte nur iiber die Bodentrocknung
vollmechanisieren. Inzwischen wurden
auch fiir die Geriisttrocknung Verfah-
ren entwickelt, bei denen mit dem Front-
lader gearbeitet werden kann und somit
auch in diesem Arbeitsabschnitt die
Handarbeit entfillt. Auch bei vielen
anderen Arbeiten, die keine direkten
Ladearbeiten sind, bringt der Front
lader spiirbare Hilfe. So lassen sichz. B.
Futterriiben mit dem Frontlader ohne
Handarbeitsaufwand roden. Die Riiben
werden dabei mit der Gabel ausgesto-
Ben, zusammengeschoben und aus dem
Schwad geladen. Wie die Erfahrung
lehrt, ist das Kopfen, besonders bei der
Verwendung blattirmerer Sorten, nicht
erforderlich. Im Gegenteil: Durch den
Wegfall der Schnittwunde wird die
Haltbarkeit der Riibe giinstig beein-
AuBt. Schnell und miihelos erfolgt auch
das Zichen von Draht bei Einziu-
nungsarbeiten, indem einfach die
Drahtrolle auf die Ladeschwinge auf-
gesteckt und durch Riickwirtsfahren
abgespult wird.
Alle diese Arbeiten lassen sich zwar
auch ohne Frontlader mechanisieren,
doch sind hierzu in den meisten Fillen
Spezialmaschinen und -geriite erforder-
lich, die im Anschaffungspreis um ein
Mehrfaches héher liegen als der Front-
lader.
Von kleineren Umbauten an Wirt-
schaftsgebiuden sollte sich der Landwirt
nicht abhalten lassen, wenn dadurch
der Frontladereinsatz auch inderInnen-
wirtschaft erleichtert werden kann, denn
im Durchschnitt leistet der Frontlader
das Acht- bis Zehnfache der Handarbeit.
F. Apel

‘M:t jeder gefiiliten Frontladergabel gelangen
2, 3, ja bis zu 6 Zentner Stallmist auf den
Wagen. Die Leistung des Menschen wird da-
durch um ein Vielfaches erhBht,




MESSERUCKSCHAU: MUNCHEN

Kurz vor Beginn der Bausaison findet
in Miinchen alljahrlich dic Bauma statt,
— eine Fachausstellung, die dem Bau-
unternchmer eine breite Sicht iiber die
neuesten Baumaschinenangebote ver-
mittelt.

Aus einer Fachschau von regionalem
Charakter hat sich die Bauma in kurzer
Zeit zu einer Baumaschinenfachmesse
von internationaler Bedeutung entwik-
kelt und gehdrt heute zu den groBren
europiischen Ausstellungen auf diesem
Fachgebiet. Die beachtliche Entwicklung

I A A D O e ren Suf ety I Stand. yon Diroitor A. Nobr, anisglich Thres Rundkanges xur

und der Oberbiirgermeister von Milnchen,

A, Wimm

der Bauma resultiert aus der bewuBten
Beschrinkung auf Baumaschinen und
dem giinstig gelegenen Ausstellungs-
termin.

Wiihrend in den letzten Jahren fast nur
deutsche Firmen — meistens Hindler —
ausstellten, machte sich in diesem Jahr
eine sehr starke Beteiligung der deut-
schen Baumaschinenindustrie und aus-
lindischer Vertretungen bemerkbar.
Die INTERNATIONAL HARVESTER
COMPANY, die seit Jahren an dieser
Ausstellung teilnimmt, zeigte einen re-

r. wurden aufl dem
Erofinung der BAUMA 59, begriist

prisentativen Querschnitt ihres umfang-
reichen Industriemaschinenprogramms.
Besonders interessiert war die Fachwelt
an den luftbereiften PAYLOADERN
und den DROTT-Laderaupen. Die gu-
ten Verkaufserfolge der IHC auf dieser
Ausstellung beweisen nicht nur das Ver-
trauen, das die deutsche Bauwirtschaft
den INTERNATIONAL-Industriemas
schinen entgegenbringt, sondern bc:cu(
gen auch den groBen Erfolg, den die
Bauma 59 zu verzeichnen hatte.

Stastsminister Schedel

—

ZUR KRAFTFAHRZEUGSTEUERBEFREIUNG VON ACKERSCHLEPPERN
DIE IN LAND- UND FORSTWIRTSCHAFTLICHEN BETRIEBEN VERWENDET WERDEN

In letzter Zeit ist uns von unseren Handlerfirmen eine Reihe von Zuschriften zugegangen mit der Bitte um Auskunfl, welche Voraus-
setzungen fir eine Steuerbefreiung gegeben sein miissen. Die Zuschriften zeigten uns, doB in der Praxis doch mehr Zweifel bestehen,
als man allgemein anzunehmen geneigt ist. Wir nehmen deshalb Veranlassung, hierauf néher einzugehen,

In der Zeit vom 1. Januar 1947 bis 30. Juli 1958 war die
Steuerbefreiung durch Artikel I Ziff. 2 des Kontrollratgesetzes
Nr. 51 geregelt. Durch das Gesetz zur Aufhebung des Be-
satzungsrechts vom 23. 7. 1958 ist mit Wirkung vom 30. Juli
1958 die Steuerbefreiung aus § 2 Ziff. 5 KraftStG zu entneh-
men. Es heiBt dort wartlich:
«» Yon der Steuer befreit ist das Halten von Zugmaschinen
und Anhingern hinter Zugmaschinen, solange sie aus-
schlieflich in land- und forstwirtschaftlichen Betricben
verwendet werden.”
Weitere Voraussetzungen fiir die Steuerbefreiung sind weder
aus dem Gesetzestext noch aus den Durchfiithrungsbestimmun-
gen zu entnehmen.
Bei der Auslegung der Befreiungsvorschrift kommt es immer
wieder zu Auseinandersetzungen zwischen den Antragstellern
und der Finanzverwaltung, wie dies aus der umfangreichen
Rechtsprechung der letzten Jahre hervorgeht.
So hat u. a. der Bundesfinanzhof mit Urteil vom 18. 3. 1953
die Rechtsbeschwerde eines Finanzamts, welches die Steuer-
befreiung von der GroBe des landwirtschaftlichen Betriebes
abhiingig machen wollte, verworfen und entschieden:
«Die Befreiung von der Kraftfahrzeugsteuer ist auch bei
ausschlieBlicher Verwendung der Zugmaschine in einem
kleineren landwirtschaftlichen Betrieb gegeben, der
nicht die GroBe einer sog. Ackernahrung erreicht,”
Im Urteilsfalle bewirtschaftete der Landwirt eine Fliche von
8 Morgen Ackerland und Wiesen.
In einem anderen Fall hat der BFH mit Urteil vom 22. 10.
1952 festgestellt, daB die Verwendung der einem Landwirt

gehdrenden Zugmaschine ohne Giiterladeraum in dem land-
wirtschaftlichen Betrieb eines anderen Landwirts der Anwen-
dung der Befreiungsvorschrift grundsitzlich nicht entgegen-
steht. Der 11. Senat des BFH hat jedoch in seiner Entscheidung
vom 26. August 1953 die Steuerbefreiung dann versagt, wenn
der Landwirt die Zugmaschine zur Befdrderung von Milch
anderer Landwirte zur Molkerei verwendet und sich diese
Beforderung als Gewerbebetrieb darstellt. Aber selbst dann,
wenn der Landwirt nachhaltig die Befdrderung von Milch
gegen Entgelt durchfiihrt, wird ein Gewerbebetrieb so lange
nicht anzunehmen sein, als die Fuhrleistungen nur eine ge-
ringe wirtschaftliche Bedeutung haben. Sie gelten dann als
landwirtschaftliche Nebenleistungen. Dies ergibt sich auch aus
einem ErlaB des Finanzministers von Nordrhein-Westfalen
vom 5. 8. 1958, in dem die Finanzimter angewiesen werden,
soweit sie in der Vergangenheit die Kraftfahrzeugsteuer zu-
gunsten der landwirtschaftlichen Lohnunternehmer und der
Milchfahrer gestundet haben, diese nunmehr zu erlassen.
Verwendet jedoch ein Landwirt seinen Schlepper einmal zu
nicht steuerbegiinstigten Zwecken. so kann ihm die Steuer-
befreiung fiir den vorhergehenden Zeitraum nicht nachtriig-
lich entzogen werden; sie geht nur fiir die Zeit der voriiber-
gehenden Verwendung zu nicht steuerbegiinstigten Zwedken
verloren.
Es ist jedoch in diesem Falle bereits bei einmaliger Verwen-
dung die Kraftfahrzeugsteuer fiir einen Monat zu entrichten,
da nach § 13 Abs. 4 Kraft5tG die Mindeststeuer eine Monats-
steuer ist.

G. Wittich

DER
1S000ste
BESUCHER

Landwirt L. Michl aus Bernsfelden Krs.
Mergentheim war der 15 000. Besucher
der in der Wintersaison 1958/59 durch-
gefiihrten Filmveranstaltungen der IH-
Filiale Miinchen. Aus diesem AnlaB
wurde ihm vom Leiter der Verkaufsfsr-
derung, G. K. Lorenz, und dem zustiin-
digen IH-Bezirksleiter, W. Volz, ein
kleines Geschenk iiberreicht. Diese Film-
vorfihrung fand im Rahmen einer
Schlepperfahrerschulung der FirmaBadch,
Mergentheim, statt.




ERSATZTEIL-ABT.

Was ist eine Teilnummenr?

Sie werden sagen, eine Teilnummer steht fiir ein Maschinen-
teil, unter der Sie jederzeit richtigen Ersatz fiir gebrochene
oder verschlissene Teile von der IH erhalten kénnen, und Sie
haben vollkommen recht mit dieser Antwort. Dennoch ist die
Frage damit nicht erschopfend beantwortet, und eine Beleuch-
tung der von uns angewandten Nummernsysteme soll Sie mit
der Materie noch vertrauter machen, als Sie es bereits sind.
Es mag mit den vielen vor- und nachgestellten Buchstaben
des Alphabetes sowie auch mit den neueingefiihrten ,R"-
Nummermn komplizierter erscheinen als es ist. Wenn Sie je-
doch die nachstehende Abhandlung gelesen haben, werden
Sie feststellen, dab alles recht einfach ist; man muf es nur
wissen.

Ein Maschinenhersteller muB all die vielen Teile, die zur
Herstellung von Maschinen benétigt werden sowie insbeson-
dere auch fiir spitere Ersatzlieferungen, nach einem durch-
dachten Nummernsystem ordnen bzw. sortieren. Es hat wohl
jeder Hersteller ein cigenes Nummernsystem, woran man
mehr oder weniger das Material des Teiles, die Verwendbar-
keit an eciner bestimmten Maschine etc. erkennen kann.
Grundsiitzlich soll die Teilnummer ein bestimmtes Teil oder
eine Gruppe von Teilen, sei es Kompletticrungen oder Sitze.
identifizieren. Die Angabe von Teilnummern in Thren Bestel-
lungen bezeichnet also das gewiinschte Ersatzteil einwandfrei
ohne langatmige Erklarung iiber Bezeichnung und Verwen-
dungsort der Maschine etc., und es ist die Gewihr fir die
Lieferung eines p den Teiles gegeb

Die IH hat 1949, wie lhnen bekannt ist, mit der Einfiihrung
neuer Teilnummern begonnen, die nunmehr simtlich mit
R 1, R11 oder R91 etc. enden. Dieses neue System soll vor
und nach das alte Nummernsystem, bestehend aus Grund-
nummern mit vor- oder nachgesetzten Buchstaben des Alpha-
betes, ersetzen, d. h., daB neue Nummern mit vor- oder nach-
gesetzten A"~ oder .B"-Buchstaben nicht mehr eingefiihrt
werden, sofern es sich nicht um eine Nummemsteigerung der
bisherigen Ausfithrung auf Grund einer geringfiigigen Teil-
anderung handelt. ;

Es wird sicherlich auch bei Thnen die Frage aufgekommen
sein, warum man in NeuB von dem altbewihrten Nummern-
system abgegangen ist und nunmehr Teilnummern einge-
fithrt hat, die. was wir zugeben miissen, nicht gerade so ein-
pragsam sind und im Gedichtnis behalten werden kdnnen
wie die Teilnummern des fritheren Systems. Bei der Vielzahl
der immer wieder neuentwickelten Maschinen und Gerite
war es fiir die IH in der ganzen Welt nicht mehr méglich,
das vorhandene Nummernsystem weiter auszubauen, da das
Alphabet in vor- und nachgestellten Buchstaben erschipft
war, so daB nach langen Uberlegungen ein neues System
gefunden werden mufte, welches die Numerierung von neuen
Teilen in einem groBeren MaBstab gewiihrleistete und, was
auch erwithnt sein soll, die Verbuchung und Fakturierung
von Ersatzteilsendungen sowie auch die interne werksmiBige
Abwicklung nach Hollerithsystem erméglichte.

Zu Threr Ubersicht méchten wir Thnen nachstehend in groben
Ziigen die von uns bisher verwandten Teilnummern nach
Nummernblodks auffithren mit Hinweisen, an welchen von
uns hergestellten Maschinen die jeweiligen Nummernserien
Verwendung gefunden haben:
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vor- nach-
gestellt  gestellt

A
A
B
B
¢
D
D
5
E
F
F
G
G
H
H
I
J
J
K
K
L
M
N
N
o
P
PO
POW P
R
R1, R11 oder R91
18000
400000—500000—
600000
710000—718000
720000729000
730000
738000—7
765000—769000
1028000
2700000
2711000
2712000
3020000—3024999
3050000—3059999
3
SA

hauptséchlich verwendet fiir:

Bindemdher, Vorderwagen etc.
Kartoffellegemaschinen, Kartoffel-
roder
Bindeméiher und Zopfwellenbind
Hackgerate

Getreideméher

Grasmaher und Anbaumiéher
Schlepper

Binder (groBteils Knipferteile)
Werkzeuge

gunz vereinzelt an Bindern und
chleppern gebraucht

Kartoffel- und Ribenhackgeréte
Grasmiher, Deichseltragrader
Schwad und Rech

3000 und 13000er Serie
4000 und 14000er Serie fir Dinger-
strever
Bindemdher No. der 8000 Serie
Fettpresseneinzelteile
verschiedene, grofiteils Kugellager
ganz vereinzelt fir Getreidemaher
ebraucht
rasmdaher

gonz vereinzelt fir Schwoden-
wender gebraucht
Bindemdaher und Zapfwellenbinder
Méhdrescher
Getreidemiher
Grasméher, Anbaumaher, Hand-
ablagen

I+ an n:
Grosméhern gebraucht
Heurechen
Pflugkérper und Teile dafir
vereinzelt an Bindemahern
Pflige
vereinzelt an Ballenpressen
Kleinmaterial, wie Schrauben,
Scheiben, Stifte etc. (an allen
Maschinen verwandt
Heuwender und vereinzelt Heu-
rechen

L itk

n und

Kleinmaterial, wie Schrauben,
Scheiben, Stifte efc. (an allen
Maschinen verwandt)

Mahdrescher

Schlepper

Pflige

Teile fir Pflugkérper
Erntemaschinen einschl,
Mihdrescher

Kleinmaterial

Anleitungen, Kataloge, Druck-
sachen efc.

Sortimente Werkzeuge etc.

Erntemaschinen efc.

Schlepper

Binder, vorziglich Eckengarben-
trager

Pflige

SR Eir's“:l.l'{anli(;end zu die;e_r A:]fstcllunghn;lﬁssen wir be::;.r]l:eu.
ot : ab dieselbe, wie vorhin schon angefiihrt, einen ungefihren
”;;.m sy :“F.I“d':c: TI"T““ oo Uberblick gibt und keinesfalls verbindliche Auskunf:gdarﬁber.
s Stl.;ﬁﬁ!‘ur:mslrel?eren ager dab z. B. ,D"-Teile ausschlieBlich an Grasmihern oder An-
T Hauwendsr. tllweise #ir Binder baumihern etc. verwandt wurden. Die Verwendbarkeit von
(Knipferapparate) beispielsweise gewissen Binderteilen an anderen Maschinen
u E‘e_?'ﬂzsﬂ: lezfﬂudﬂ fir Lager, hat unsere Ingenieure dazu bewogen, diese Teile auch an
v Al anderen Geriiten unveriindert zu verwenden, soweit dies rat-
v vereinzelt for Klsinmaterial sam erschien. Dies bedeutet, daB gewisse Ersatzteile obiger
W sehr vereinzelt fiir Grosmaher Liste auch an Maschinen oder Geriiten Verwendung finden,
z ‘ﬁﬂj“;f’ﬂa MO!C:“"G"- wie Binder, die wir nicht aufgefithrt haben, bzw. ebenso nicht alle Teile
ohne vor- oder andablagen, Maher etc. der betreffenden Gruppe, die an den von uns angefiihrten
Ry e Maschinen gebraucht wurden.
bis 100000 verschiedene Maschinen Nachstehend méchten wir Thnen anhand einer kleinen Tabelle
ab 102000 é(i?inmu;?rinl wie Schrauben, Stifte, einen kurzen Uberblick iiber Steigerungen von Teilnummern
plinte, Nisten efc. bei Anderung von Ersatzteilen geben.
Steigerung von Teil bei Anderungen on Ersatzteilen
bisheriges System neves System
Ernt chi Schlepg R1 R RN
Grundteil (unkomplett) A 412 24535 D 738000 R1
mit 1. Komplettierung 24535 DX 738000 R11 738000 R 91
1. Anderung des Grundteils AA 422 24535 DAX 738000 R2 738000 R21 738000 R92
1. Anderung on
Komplettierungsteilen 24535 DXA 738000 R12
2. Anderung an
Komplettierungsteilen 24535 DXB 738000 R13
1. Anderung an Grund- und
Komplettierungsteilen 24535 DAXA 738000 R 22
2. Anderung am Grundteil AB 422 24535 DBX 738000 R3 738000 R31 738000 R93
3. Anderung am Grundteil AC 422 24535 DCX 738000 R4 738000 R41 738000 R94

('\us obigem Beispiel konnen Sie genau erschen, ob bei einem

Komplett-Teil das Grundteil selbst oder die Komplettierungs-
teile gedndert bzw. wie oft an demselben seit Einfithrung
Anderungen vorgenommen wurden. Es wurden beispielsweise
bei 714 644 R 14 die Zubehérteile dreimal gedndert, woge-
gen bei 714 918 R 21 das Grundteil eine Anderung erfahren
hat. Bei den Teilnummern mit nachgestellten R 91 bis R 99
Buchstaben kann kein Unterschied gemacht werden, ob es
sich bei Anderungen um solche an Grund- oder Komplettie-
rungsteilen handelt. Diese Numerierungsart wurde fiir gré-
flere Komplettierungen, sagen wir Zylinderkdpfe mit Fiih-
rungen, Stehbolzen und Ventilen etc. sowie auch fiir kom-
plette Satze von Dichtungen, Hiilsen und Kolben etc., einge-
fiihrt. Auch Kugel- und Rollenlager, die ersatzteilmifig zwar
nur als eine Einheit bezog den kénnen, jedoch fabri-
kationstechnisch sich aus einer Anzahl Einzelteile zusammen-
setzen, wurden nummernmiBig zu dieser Kategorie genom-
men.

Es kann als eine Regel angesehen werden, daff Teile mit der
gleichen Grundnummer, die in den vor- oder nachgestellten
Buchstaben, sei es von der ,R"-Serie oder aus dem alten
alphabetischen Nummernsystem, gesteigert wurden, mit der
alten Ausfithrung auswechselbar sind. Wir méchten jedoch
hinzufiigen, daB wie fiberall auch hier wenige Ausnahmen

die Regel bestitigen. Teile, die grundlegend verindert wer-
den, so daf das neue Teil nicht fiir das alte oder umgekehrt
ohne weiteres verwandt werden kann, erhalten eine neue
Grundnummer.

AbschlieBend mochten wir Thnen noch einige kleine Hinweise
fiir schriftliche und telefonische Bestellungen etc. geben, die
bei allgemeiner Anwendung Hérfehler am Telefon und auch
Schreibfehler weitgehend herabmindern und somit Fehlbe-
stellungen oder Fehllieferungen auf ein MindestmaB herab-
setzen.

Die neuen Teilnummern sollten grundsitzlich zu Dreier-
Gruppen zusammengefaBt werden, d. h., daB man bei Durch-
gabe folgender Teilnummern

13 002 R 1

711 670 R 11

713 929 R 1
einen kleinen Abstand oder eine Pause zwischen den ersten,
zweiten oder dritten Zahlen der Nummer und der folgenden
Dreier-Gruppe mit R 1 oder R 91 macht.
Die Befolgung unserer vorgetragenen kleinen Bitte wird
nicht un tlich zur gs- und fehlerlosen Abwiddung

des Ersatzteilgeschiftes beitragen. Fiir freundliche Beachtung
danken wir Thnen im voraus bestens, H. Werres
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DEUTSCHE INDUSTRIEMESSE HANNOVER 1959

Mit Recht kann die Deutsche Industri

schon heute als eine Weltmesse bezeichnet werden — nicht nur wegen der

n H
starken internationalen Betei igung und den \nelen ausléndischen Besuchern, sondern auch wegen der gréBeren Ausweitungsméglich-

keit, die das M lande in H

im Vergleich zu den anderen GroBmessen Europas bietet.

Weit iiber 1,000.000 Besucher aus achtzig Nationen kamen zu dieser gewaltigen Leistungsschau, um sich Uber den neuvesten Stand der

Technik zu informieren,

d

4,600 Unternehmer steliten ihre Erzeugnisse aus, darunter 700 ausléindische Firmen, B
aus dem Raum der europdischen Wlduhuﬂlgemnlnuﬁuﬁ Dle linri(e Te:lnuhmo des benachbarten Auslandes — als erstes Anzeichen

des gemeinsamen Marktes — ist auf die gi

rickzufiihren.

stark war die Beteiligung der Lénder

mit den Entwicklungsléndern anzukniipfen, zu-

Auch auf dem Baumaschinensektor zeigte sich ein slnrk |l||er||u1|onr.|l durchsetztes Angebot. Zum erstenmal war Frankreich mit einer

groﬂeren Buumusd‘lmengrup‘re vertreten. Die d
die amerikanische Entwicklung einzuholen.

estrebungen im Gange si

zeigte neue Gerite, die erkennen lassen, daB starke

Der 600 gm groBe Stand der Internatio-
nal Harvester Company lag in diesem
Jahr an der Stahl- und Remscheider
Strabe.

Das [H-Ausstellungsprogramm umfafte
folgende Geriite

INTERNATIONAL DROTT- Lade-
raupen

BTD 6/51 PS — TD 9/69 PS —

TD 14/96 PS
INTERNATIONAL-Planierraupen

TD 9/69 PS — BTD 20/126 PS —

TD 24C/203 PS

IH-PAYLOADER

HFC — HUD-H 70 — H 90
INTERNATIONAL-RADSCHLEPPER

D 440/40 PS mit Anbaugeriten der Fir-
men Baas und Schmidt.

Das Hauptinteresse der Fachwelt rich-
tete sich auch in diesem Jahre auf die
Universal-Schaufel ,DROTT 4 in 1" —
einem Vielzweckgerit, mit dem der Bau-
unternehmer praktisch iiber vier ver-
F\‘hlh‘dcnc Erdbrwcgungsmus;ﬁmun. wie:
Planierraupe Laderaupe Schiirf-
kiibel und Greifer verfiigt. Dieses Geriit,
das zu den IH-Raupenschleppern der
Leistungsklassen von 51 bis 126 PS ge-
liefert wird, wurde auf der Messe an der
IH-Raupe TD 9/69 PS vorgefiihrt.

Viel Interesse wurde auch den neuen

PAYLOADER-Typen, H 70 und H 90,

entgegengebracht, die eine Weiterent-
wicklung der allradgetricbenen PAY-
LOADER HUD und HOD darstellen.
Der neue BTD 20-Raupenschlepper, der
in England produziert wird, fand cben-
falls viel Beachtung. Dieser Raupen-
schlepper ist mit einem 6-Zylinder Rolls
Royce-Diesel-Motor 126 PS '.lusgn.‘{l'.lsu:r.(
Das hervorstechendste Merkmal der
BTD 20 ist das 6-Gang-Wendegetriebe,
das durch ein neues Schaltschema we-
sentlich schnelleres Schalten und erheb-
lich kiirzere Arbeitsspiele erméglicht. In
der Gesamtkonstruktion der BTD 20
wurden die technischen Erkenntnisse
und praktischen Erfahrungen beriick-

sichtigt, die im Laufe der letzten Jahre
mit Raupen dieser GriBenklasse gewon-
nen wurden. Diese Raupe, die als Lade-
raupe und als Planierraupe geliefert
werden kann, wurde auf der Industrie-
messe mit einem hydraulisch b:t.‘iligrcn
Kohleschild gezeigt.

Aus der Neusser Produktion wurde erst-
malig der neue IH-Industrieschlepper
D-440 mit verschiedenen Anbaugeriten
ausgestellt. Dieser Radschlepper mit 40
PS - 4-Zylinder-Diesel - Motor ist mit
dem bewiihrten 8-Gang Agriomatic-Ge-
triebe ausgeriistet.

In der Fiille des Baumaschinenangebo-
tes nahm das Ausstellungsprogramm der
International Harvester Company einen
fithrenden Platz ein, und das rege Inter-
esse der Fachwelt an IH-Baumaschinen
bestitigte auch auf dieser Messe die be-
deutende Marktstellung der IH-Erzeug-
aisse. Die Beteiligung an dieser repriisen-
tativen Messe ist heute mehr denn je
eine echte Werbung um das Vertrauen
des Kunden, mit dem Ziel, nicht nur auf
Biegen und Brechen méglichst viele Ab-
schliisse zu titigen, sondern auf weite
Sicht hin zu handeln und sich das volle
Vertrauen des Kunden fiir die Zukunft
zu sichern.

Bundeswirtschafis-
minister Prolessor
Erhard, der promi-
nentests sucher
der deutschen Indu
siriemesge Hannover
18689,

Das TH-Ausstellungs-
programm insge-
samt 13 Erdbewe-
gungamaschinen von
40 — 303 PS8, vermit
teln  den Besuchern
einen  Begriff von
dem  umfangreichen
Industriemaschinen
programm der Inter-
nationnl Harvester
Company,

sichtigt den
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SCHULUNG TUT NOT

MONTEURSCHULUNG AN INTERNATIONAL RAUPENSCHLEPPERN
VOM 16.-20. FEBRUAR 1959

Zur einwandfreien Durchfithrung der turnusmiBigen Inspek-
tionen oder von Instandsetzungen miissen die mit diesen
Arbeiten betrauten Monteure mit den konstruktiven Beson-
derheiten der zu betreuenden Geriite vertraut sein. Aus dem
Grunde fithren die Hersteller von Kraftfahrzeugen, Motoren,
Industriemaschinen etc. schon seit langem Schulungskurse
durch, in deren Mittelpunkt die technischen Besonderheiten
des jeweiligen Fahrzeugs bzw. Geriits, seine Wartung und
Reparatur stehen. So finden Monteurschulungen fiir Schlepper
und Landmaschinen seit langem withrend der Wintermonate
in den IH-Filialen statt.

Ein erster Schulungskurs fiir Industriemaschinen wurde be-
reits im Jahre 1957 durchgefithrt und war vor allem auf die
praktische Unterweisung der Monteure im Werk Neuss ab-
gestellt.

Durch die Einbeziehung weiterer Handlerfirmen in den Kreis
der IH-Industriemaschinen-Verkaufsorganisation wurde die
Durchfithrung einer weiteren Schulung dringend erforderlich,
um einerseits die Kenntnisse der Monteure, die an dem ersten
Schulungskurs teilgenommen hatten, wieder aufzufrischen
und zu ergiinzen und andererseits den Werkstattkréften das
theoretische und praktische Riistzeug fiir ihre Titigkeit zu
geben, die die von uns vertriebenen Industriemaschinen noch
nicht kannten.

Bei der Fiille des zu vermittelnden Stoffes war es unmdglich,
in fiinf Tagen die technischen und kundendienstmifigen Be-
sonderheiten des Verkaufs-Programms, also Raupenschlepper
und PAYLOADER (luftbereifte Schaufellader), zu behandeln,
so daB die Schulung auf den Raupenschleppersektor beschrinke
werden mubte. Die Monteurschulung fiir PAYLOADER wurde
aus diesem Grunde auf einen spiteren Termin verschoben.
Zur Erzielung eines groBtmoglichen Erfolges der Schulung
wurde der Schulungsplan so aufgestellt, daB Lichtbildvortrige
mit praktischen Demonstrationen an teilzerlegten Aggre-
gaten und Montageitbungen in der Kundendienst-Werkstatt
abwechselten, wobei die durch Vortrige behandelte Materie
durch nachfolgende praktische Ubungen erhirtet wurde. So
wurden die einzelnen Aggregate der Raupenschlepper, ange-
fangen vom Motor zum Laufwerk und der Drott-Ladeschaufel-
hydraulik, nacheinander eingehend behandelt.

Als Schulungsmaterial standen neben den Lehrtafeln Bild-

Herr H. Relchel und Verfasser bel der Aufstellung des Schulungs-
programms.

biinder in schwarz-weiB und in farbig zur Verfiigung, die von
der Schulungsgruppe des IH-Stammhauses in Chicago, USA,
herausgegeben wurden und die als Material bei den Schulun-
gen in aller Welt Verwendung finden. Die Erlduterungen hier-
zu wurden ins Deutsche iibertragen, den deutschen Verhilt-
nissen angepaBt und auf Tonband gesprochen, wobei zwischen
die Texte zu zwei Bildern jeweils eine kurze Pause zum
Wechsel des Bildes eingeschaltet wurde. So wurde den Teil-
nehmern die Materie sowohl optisch durch die Einzelbilder
des jeweiligen Bildbandes als auch akustisch durch den Text,
wiedergegeben durch das Tonband, vermittelt. AnschlieBende
Unterweisungen an Aggregaten und praktische Ubungen an
einigen Raupenschleppern verschiedener Baumuster befihig-
ten die Teilnehmer, das durch Bild und Wort Vermittelte
unter Anleitung erfahrener Monteure dcrlndustriemﬂschincn-(
gruppe der Kundendienst-Abteilung auszuprobieren und die
notwendigen .Kniffe” kennenzulernen, mit denen unsere
Monteure nicht geizten.

Um zu verhindern, daB wichtige Erlduterungen wihrend des
Notierens eines Details geistig nicht aufgenommen werden
kdnnen, werden die Vortriige nebst den in den Bildbindern
gezeigten Abbildungen gedruckt und zu Broschiiren gefaft,
die, eine nach der anderen, nach Fertigstellung durch den
Drucker zur Verteilung an die Inhaber der Sammelmappen
.Technische Mitteilungen” (fiir Raupenschlepper und fiir
PAYLOADER) gelangen.

Unter den Teilnehmern dieses Lehrganges waren alle Gaue
Deutschlands und alle Altersklassen, angefangen vom Jung-
handwerker, der seine Lehre vor nicht allzu langer Zeit be-
endet hat, bis zum erfahrenen Meister, vertreten. Einige Teil-
nehmer konnten auf eine mehr oder minder lange Auslands-
titigkeit zuriickblicken und lernten dort bereits die Erzeug-
nisse unseres Stammhauses auf dem Industriemaschinensektor
kennen. Andere hatten sich in Deutschland fundierte Kennt-
nisse aneignen konnen. Allen gemeinsam war das Interesse
an der Materie, das sich durch lebhaftes Mitgehen bei den
Vortriigen und bei den praktischen Ubungen und durch das(
Stellen kritischer Fragen duferte. Fiir diese Aufmerksamkeit,
die der niichternen und trockenen technischen Materie zuge-
wendet wurde, michten wir allen Teilnehmern unseren noch-
maligen Dank aussprechen.

Vortrag des Herrn Fischer (BF Hamburg) fiber Schmierprobleme
beim Dieselmotor,

¢
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Kundendlenstmonteur W. Griitschus bel der prakiischen Unterwelsung der Lehrgangsteilnehmer

Der letzte Tag der Schulungswoche klang aus mit einer Film-
vorfilhrung und einem Vortrag der BP - Benzin und Petro-
leum Gesellschaft AG., Hamburg (Schwestergesellschaft der
British Petroleum), iiber Schmierprobleme bei Dieselmotoren,
mit einem Film iber den Einsatz von IH-Raupenschleppern
zur Bewiltigung gigantischer Erdbewegungen beim Kitimat-
Projekt (Bau einer Staumauer, eines Kraftwerks und einer
Aluminiumhiitte im westlichen Kanada, nordlich Vancouver)
und mit einer abschliefenden Diskussion. Bei einer Zusam-
menkunft, die bereits einige Tage vorher an einem Abend
stattfand, lernten sich die Teilnehmer des Lehrgangs und
die Herren der Kundendienstabteilung niher kennen.
Soweit Bericht und Chronistenpflicht. — Doch verweilen wir
noch einen Augenblick und schauen ein wenig .hinter die
Kulissen” und lassen die vielfiltigen, zeitraubenden Vorbe-
reitungen, die fiir eine solche Schulung notwendig sind, an
uns voriiberziechen.

Die Teilnehmer einer solchen Veranstaltung verlangen mit
Recht, daB das vorgesehene Programm reibungslos abge-
widkelt wird, daf der mit dem Besuch einer solchen Schulung
verbundene Ausfall an Arbeitszeit durch den Zuwachs an
Kenntnissen und praktischer Erfahrung mehr als wettgemacht
wird, kurz gesagt, daB ihnen etwas .geboten” wird und daB
die Vorbereitungen regiemiBiger Art (Unterkunft und Be-
késtigung) so weit gediehen sind, daB das Hotelzimmer be-
zogen werden kann und die Beine unter einen gedeckten Tisch
ausgestreckt werden kdnnen. Die wenigsten vergegenwirtigen
sich jedoch, welche Vorbereitungen zum Beispiel nur fiir einen
Fachvortrag von einstiindiger Dauer erforderlich sind, ganz
zu schweigen von der Anfertigung von Schnittmodellen aus
Altteilen, von der teilweisen Zerlegung von Aggregaten und

Raupenschleppern, um die praktischen Unterweisungen durch
die Demontage und das anschlieBende Wiederanbringen von
Teilen, die mit dem Schulungsziel nur am Rande zu tun haben,
nicht zu sehr in die Linge zu zichen.
Diese Vorbereitungen wurden neben den laufenden Arbeiten
durch den Gruppenleiter des Industriemaschinen-Sektors,
Herrn H. Reichel, sowie durch den Verfasser dieses Artikels
durchgefiihrt. Mit der Ubertragung der Erlduterungen zu den
in den einzelnen Vortrigen gezeigten Bildbandern durch den
Verfasser wurde bereits im Dezember 1958 begonnen, worauf
dann die deutschen Texte auf Tonband gesprochen wurden
und danach die zeitraubenden Vorbereitungen zur Druck-
legung der einzelnen Vortriige ihren Anfang nahmen. Herr
Reichel war mit der Vorbereitung seiner Vortrige, der Uber-
wachung der Herrichtung von Modellen und Raupenschlep-
pern fiir die praktischen Unterweisungen und, last not least,
mit der Unterbringung der Teilnechmer in zwei Hotels der
niheren Umgebung beschiiftigt, wobei letzteres einige Schwie-
rigkeiten verursachte, da die Unterkunftsméglichkeiten in
der unmittelbaren Umgebung des Werks bereits durch Teil-
nehmer parallel laufender Verkaufs- und Monteurschulungen
der Filiale Neuss belegt waren.
Von diesen Dingen haben AuBenstehende und Lehrgangsteil-
nehmer kaum die rechte Vorstellung, ebenso wie bei einer er-
folgreichen Theaterpremiére nicht an die Vorbereitungen und
die harte Probenarbeit gedacht wird. Die Begeisterung, mit
der die Anwesenden mitgingen und sich die dargebotenen
Erfahrungen zu eigen machten, entschidigten die beteiligten
Mitarbeiter der Kundendienst-Abteilung fiir wochenlange zu-
sitzliche Arbeiten und Miihen.

Dr. H. G. Voss
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DLG 1959 IN FRANKFURT

45. Wanderausstellung . . . 40 ha Aus-
stellungsfliche . . . 928 Ausstellerfir-
men . . . davon 47 aus dem Ausland . . .
iiber 11 000 ausgestellte Maschinen . . .
Tierschau mit ca. 2 000 Pferden, Rin-
dern, Schafen, Schweinen etc. . . 535 000
Besucher Tagesbesucherrekord
130 000 . . . das ist der zahlenmiBige
Ausdruck der diesjahrigen DLG-Aus-
stellung in Frankfurt, ohne den die
wirtschaftliche Notwendigkeit einer sol-
chen Veranstaltung fragwiirdig bleiben
wiirde. So aufschlubreich diese Zahlen
auch sein mdgen, sie geben in keiner
Weise alles wieder, was Veranstalter,
Organisatoren, Aussteller und die zahl-
reichen unbekannten Helfer an auf-

A

opferungsvollen — oft mithsamen Vor-
bereitungsarbeiten zu leisten hatten,
um diese Leistungsschau der Landwirt-
schaft und der ihr verbundenen Industrie
und Gewerbe zu einem vollen Erfolg zu
verhelfen. AuBienstehende kdnnen diese
Miithen aller direkt Beteiligten nur
ahnen — und dankbar wiirdigen.

Wenn man bedenkt, daB seit September
1956 in der Bundesrepublik keine Wan-
derausstellung der Deutschen Land-
wirtschafts-Gesellschaft mehr stattfand,
dann kann man sich etwa das in zwei-
ecinhalbjihriger Pause aufgespeicherte
Interesse vorstellen, mit dem die Land-
wirtschaft dieser Ausstellung entgegen-
sah. Doch wurden ihre Erwartungen

R e —
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auch erfiillt? — Soweit man z. B. auf
dem Maschinen- und Schleppersektor
keine revolutionierenden Neuigkeiten
erwartete, konnte man die Frage mit
~ja" beantworten. Zwar wurden allge-
meine Verbesserungen vorgenommen,
die hauptsichlich der Ausstattung zu-
gute kamen, jedoch hielt sich das Gros
der Schlepper- und Landmaschinenher-
steller an das bewihrte, in den letzten
Jahren als . richtig” erkannte Programm.
Die Entwicklung auf dem landtedhni-
schen Sektor ist natiirlich noch nicht ab-
geschlossen, aber die Ausstellung in

Blick aul den IH-Ausstellungsstand kurz vor
dem Ansturm der Besuchermassen. (

Frankfurt hat gezeigt, daB zweicinhalb

Jahre — gemessen an der kontinuierli-
chen Gesamtentwicklung auf diesem
Gebiet — nicht ausreichen, wirkliche

Neukonstruktionen  hervorzubringen,
denn das hieBe, iiber den eigenen Schat-
ten zu springen.

Unsere Aufnahmen auf diesen Seiten
zeigen verschiedene Ausschnitte vom
Ausstellungsstand  der  International
Harvester Company, NeuB, der sich in
Frankfurt eines lebhaften Interesses er-
freute.

In der Halle 3 des Messegelandes zeigte
die IH-NeuB eine reiche Auswahl ihres
Programms, in dem der 36-PS-McCOR-
MICK-Schlepper. die beiden Selbstfah-
rer-Mahdrescher Dg8-61 und Dg-62 so-
wie der Feldhicksler besondere Auf-
merksamkeit fanden.

C
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Ob die Bremer Kaufleute Karl M. W.
Mager und Louis A. T. Wedemeyer wohl
ahnten, welchen Stiirmen der Zeit ihr
Werk ausgesetzt sein wiirde, als sie am
22. Mérz 1899 die Firma Mager & We-
demeyer zu Bremen griindeten? Uber 60
Jahre sind seitdem vergangen und —
trotz der bewegten Zeitlaufe — steht die
Firma unter ihrem jungen Chef, Kurt
Mager, heute groBer und bedeutender
da als je zuvor.

Einer der Hohepunkte in der geschift-
lichen Entwicklung dieses Unternchmens
fand seinen sichtbaren Ausdrudk am 22.
Mirz 1959, als Direktor J. M. Voertler,
der Leiter der Hamburger [H-Niederlas-
sung, Herrn Kurt Mager, dem Inhaber
der Firma Mager & Wedemeyer, den
2500. seit 1953 gelieferten McCOR-
MICK International Dieselschlepper
iibergab. In einer kurzen Ansprache hob
Direktor Voertler hervor, daf dieser
bemerkenswerte Erfolg neben dem tat-
kriiftigen Finsatz aller Herren des Ver-
kaufs nicht zuletzt das Ergebnis einer
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angenchmen Geschiftsverbindung sei,
die nun bereits mehr als ein Viertel-
jahrhundert andauere. Auch Herr Mager
bezeichnete diese Tatsache als wesent-
lich fiir den Erfolg und stellte mit Be-
friedigung heraus, daf seine und die
Anliegen seines Unternehmens sich im-
mer einesgroBen Verstindnisses der lei-
tenden Herren der IH erfreuen konnten.

Zu der Feierstunde, deren Anlaf die
Ubergabe des 2 500. McCORMICK
Schleppers war, fanden sich neben den
leitenden Herren der Firma Mager &
Wedemeyer und deren Reisenden die
Herren der IH-Verkaufsleitung, Direk-
tor B. G. Lasrich und W. W. Matheisel,
sowie die Herren der Leitung der Ham-
burger IH-Filiale in Bremen ein. Im
Hintergrund dieser Feier standen zwei
weitere Ereignisse, die das Jahr 1959 so
bedeutungsvoll fiir die Geschichte der
Bremer Firma machen, niamlich 60 Jah-
re Mager & Wedemeyer und die Eroff-
nung der neuen Gebiude fiir die M. & W.

Landmaschinenabteilung in Bremen-
Hohentorshafen.

Das immer umfangreicher werdende Ge-
schiift hatte den Firmeninhaber, in dem
sich niichterner hanseatischer Kauf-
mannsgeist mit besonderer Aufgeschlos-
senheit fiir moderne Erfordernisse in
gliicklicher Weise vereinigen, bewogen,
ein neues und entsprechend modernes
Gebiude fiir seine Landmaschinen-Ab-
teilung zu errichten, die seit einigen
Jahren unter der bewihrten und um-
sichtigen Leitung von Hermn G. Wicher
steht. Wenn man heute in die Nihe des
Hohentorshafens kommt, so weist von
Ferne schon die Pylone mit dem IH-Zei-
chen den Weg.

Das Gebiude — verkehrsgiinstig unmit-
telbar an der Weser gelegen —entspricht
in seiner gesamten Anlage den modern-
sten Anforderungen. Grofie und hell

Riaume beherbergen Ausstcllungsmun‘.
ein umfangreiches und wohlsortiertes
Ersatzteillager, Schlepper- und Landma-
schinenlager,  Kundendienstwerkstatt
usw. Erwihnenswert sind noch die zweck-
mifig angelegten Biiros und ein Schu-
lungsraum, der es mit seiner modernen
Einrichtung der Firma Mager & Wede-
meyer ermiglicht, zu jeder Zeit Schu-
lungen abzuhalten.
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Der 2500, McCORMICK International Diesel-
St er vor dem neuen Geschiftsgebiude
der Landmaschinen-Abtellung der Firma
Mager & Wedemeyer, Bremen.

Dir. J. M. Voertler begllickwilnscht Kurt Mager
#u seinem grolartigen Erfolg

Wenn man das Gebaude betritt, um-
fangt den Besucher gleich der Eindrudk,
daB alles in diesem Hause auf den
Dienst am Kunden abgestellt ist. Dieser
Eindruck wird durch die Tatsache unter-
strichen, daB zwei Kundendienst-Inge-
nieure und ein grofier Monteurstab mit
mehreren Kundendienstwagen in dieser
Richtung titig sind. — Taglich liefern
zwolf eigene LKWs die Maschinen aus.
Mit Stolz kann Kurt Mager auf die Ent-

Die grofen und hellen RAume — nach modernsien Gesichtspunkien eingerichist —

geblludes der Firma Mager & Wedemeyer.

DIESES (ST CDER
M CORMICK INTERNATIONAL |
DIESEL- SCHLEPPER

qelielm on MAGER & WEDEMEVER Bremen |

wicklung seines Unternehmens zuriick-
blicken. Als er am 1. Januar 1947 die
Leitung des Geschiiftes iibernahm, stand
er vor einer groBen Aufgabe. Sein Va-
ter, der seit 1927 dem Unternchmen
vorstand, war 1941 gestorben; seine
Mutter war in den letzten Kriegstagen
bei der BeschieBung Bremens ums Leben
gekommen; grofe Kriegsschiden muB-
ten iiberwunden werden. Mit dem Un-
ternehmergeist der Hanseaten und nord-

deutscher Ausdauer gingen Kurt Mager
und seine Mitarbeiter ans Werk. Uber
allem steht stets der Leitsatz, den einst
die Griinder aufgestellt haben:
~Das Unternehmen immer so zu fith-
ren und auszubauen, daB ein grofer,
anspruchsvoller Kundenkreis in die-
sem Hause alles findet, was er fiir
seine Arbeit bendtigt.”
—hgp—

becindrucken besonders den Besucher des neuen Geschiifts-
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WIE WERDE ICH LANDMASCHINENINGENIEUR ?

Auch auf diese Frage sollte heute ein Landmaschinenhindler
vorbereitet sein, denn oft genug kommt es vor, daB mancher
technisch talentierte junge Mann oder ein um die Berufswahl
seines Sohnes besorgter Vater hieriiber erschépfend Auskunft
verlangt. Wenn auch die Beantwortung dieser Frage nicht un-
bedingt in das Aufgabengebiet eines Landmaschinenhindlers
gehort, so wird es fiir ihn keineswegs ein Nachteil sein, in
solchen Fillen zumindest mit einem Hinweis auf die gegebe-
nen Maglichkeiten zu dienen.

Im Nachstehenden geben wir einen Auszug aus den Auf-
nahmebedingungen von Studienbewerbern in die Abteilung
Landmaschinenbau der Staatlichen Ingenieurschule fiir Ma-
schinenwesen, Kéln, die das Kultusministerium des Landes
Nordrhein-Westfalen fiir den Besuch einer Ingenicurschule
herausgegeben hat. Diese Ausfithrungen wurden dem Zei-
tungsdienst des Kuratoriums fiir Technik in der Landwirt-
schaft entnommen und diirften, von geringen Abweichungen
abgesehen, fiir alle bundesdeutschen Ingenieurschulen Giiltig-
keit haben.

Studienbewerber, die das AbschluBzeugnis einer Mittel-
(Real-) Schule oder das Versetzungszeugnis nach Ober-
sekunda eines Gymnasiums oder einer sonstigen héheren
Schule erlangt haben, konnen sich entscheiden, ob sie fiir die
spitere Ausbildung zum Ingenieur im Landmaschinenbau eine
gelenkte Praktikantenausbildung oder eine Lehre im Land-
maschinenbau bzw. als Landmaschinenmechaniker durchfiih-
ren wollen.

Im einzelnen gilt:

1. Diejenigen Studienbewerber, die sich fiir eine ge-
lenkte Praktikantenausbildung entschlieben, benéti-
gen zum Eintritt in das Studium die Fachschulreife
nicht. Zur Aufnahme ist cine begleitende fachtheo-
retische Ausbildung in den Praktikantenkursen not-
wendig, die durch Zeugnis zu belegen ist. Die Prak-
tikantenausbildung dauert 2 Jahre. Damit sind die
Aufnahmevoraussetzungen erfiillt.

2. EntschlieBt sich der Studienbewerber zu einer Lehr-
ausbildung, so gelten fir ihn die gleichen Voraus-
setzungen wie fiir jeden Lehrling, der nicht im Besitz
der vorgenannten schulischen Ausbildung ist. Ermu
also das Zeugnis iiber die erlangte Fadisdulreif
vorlegen, wie jeder Volksschiiler und Studienbewer-
ber, der eine Mittel- oder hohere Schule ohne Ab-
schluB oder ohne Obersekundareife verlassen hat.

Liegt das Abschlufzeugnis der Mittelschule oder Obersekunda-
reife vor, so kann nach einer zweijihrigen Praktikantenzeit
sofort mit dem Studium begonnen werden. Im Fall der Lehr-
ausbildung mub das Fachschulreifezeugnis beigebracht wer-
den. Der Erwerb dieses Zeugnisses ist noch nicht in allen
Bundeslindern méglich. Auskunft erteilt die Ingenicurschule,
Kéln, Ubierring 48. Semesterbeginn: 1. Oktober und 1. April
jeden Jahres. Rechtzeitige Anmeldung ist in jedem Fall zu
empfehlen.

Die kilieine Schiepper- und
Landmaschinenwerkstatt

FORTSETZUNG UND SCHLUSS

Aus der Vielzahl der Werkstattausriistungen

Blittern wir in den Katalogen nam-
hafter Werkzeuggrofhandlungen, so ist
das Angebot an Werkstattinventar
verwirrend. Ohne uns auf Einzelheiten
einzulassen, sind nachfolgend die Ge-
rite aufgefiihrt, die in keiner Werk-
statt fehlen diirfen:

1 groBe und 1 kleine Handbohrma-
schine mit je einem dazu passenden
Stinder (bei groBeren Betricben eine
Sdulenbohrmaschine), 1 elektrischer
Schleifbock, 1 autog. SchweiBapparat
nebst Schweif- und Schneidausriistung
oder ein Flaschenwagen mit 2 Stahl-
flaschen fiir Sauerstoff und Azetylen,
bei groBeren Betrieben 1 Lichtbogen-
SchweiBumformer, Abschmier- und
PHlegegerite, 1 Luftkompressor, 1 Bat-
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terie-Ladegeriit (das umstindliche Zu-
stellen und Abholen der Batterien zu
bzw. ven einer Kfz-Elektrikwerkstatt
ist dann nicht mehr notwendig). Falls
keine solche Werkstatt am Ort oder in
erreichbarer Nihe liegt, ist die An-
schaffung eines Bosch-Elektrotesters
EFAW 15 D zur Uberpriifung der elek-
trischen Anlage der Schlepper zu emp-
fehlen., An Hebegeriten und Montage-
bédken fiir Motoren und Getriebe soll
man nicht sparen, da solche Geriite in
zweckmiBiger Ausfithrung die Instand-
setzungszeiten  betrichtlich abkiirzen
kénnen.

Eine Reinigungs-Anlage fiir Aggregate
und FEinzelteile darf in keinem Fall
fehlen, wobei sich das System und das

zu verwendende Reinigungsmittel nach
dem Anfall an zu reinigenden Teilen
zu richten hat. Die Beschreibung der
auf dem Markt befindlichen Systeme
wiirde allein den Umfang dieses Auf-
satzes iiberschreiten.

Wer cine Schlepperpflege-Station sei-
nem Betrieb angegliedert hat, der kann
mit geringen zusdtzlichen Betriebsko-
sten die Reinigung der instandzuset-
zenden Teile und Aggregate durchfiih-
ren. Dieser Vorteil allein soll jedoch
niemanden zum Bau einer solchen Sta-
tion veranlassen, wenn nicht eine ent-
sprechende  Beschiiftigungsmoglichkeit
fiir die Anlage gegeben ist. Auf diese
Frage wird am Ende des Aufsatzes
niher eingegangen.

Als Werkstattwagen einen nagelneuen
PKW oder Combi oder ein altes, ver-
beultes Vehikel dieser Fahrzeugarten
anzuschaffen, ist nicht empfehlenswert,
da erstere im harten tiglichen Einsatz
in Feld und Flur bald ihres Glanzes
beraubt sein werden und letzteres einen
schlechten Eindruck beim Kunden hin-
terlassen wird. Am besten bewihrt
haben sich kleinere LKW oder Trans-
porter, die geniigend Ladefldche haben,
um z.B. Geriite und sperrige Ersatzteile
von der Bahnstation zum Betrieb und
dann zum Kunden zu beférdern. Die
Inanspruchnahme fremder Transport-
mittel und die damit verbundene Ab-
hiingigkeit fallen fort, und bei ge-
schickter Disposition kann das Fahr-
zeug sowohl bei auswirtigen Instand-

q'tzungcn als auch zum Transport vor-

in erwihnter Gegenstinde benutzt
werden, wodurch es intensiver geniitzt
wird und seine festen Kosten sich auf
eine grofere Befdrderungsleistung ver-
teilen.

Grobere Betricbe, die mehrere Fahr-
zeuge halten, richten sich fiir umfang-
reichere Instandsetzungsarbeiten anOrt
und Stelle einen Transporter ein, der

Werkstattiwagen

fest eingebaute Behilter fiir Werkzeuge
und Ersatzteile hat und der mit einem
Schweiapparat, einem Diisenpriifgerit
etc. ausgeriistet ist. Namhafte Werk-

zeugfabriken stehen bei der Einrichtung
solcher Werkstattwagen im engeren
Sinne des Wortes mit Rat und Tat zur
Seite.

Wer soll das bezahlen?

So wird sich mancher fragen, wobei
angstlichen Gemiitern der drohende
Ruin, bedingt durch Uberschuldung,
vor Augen schwebt. Es verlangt nie-
mand, daf die vorhin beschriebenen
Werkzeuge und Geriite auf einmal an-
geschafft werden sollen. Vielmehr soll

dedcr in sich gehen und eine Liste an-

rtigen, die die bendtigten Einrichtun-
gen und sonstigen Werkzeuge sowie
Priifgeriite enthdlt. Wird jetzt monat-
lich cine bestimmte Summe zuriickge-
legt, so kann die Anschaffung selbst
gréBerer Gerite ohne Inanspruchnahme
von Bankkrediten nach der Ansparung
der in Frage kommenden Summe er-
folgen.

Bei der Anschaffung von Priifvorrich-
tungen und Maschinen gilt der Grund-
satz, daBb vor jedem Kauf sorgfiltig

Organisieren

Das Wort ,organisieren ist durch ge-
wisse moralisch anstoBige und vom
Gesetzgeber miBbilligte Praktiken ver-
gangener Zeiten etwas in Mifkredit
geraten; andererseits haftet dem ,,Or-
ganisieren’ der Geruch einer gequilten
und quilenden Betrichsamkeit an. Was
dieser Aufsatz vermitteln soll, ist nichts
mehr und nichts weniger als einige

iiberlegt werden muB, ob fiir das be-
treffende Gerit auch genug Arbeit an-
fallt. So wiinschenswert es ist, dafl eine
Werkstatt z.B. eine Drehbank besitzt,
auf der Teile selbst angefertigt oder
nachgearbeitet werden konnen, daf ein
Elektrotester angeschafft wird, um bei
Schiden an der elektrischen Anlage
dem Kunden schnell zu helfen, so sind
diese Anschaffungen nicht rentabel,
wenn die betreffenden Gerdte das ganze
Jahr iiber nur einige wenige Stunden
zum Einsatz gelangen, Niemand wird
sich einen Einspritzpumpen-Priifstand
sowie die fiir die Pumpeninstandsetzung
crforderlichen  Spezialwerkzeuge an-
schaffen und dazu eine Fachkraft ein-
stellen, wenn er im Jahr 10 — 20
Pumpen zu iiberpriifen hat.

So gilt vor diesen Anschaffungen der

Grundsatz, daB genug Arbeit fiir das
anzuschaffende Gerit vorhanden sein
muB; sind Spezialwerkstitten in er-
reichbarer Nihe, die Kfz-Elektrikar-
beiten oder Instandsetzungen an Ein-
spritzpumpen ausfiithren, so lohnen sich
in der Regel die eigenen Investitionen
fiir die bendtigten Priif- und Reparatur-
geriite nicht, In gréferen Landgemein-
den werden solche Spezialwerkstiitten
vorhanden sein, in abgelegenen Gegen-
den jedoch nicht. Der guteingerichtete
Betrieb, der seinen Standort in einer
abgelegenen Gegend hat, muf also
mehr Gerdit anschaffen als ein ver-
gleichbarer Betrieb in dichter besiedel-
ten Gebieten, wo genug Nebenbetricbe
vorhanden sind.

und rationalisieren - aber wie?

Grundsiitze und Richtlinien fir die
Werkstattinhaber zu geben:

Dem Kunden ist hoflich, aber bestimmt
klar zu machen, daB er in der Werk-
statt nichts zu suchen hat: 1. wegen
der Unfallgefahr, 2. um die Monteure
durch unerwiinschtes Im-Wege-Stehen,
durch mehr oder minder gutmiitiges
Zureden zur schnelleren Fertigstellung

der betreffenden Instandsetzung nicht
zu behindern und — last not least —
um in einer Zeit, da tiichtige Fach-
krifte rar sind, die Monteure nicht
auf diese Art und Weise zu verirgern.
Dieser Grundsatz laBt sich bei be-
stehendenRaumlichkeiten nichtin jedem
Fall verwirklichen, da ein Biiro- und
Empfangsraum nicht immer vor der
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Werkstatt gelegen ist, in dem die Kun-
den empfangen werden kénnen. Zu-
mindest kann verhindert werden, daB
die Werkstattkrifte durch allzu red-
selige Kunden in ihrer Arbeit behin-
dert werden.

Verstelle Dir vor allen Dingen den
Werkstattraum nicht mit  zerlegten
Aggregaten, Schlepper- und Landma-
schinenhiilften und -vierteln, so daB Du
mit Deinen Gesellen nicht mehr die
notwendige Bewegungsfreiheit bei der
Durchfithrung der gerade vorzunehmen-
den Instandsetzung hast und iiber alle
moglichen Dinge stolperst, wenn Du
Dich auch nur einige Schritte vorwirts-
bewegst. Bei beschrinktem Werkstatt-
raum lohnt sich der Bau eines Abstell-
schuppens fiir zerlegte Schlepper und
Landmaschinen, deren Instandsetzung
sich aus dem einen oder anderen Grun-
de verzdgert, sowie fiir neue bzw. ge-
brauchte Schlepper und Geriite, die auf
ihre Kaufer warten.

In der Werkstatt sollen nur die Schlep-
per und Geriite verbleiben, an deren
Wiederherstellung gearbeitet wird. So
wird vermieden, daB dringend bendtig-
ter Werkstattraum durch Fahrzeuge
und Geriite in Anspruch genommen
wird, an denen auf Tage und Wochen
hinaus keine Instandsetzungen durch-
gefithrt werden.

Die Arbeitsfolge bei der Durchfithrung

groBerer Instandsetzungen ist folgende:

a) Reinigen des Schleppers oder Geriits

in der Pflegestation oder vor der

Werkstatt.

Dies erleichtert die Demontage be-

trichtlich, wobei das ,,Ausgraben”

der Schraubenképfe und Muttern
vermieden wird. Der anhaftende

Schmutz wird nicht in die Werkstatt

gebracht, wo er wieder aufgekehrt

und herausgeschafft werden miibte,
von der zusitzlichen Beschmutzung
der Monteure ganz zu schweigen.

Demontage der instandzusetzenden

Aggregate, Reinigung der Einzel-

teile, Kontrolle der VerschleiBgren-

zen und Festlegung des Umfangs
der vorzunchmenden Instandset-
zungen.

Nach Aufstellen des Kostenvoran-

schlags und Erteilen des Reparatur-

auftrages durch den Kunden erfol-
gen die Instandsetzung der defekten

Baugruppen und dann der anschlie-

Bende Wiederzusammenbau  des

Schleppers oder Geriits.

d) Uberpriffen des instandgesetzten
Schleppers oder Geriits auf einwand-
freies Funktionieren.

¢) Probefahrt bzw. Vorfithrung und
Ubergabe an den Kunden.

Die erforderlichen Formulare fiir die

Werkstatt sind von denBundesinnungs-
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verbiinden so erstellt worden, dab sie
in zeitsparender Weise ausgefiillt wer-
den kiénnen.

Und noch eins: abgebaute Teile und
Kleinteile sind in Kisten aufzubewah-
ren, wobei die einzelnen Baugruppen
mit den dazugehorigen Kleinteilen

(Schrauben, Muttern, Bolzen, Feder-
und Unterlegscheiben usw.) entweder
gesondert in kleinen Kisten oder bei
Verwendung von groben Kisten neben
dem dazugehidrigen Aggregat zu ver-
stauen sind. Es ist selbstverstindlich,
daBf der Inhalt beim Transport der
Kisten nicht so durcheinandergeriittelt
wird, daB ein weniger erfahrener
Monteur spiter mithsam die Einzel-
teile an Hand einer Teileliste iden-
tifizieren muf. Die Getrieberider und
die sonstigen abnehmbaren Teile der
Haupt- und Vorlegewelle sind in d
Reihenfolge des Ausbaues und in d
gleichen Lage zum Getriebegehiuse mit
je einem Draht zu biindeln. Dies spart
erfahrungsgemiB Zeit beim Wiederzu-
sammenbau des Getriebes und verhin-
dert Beschiddigungen und planloses Ex-
perimentieren bei einem mit unseren
Schleppern weniger vertrauten Mon-
teur. Wer zum Beispiel ein , Agrio-
matic'’-Getriecbe Ffiinfmal zerlegt und
anschlieBend wieder zusammengebaut
hat, hat eine solche Hilfe kaum mehr
ndtig.

Ersatzteillager-Bestinde - rechtzeitig erganzen

Die schnellstmigliche Durchfithrung
von Instandsetzungen bedingt einen
Grundstock an VerschleiBteilen. Was
und welche Mengen bei einem gege-
benen Bestand an Schleppern und Ge-
riten zu bestellen sind, dariiber werden
die IH-Hindler durch die Reisenden
unserer Filialen fachkundig und indi-
viduell beraten. ZwedkmiiBige Ersatz-
teil-Bestellformulare stehen zur Ver-
filgung.

Aus vielen kleinen zu ergreifenden
MabBnahmen wird sich eine bessere
Rentabilitit der Werkstatt ergeben,

wobei, wie schon ausgefithrt, in diesem
Rahmen keine Patentrezepte gegeben
werden kénnen, da man stets vom Ein-
zelfall ausgehen muB, um die zu er-
greifenden konkreten MaBnahmen vor-
zuschlagen.

Wer einen Neubau seines Betriebes er-
richten lift, ist all derSorgen enthoben,
die das Raumproblem mit sich bringt.
da er so bauen kann, daB méglichst
wenig Zeit durch Zuriicklegen unné-
tiger Wege verlorengeht. Auch der,
der einen Umbau bestehender Betriehs-
gebiude vornimmt, kann in vielen

Fillen bei geschickter Ausnutzung des
vorhandenen Raumes zu ihnlichen Er-
gebnissen gelangen.

Die ,Beratungsstelle fiir landtechni-
sches Reparaturwesen und Werkstat
gestaltung” in Bad Godesberg, Heer=
Str. 17, fiihrt Beratungen der Mitglieder-
firmen hinsichtlich der baulichen Ge-
staltung von Instandsetzungsbetrichen
durch und arbeitet Skizzen aus, die als
Grundlage fiir die von den beauftrag-
ten Architekten anzufertigenden Pline
dienen.

Schiepper- und Landmaschinenvertretung

Zum SchluB soll noch das Prinzip
wiedergegeben werden, nach dem ein
Schlepper- und Landmaschinenbetrieb
neu einzurichten ist. Der Kunde betritt
von der StraBe den Ausstellungs- und
Verkaufsraum und wird, je nachdem
er einen Schlepper- oder eine Landma-
schine kiuflich erwerben, eine Instand-
setzung durchfithren lassen oder Ersatz-
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und Zubehdrteile kaufen will, zu dem
betreffenden Bearbeiter geleitet. Das
Ersatzteillager liegt in der Mitte zwi-
schen dem Ausstellungs- und Biirotrakt
sowie der Werkstatt und kann sowohl
vom Kunden als auch von den Mon-
teuren ohne lange Wege erreicht wer-
den. Die Kunden betreten dabei den
Werkstattraum nicht.

Die Verbindung des Schlepper- und
Landmaschinenbetrichs ~ mit  einer
Schlepperpflege-Station ist sehr er-
wiinscht, da die Reinigung von Schlep-
pern vor der Vornahme von Instand-
setzungen sowie die der ausgebauten
Aggregate und Einzelteile neben der
eigentlichen Schlepperpflege durchge-
fiihrt werden kann. Im Zusammenhang

Schlep und Llond-

maschinenvertretung

1. Eingang fiir Kunden

2. Biro des Inhabers

3. Biroroum (Rechnungswesen, Kasse elc.)
4. Besucherrdume

5 A llung it sivnnkh &chauh
&, Ersotzteil- und Werkzeugloger

7. Schalter fir Ersatzteilkunden

8. Schalter fir Monteure

9. Werkstatt

10. Schlepper-Pflagestation

11. Hofraum

A. Zufiihren und Abholen von Schleppern und Gerd-
ten durch den Kunden

B. Weg des Kunden zum Betrichsinhober, zum Biiro,
aur Vark Abt, und zum E ilschal

€. Weg des Monteurs zum Ersatzteil- und Werk-
zeugschalter

mit einer Schlepperpflege-Station wird
zumeist eine Tankstelle errichtet. Die
Mineralélfirmen, die sich erbitterte
Gefechte um giinstige Standorte insbe-
sondere fiir Tankstellen liefern, finan-
zieren bei Vorbehalt des Exklusiv-Ver-
triebsrechts fiir ihre Produkte beides —
Pflegestationen und Tankstellen — und
stellen die erforderlichen Tanksiulen,
Abfiillgerite und Behilter zur Verfii-
gung.

Vor der Einrichtung einer Pflegestation
muB iiberlegt werden, ob die Anzahl
der Schlepper im Einzugsgebiet des
Betriebes, und zwar a) der IH-Schlepper
sowie b) der Fremdschlepper, die zur
Reinigung und Uberpriifung in einem
Zeitabschnitt vorgefithrt werden, aus-
reicht, um eine Amortisation und eine
angemessene Verzinsung des angelegten
Kapitals zu gewiihrleisten. Es empfiehlt
sich nicht, eine solche Anlage zu errich-

ten, wenn sie im Durchschnitt eines
Zeitabschnitts alle 2 bis 3 Tage ein-
oder zweimal beniitzt wird. Ebenso
empfiehlt es sich nicht, zu den vorhan-
denen fiinf oder noch mehr Tankstellen
in einem kleineren Ort eine sechste
hinzuzufiigen, wenn nicht in Ausnahme-
fillen das hierfiir vorgesehene Grund-
stitck durch seine Lage einen iiberzeu-
genden Vorteil vor den bestehenden
Konkurrenzunternehmen aufweist.

~Wieder ein Artikel mehr iiber ein
Thema, das im Blitterwald der ein-
schligigen Fachzeitschriften jetzt hiufig
zur Sprache kommt", so wird sich
mancher nach dem Lesen dieses Auf-
satzes sagen. DaB diese Dinge seit eini-
ger Zeit diskutiert werden, beweist,
daB die Wichtigkeit der Verbesserung
des Werkstattwesens und damit der
Rentabilitit der Werkstitten erkannt

wurde und daB der Verbesserung des
Kundendienstes im umfassenden Sinn
des Wortes neben den Verkaufsbemii-
hungen gleich groBe Aufmerksamkeit
zu schenken ist. Hat dieser Aufsatz
zum Nachdenken angeregt und hat er
dazu gefithrt, daB unsere Hindler, wo
dies erforderlich ist, entsprechende
Mafnahmen zur Verbesserung dieses
Kundendienstes einleiten und konse-

quent durchfithren, dann wiirde dies fiir
die Stellen, die darum seit einiger Zeit
bemiiht sind: die 1H-Filialen als Binde-
glied zwischen Handler und Werk und
die Fachverbinde als Vertreter der In-
teressen ihrer Mitglieder, eine Genug-
tuung fiir die bisher geleistete Aufkli-
rungsarbeit bedeuten.

Dr. H. G. Voss
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Ohne Frage: McCormick-International ' DER 500. MCCORMICK-SCHLEPPER NACH EMSBUREN

Wenn man vom Bodensee aus seinen
Weg nach Norden in Richtung auf die
Donau lenkt, ist man iberrascht. sich
plétzlich in einer Landschaft zu befin-
den, die man — gemessen an dem milden
Klima und der geradezu lieblichen Gar-
tenlandschaft entlang dem Bodensee —
als rauh und beinahe unwirtlich zu be-
zeichnen geneigt ist.
Die fruchtbaren und mit grobter Exaki-
heit bearbeiteten Felder, die man noch
soeben von der Landstrafe bewunderte,
weichen moorigen Wiesen und Acker-
stiicken mit sparlichem Bestand. In die-
ser Gegend nun hat Landwirt Molle —
Fliichtling aus der Nihe von Dresden —
mit seiner Familie eine neue Heimat
gefunden.
In der letzten Ausgabe unseres , Infor-
mationsdienstes” verdffentlichten wir
bereits einen Brief von Herrn Molle.
Schon auf seinem 34 ha grofien Betrich
in Sachsen, den er im Stich lassen mufte,
hatte er seit Jahrzehnten mit McCOR-
MICK-Maschinen gearbeitet. Er war da-
mit so zufrieden — so schrieb er uns —
dab fiir ihn nur ein McCORMICK-
Schlepper in Frage kam, als jetzt bei der
Einrichtung seines neuen Betricbes die
Anschaffung eines Schleppers erforder-
lich wurde.
Seit einem Jahr arbeitet ein McCOR-
MICK-Schlepper D-324 auf dem Molle'-
schen Betrieb. der etwa 18 ha groB ist.
Beide — Vater und Sohn Molle — sind
voll des Lobes iiber ihren Schlepper. Sie
freuen sich iiber die bequeme Bedienung
und den ruhigen Lauf der Maschine und
sind vor allem begeistert iiber die grofe
Zugleistung. Die kann nimlich der
Schlepper hidufig unter Beweis stellen,
wenn bei den umfangreichen Entwisse-
rungsarbeiten schwere Lasten bewegt
werden miissen.
Die Landwirte in der Gegend von Pful-
lendorf haben sich zusammengeschlos-
sen, um gemeinsam umfangreiche Ent-
wisserungsanlagen zu bauen und ihre
Lindereien zu drainieren, um so den
Wiesen und Ackern in Zukunft quanti-
tativ und qualitativ bessere Friichte ab-
zugewinnen. Der 50jdhrige Landwirt
Molle, der allem Fortschrittlichen auf-
geschlossen gegeniiber steht, arbeitet
zusammen mit seinem Sohn begeistert
mit an diesem Projekt, wobei ihnen der
Schlepper in seiner Beweglichkeit un-
schiitzbare Dienste erweist. Vater und
Sohn hoffen, in wenigen Jahren aus
ihren 18 ha fruchtbare Wiesen und Fel-
der machen zu kénnen und damit auch
ihre zweite Heimat auf eine gesunde
wirtschaftliche Grundlage zu stellen.
—hgp—
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Landwirt Molle und
Bohn sind stolze und
zulricdene Besitzer
fhres McCOR -
International el-
schleppars D—324

Umfangreiche Ent-
wihisserungsanlagen

s erforderlich, um
Boden eine hil-
¥ Produktivitit
abzugewinnen.

Rohre werden in
einen Damm
getrleben, damit die
groflen Wasser-
magsen abgelaitet
werden kiinnen.

Am 9. 4. 1959 wurde der 500. McCor-
mick-International-Dieselschlepper an
die Schlepper- und Landmaschinenfirma
B. van Lengerich in Emsbiiren ausgelie-
fert, die seit vielen Jahrzehnten im
Dienste der heimischen Landwirtschaft
steht und an ihrer Mechanisierung maf-
geblichen Anteil hat.
Damit finden die iiberaus erfolgreichen
Geschiiftsbezichungen dieser Firma zur
International Harvester Company. dem
bedeutendsten und groBten Landmaschi-
nenunternchmen der Welt, ihren sicht-
baren Ausdrudk.
Als die International Harvester Com-
pany vor 50 Jahren die Produktion von
_lLandmaschinen in Deutschland aufnahm
1d ihr erstes Werk in NeuBf am Rhein
griindete, wo heute nahezu 5 000 Men-
schen beschiftigt sind, kamen auch die
ersten  McCormick-Bindemaher durch
die Firma B. van Lengerich ins Emsland
hinein. Seitdem helfen McCormick-
Landmaschinen den Bauern beim Gras-
mihen, bei der Heubergung und in der
Getreideernte. Immer enger wurde die
Partnerschaft zwischen dem Weltunter-
nehmen International Harvester Com-
pany mit ihren iiber den ganzen Erdball
verbreiteten Qualititsmaschinen und
der soliden, gut eingefithrten Firma B.
van Lengerich in Emsbiiren.
Neben der Herstellung von Landmaschi-
nen wurde bald auch die Produktion von
Adkerschleppern im NeuBer Werk der
International Harvester Company auf-
genommen, Da wihrte es nicht lange,
und McCormick-Dieselschlepper zogen
1ch durch schweren Emslandboden ihre
Pfliige — ausgeliefert von der Firma B.

van Lengerich in Emsbiiren. Schon viele
Jahre also steht die Firma B. van Len-
gerich allen Landwirten und McCormick-
Maschinenbesitzern des Emslandes mit
Rat und Tat zur Seite. Ein groBes Er-
satzteillager hilft, wo es nottut. Ein aus-
gezeichneter Reparaturdienst sorgt fiir
die stindige FEinsatzbereitschaft der
Schlepper und Landmaschinen, die oft
bei uns einer starken Beanspruchung
unterliegen.

{-Dieselschlep
» Herrn Fre
Herr Hans A

Fn. Bernmrd van Lengerich,
srgrund die Herren van Len
Freter, Herr Herm. Albers,

Zu dem stolzen Erfolg. den die Firma
B. van Lengerich mit der Auslieferung
des 500. McCormick-Dieselschleppers
zu verzeichnen hat, sagen wir unsere
herzlichsten Gliickwiinsche.

Wir wiinschen, daf die Firma B. van
Lengerich noch lange zum Wohl der
heimischen Landwirtschaft tdtig sein
kann und den Emslandbauern ihre land-
technische Erfahrung zur Verfiigung
stellt.

Jubiléen

40 Jahre
Fa. Peter Koppers, Inh. Wwe. Anna
Koppers, Weeze/Ndrrh,

40 Jahre
Fa. Gebr. Gmelin, Reutlingen

Ein doppeltes Jubiléum konnte in die-
sem Johr die Landmaschinen-Grofi-
handlung Wilhelm Goll, Tuttlingen
Witbg., feiern. 75 Jahre besteht die
Firma und 75 Johre alt wurde der Fir-
meninhaber, Herr Wilhelm Goll.

Wir gratulieren den Jubilaren und wiin-
schen weiterhin erfolgreiches Schaffen.

Geburtstage

21. 3. 1959
Herr P. J. Schmetz, Kleve, 60 Jahre

é. 5. 1959
Herr Wilhelm Wagener, Rhena [Wal-
deck), 70 Johre

Unsere herzlichste Gratulation verbun-
den mit den besten Wiinschen fiir viele
Jahre bester Gesundheit und geschiifi-
lichen Erfolges.

Nachruf

Frau Wwe. Wilhelmine Schulte, Inh. der
Fo, Wilhelm Schulte, Paderborn

Herr Schmiedemeister Clem. Hoischen,
Altenbeken Krs. Paderborn

Herr Heinrich Schattmann, Wissel/Ndrrh,

Mit ihrem Hinscheiden betrouern wir
den Verlust hochgeachteter Geschafts-
freunde und langjéhriger Kunden. Wir
werden ihnen ein ehrendes Gedenken
bewahren.




