. . . das sind kurzgefafBt die bemerkenswerlesten Eigen-

schoften der McCORMICK -Selbstfahrer-Mahdrescher,
von deren Leistungsféhigkeit — ouch unter schwierigen

Verhéltnissen — sich in den vergangenen Erntejahren un-
zéihlige Londwirte Oberzeugen konnlen. Arbeitsbreite:
DB-62 = 210m — DB-61 = 1,95m. - besonders stabile
Rohmenkonstruktion - hydraulische Plattformverstellung -
ckstand mit grofier Abstellplattform (D8-62)
Ausristung mit Korntank fiir Einmannbetrieb

sichsten Ernte ist es morgen schon nicht mehr so
lange wie gestern. Darum nutzen Sie noch heute die
vorteilhaften Frihbezugsbedingungen!

Sicher - Sauber . Schnell
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INTERVIEW

HAT DIE ZUKUNFT SCHON BEGONNEN?

Direktor G. J. Storatz (47) ist seit 2 Johren der Chef des Neusser Ent-
wicklungszentrums. Er wurde im Stoote Wisconsin, USA, geboren und absolvierte sein
okademisches Studium an den Universitdten von Marquette und Wisconsin, wo er den
Grad eines ,Buchelor of Science and Mechanicol Engineering” und eines ,Master of
Engineering” erwarb. Bevor G. J. Storatz 1951 zur International Harvester Company kam,
arbeitele er 15 Jahre in einem Strafienbau- und Landmaschinen-Unternehmen, in dem er
vom Konstrukteur zum Chef-Ingenieur avancierte, In dieser Zeit gehorte G. J. Storatz
einem beratenden Komitee zur Entwicklung des ,Pan American Highway" an. In den
umfangreichen Entwicklungs- und Konstruktions-Abteilungen der IH hatte er verschiedene
|eitende Positionen inne und war mit vielen Sparten der weilgesponnten Entwicklungs-
arbeiten befaBt. In dieser Zeit war er oktives Mitglied verschiedener technischer Gremien
und publizierte eine Reihe technischer Abhandlungen. Im Jonuar 1958 Obernohm G. J.
Storatz die Position des Direkiors der Entwiddlung der deutschen |H-Gesellschaft.

Frage: Herr Storatz, wir leben heute im Zeitalter der Ra-
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ketentechnik, im Zeitalter der Automation — ja, man
mochte direkt sagen — im Zeitalter der Wissenschaftler
und Ingenieure. Das bedeutet, daB gerade diesen beiden
Berufen eine noch gréfere Bedeutung zukommt als in
fritheren Zeiten. Wir kénnen uns vorstellen, daf diese
Entwicklung nicht ohne EinfluB auf den Schlepper- bzw.
Landmaschinensektor geblieben ist.

wort: Fin Unternchmen wie das unsere, das fir die Zu-
kunft baut, muB in jedem Fall auch in personeller Hin-
sicht geriistet sein. Das beginnt schon mit einer unbe-
stechlichen Auslese derjenigen Wissenschaftler und In-
genieure, die wir zur Mitarbeit in unserem Entwicklungs-
werk heranziehen. Wir haben damit die GewiBheit, nur
mit wirklich qualifizierten Kriiften an unsere grofien Auf-
gaben heranzugehen. Sie sehen, daB die International
Harvester Company auch auf diesem Gebiet fithrend ist.

: Herr Storatz, Sie gaben uns eben das Stichwort . Entwick-

lung". Als Leiter des Neusser IH-Entwicklungswerkes
tragen Sie die Verantwortung fiir einen duferst wichtigen
Teil der Gesamtaufgabe, die sich die International Har-
vester Company in Deutschland und dariiberhinaus in
Europa gestellt hat. Hier in Threm Ressort werden also
diejenigen Schlepper, Maschinen und Geriite entwickelt
und auch schon in der Praxis einer anspruchsvollen Prii-
fung unterzogen, die der Landwirtschaft in arbeitstech
nischer Hinsicht bedeutende Erleichterungen bringen sol-
len. Nach welchen Gesichtspunkten gehen Sie bei Threr
Arbeit vor?

.: Eigentlich wurde mit lhrer Fragestellung die Beantwor-

tung schon vorweggenommen, denn das Ziel unserer Ent-
wicklungsarbeit ist in jedem Fall der Landwirtschaft zu
rationellen, wirtschaftlichen Arbeitsmethoden zu verhel-

fen. Das setzt natiirlich voraus, daf wir die in Europa
und ganz besonders in Deutschland anzutreffenden Prob-
leme bzw. Verhiltnisse genauestens studiert haben und
daB wir wissen, womit wir den Gegebenheiten beikom-
men und gerecht werden konnen.

: Welcher Art ist nun das Hauptproblem, mit dem Sie sich

bei Threr Arbeit hauptsichlich auseinandersetzen miissen?

: Probleme gibt es naturgemif eine grofie Zahl — aber ich

machte nur eines kurz streifen.

Die Verschiedenheit in Grofe, Lage. Bodenbeschaffen-
heit und Ausriistung der meisten landwirtschaftlichen
Betriebe ldfit es kaum zu einer einheitlichen Losung des
Mechanisierungsproblems kommen. Nehmen wir als Bei-
spiel den Schlepper. — In dem einen Betrieb soll er ins-
besondere Zugmaschine sein — also besonders schwer und
stark in der PS-Leistung. Der andere Betrieb erfordert
einen leichten Schlepper fiir Pflegearbeiten, der aber auch
stark genug sein muf, bei Erntearbeiten beispielsweise
den Binder zu zichen. Der dritte Betricb wiederum bend-
tigt eine Maschine, die praktisch universell einzusetzen
ist, und damit allen Anforderungen gerecht werden muf.
Diese Beispiele konnen noch beliebig erweitert werden.
Die schlepperherstellenden Firmen sehen sich nun vor die
Aufgabe gestellt, entweder ihr Programm entsprechend
weitreichend aufzuzichen, d. h. viele Leistungsklassen fiir
viele Gegebenheiten - oder eine Einschrankung der Ty-
penzahl und zu versuchen mit ,kleiner Besetzung” allen
Wiinschen entgegenzukommen. Das diirfte m. E. eines der
Hauptprobleme unserer Arbeit sein.

: Und welche der beiden Ldsungen, Herr Storatz, halten

Sie fiir die richtige? Oder sollte es noch eine dritte Mog-
lichkeit geben?
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.: Die Schlepperfirmen mit einem umfangreichen Typenpro-

gramm werden selbstverstindlich ihre berechtigten
Griinde haben. Die International Harvester Company
jedoch hilt sich auf dem Weg der .goldenen Mitte”, d. h.
unter Beachtung der zukiinftigen Entwicklung in der
Landtechnik hilt sie eine augenblickliche Verringerung
oder Erweiterung ihrer Schlepperleistungsklassen nicht fiir
notwendig. Gleichzeitig legt sie Wert darauf, ihr Maschi-
nen- und Geriteprogramm harmonisch mit der von ihr
entwickelten Schlepperlinie in Einklang zu bringen, so
daB insgesame gesehen dem Landwirt hierdurch eine ver-
niinftige und auch finanziell tragbare Mechanisierung
seines Betriebes ermdglicht wird. Uber die Vorteile einer
zentralgelenkten und aufeinander abgestimmten Produk-
tion von Schleppern, Maschinen und Geriiten — sozusagen
aus einer Hand — brauche ich mich wohl nicht niher
auszulassen.

: Sie schnitten eben ein weiteres interessantes Thema an,

und zwar die weitere Entwicklung der Landtechnik. Kén-
nen Sie uns dazu noch etwas sagen?

: Auf den letzten grofien landwirtschaftlichen Ausstellun-

gen konnte man den Eindruck gewinnen, daf die land-
technische Entwicklung z. Z. stagniert. Man sah z. B.
keine revolutionierenden Neuerungen, sondern haupt-
siichlich Verbesserungen des schon Bekannten. Ich glaube
aber, dafl man sich tiduscht, wenn man daraus auf einen
vorliufigen Stillstand und Abschluf der Entwicklung
schlieBt.

: Soll das heiBlen, daB Sie hier im Entwicklungswerk der IH

schon diesbeziiglich neue Pline haben und sogar schon
heute fiir die Zukunft bauen — oder richtiger gesagt —
neue Entwiddungsstadien der Landtechnik erkannt ha-
ben und entsprechende Versuche durchfithren?

.: Dazu kann ich nur sagen, wir planen und produzieren

immer — also heute wie auch morgen — fiir die Zu-

kunft.

: Was halten Sie vom hydrostatischen Schlepper, Herr

Storatz?

.: Ein sicherlich interessantes Projekt.

: Werden auch Sie sich eines Tages damit beschaftigen?

.: Wer sagt Thnen, daB wir es noch nicht getan haben?

: Wie beurteilen Sie den Einsatz von GroBerntemaschinen?

Wir denken dabei besonders an den McCORMICK-
Selbstfahrer-Miihdrescher Dg-62.

.: Auch auf diesem Sektor gab uns die vorausgesehene Ent-

wicklung recht. Die hiesigen Betriebsverhiltnisse liefien
anfangs den Landwirt vor dieser neuen Moglichkeit der

Erntebergung zuriickschrecken. Seine anfingliche Ableh-
nung war zu erwarten, denn es fehlte ihm jede Vergleichs-
moglichkeit und Erfahrung. Die Erfahrung aber hatten
wir, denn in den Staaten und auch in anderen Kontinen-
ten war der Selbstfahrer schon lange erprobt und konnte
seine Wirtschaftlichkeit eindeutig unter Beweis stellen.
Natiirlich wurden die hier entwickelten Mahdrescher auf
europiische und speziell auf deutsche Verhiltnisse abge-
stellt.

: Die International Harvester war eigentlich erst ziemlich

spit mit Selbstfahrer-Mihdreschern auf dem deutschen
Markt. Hatte das seine Griinde?

.: Natiirlich hétten wir schon frilher dasein kénnen — aber

besser spiiter, und dafiir richtig.

: Herr Storatz, ein Blick hinter die Kulissen hat uns ge-

zeigt, daf hier im IH-Entwicklungswerk noch so manches
»in der Mache” ist, wie man so schén sagt. Wir wollen
da natiirlich nicht vorgreifen — aber man munkelt von
einem neuen Produktionszweig, der wahrscheinlich schon
im niichsten Jahr aufgenommen werden soll. Kénnen Sie
uns dazu schon etwas sagen?

: Nun ja, wir erproben z. Z. einige Maschinen, die nich

unbedingt zur Ausriistung der Landwirtschaft gehdren.
Wie Sie sicherlich wissen, gehdren wir in den USA wie
iiberhaupt in der ganzen Welt mit zu den groBten Her-
stellerfirmen von Erdbewegungsmaschinen und LKW's. In
Anbetracht dessen, daB wir hierbei auf unsere weltweiten
Erfahrungen — die natiirlich in ebensolchem MaBe auch
fiir unsere Schlepper und Landmaschinen zutreffen — zu-
riickgreifen kénnen, rechnen wir uns fiir den europiischen
bzw. deutschen Markt reelle Absatzchancen aus. Aber
darauf ausfiihrlicher einzugehen, halte ich fiir verfriiht.

: Zum Abschlub noch cinige Auskiinfte iiber das Entwick-

lungswerk selbst.

.: Wir haben dieses Werk nach den Richtlinien und den

letzten Erkenntnissen der modernen wissenschaftlichen
Forschung und Erprobung gebaut. Man kann dieses Werk
als eines der modernsten europdischen Entwicklungs-
zentren der International Harvester Company bezeich-
nen. Dabei kamen uns natiirlich die Erfahrungen zugute,
die wir bereits in unseren Werken in den USA und den

anderen [H-Gesellschaften sammeln konnten. Montagi_

hallen, Priifstinde, Laboratorien, Teststrecken, sowie al
fiir Versuchs- und Forschungszwecke notwendigen Ein-
richtungen werden Sie hier in modernster Form vorfinden.

Direktor G. J. Storatz wiithrend einer Bespre-
chung mit den Chefl-Ingenleuren W. Rbwe
(links), G. Bolten (stehend) und O. A. Bihner
irechta),

Teilansicht des Konstruktionsbiiros, Alle std-
rendon Einfliisse, wie griBere Ablagen, Zeich-
nungsarchiv, Schreibgruppe usw, sind von den
Konstrukteuren ferngehalten.

EIN SCHRITT WEITER ALS DER
FORTSCHRITT

ofunf — vier — drei —

zwo — eins — null!” Wer von uns hat nicht schon in der Wochenschau oder vor dem Fernseh-Bildschirm

jene erregenden Szenen miterlebt, wenn die Stimme ous dem Kommandostand des Priffeldes die Sekunden bis zum immer wieder
faszinierenden Start einer Langstrecken- oder Weltraumrokete ausziihlt. Wem von uns sind Ausdriicke wie Treibsatz, Stufenziindung
ritf geworden, und welcher lﬂiﬁhri?e Junge tréiumt nicht heute schon davon, vielleicht in

oder Schubkraft nicht zu einem festen Be
15 oder 20 Jahren ein groBer Wissenscha

ler oder Ingenieur zu sein, der ou

dem Gebiet der Weltraumforschung oder auch auf

anderen technischen Sektoren bohnbrechende Erkenntnisse einer staunenden Mitwelt zu vermitteln vermag. In welchem Zeitalter

leben wir eigentlich? Im Zeitolter der Automation? . . .

der Raketentechnik? Dem Fortschritt und der Entwicklung sind keine Zeit-

grenzen gesetzl, solange die Menschheit wochen Geistes ihr Streben noch Erforschung never Regionen und Dimensionen in jene
Bohnen zu lenken versteht, die neves Wissen zum Wohle der gesamten Menschheit Wirklichkeit werden lossen.
b 1l [ H

Woenn hierbei auf internationaler Ebene zwischen den W 1, Ing
mit dem Ziel, in ihren Erkenntnissen und deren Auswertung moglichst ,einen Sl

Wi

sren und Technikern Zwischenspurts eingelegt werden
hritt weiter” als die Mitkonkurrenten zu sein, so sollte

man dos weniger notionaler oder patriotischer Eigenart zuschreiben als vielmehr jener beruflichen Besessenheit, die den wissen-
schaftlichen Forscher oder Ingenieur von heute auszeichnet und ohne die er nicht auskommt, wenn er Epochemachendes zu leisten

beabsichtigt, —

Ubertriigt man diese Feststellungen ouf unser heutiges Wirtschaftsleben, so wird man kaum erstount sein, gewisse Parollelen zu

finden.

ie Wirtschaft und Indusirie richtet sich nach dem Prinzip ,,Schon heute fir ibermorgen plonen” und so entsteht auf diesem

Gebiet ein harter aber durchaus fairer Konkurrenzkampf mit der MaBgobe, dem Mitbewerber auf dem Markt um einen Schritt vor-

aus TU sein.

$roBe Herstellerfirmen von Markenartikeln oder Industriegiitern verfiigen daher auch Uber eigene Entwicklungszentren und wissen-
schaftliche Abteilungen, in denen hochqualifizierte Wissenschaltler, Ingenieure und Techniker jene Voraussetzungen finden, die fir
die Weiterentwicklung der Produkte im Hinblick ouf den Markt von morgen erforderlich sind. Die hierfiir bereitgestellten Einrich-
tungen unterscheiden sich in ihrer Ausstattung und Kopazitiit kaum von jenen wissenschaftlichen und technischen Instituten von

Universititen und sonstigen fachlich nusi

etc. ihre wissenschaftliche und technische

groBziigiger ausgestattet und eingerichtet.

erichteten Lehrstatien, in denen die jefzt in der Industrie tiitigen Wissenschaftler, Ingenieure
usbildung erhalten haben. Sie sind eher noch moderner, noch zweckgebundener und noch

Auch die Londmaschinen-Industrie hot der Entwicklung in der Londtechnik Rechnung tragen missen. Dobei kann sie sich nicht nur
auf heute und vielleicht auch noch morgen giiltige Verbesserungen beschriinken. Die Entwicklung, ouch ouf dem landtechnischen

Sektor, geht unaufhaltsam weiter und darum wird hier

heute schon noch den Erfordernissen der Zukunft geforschit.

Die International Harvester Company — die schon seit Jahrzehnlen bohnbrechende Pionierarbeit in der Landtechnik geleistet hat —

wird ihrer Tradition trev bleiben un

schaft den ,einen Schritt weiter als der Fortschritt” gehen werden.

Nur durch ein wenige Meter breites
Hafenbecken getrennt, liegt gegeniiber
der Verwaltung und den modernen Pro-
duktionsstitten der International Har-
vester Company, Neuss, das [H-Kon-
struktions- und Entwicklungswerk, das
vor nicht allzulanger Zeit seiner Bestim-
mung iibergeben wurde. Auf einer
Grundfliche von iiber 4000 qm konzen-
trieren sich hier die geistigen und me-
hanischen Krifte, von deren Wirken
die Produktion zukunftssicherer und

auch zukiinfriger Landmaschinen und
Geriite abhiingig ist.
Die Voraussetzungen hierfiir sind gut,

denn das Entwicklungswerk verfiigt
iiber einen hochqualifizierten Bestand
sowohl in personeller als auch in aus-
riistungsmiBiger Hinsicht. — Die gestell-
ten Anforderungen sind hoch — aber
noch hoher einzuschiitzen sind die Lei-
stungen, die hier Tag fiir Tag am Zei-
chenbrett, an der Werkbank, im Labor
oder auf dem Priiffeld vollbracht wer-
den. Das Programm ist weitgesteckt —
aber im Rahmen des Menschenmog-
lichen. Uberhaupt steht der Mensch im
Vordergrund des Geschehens, denn man
arbeitet hier nach dem Prinzip . Nicht
die Materie soll den Menschen beherr-

weiterhin in der ersten Reihe jener zu finden sein, die zum Nutzen der gesomten Landwirt-

schen, sondern der Mensch die Materie.”
Betrachtet man einmal den Aufbau und
die Aufgaben des IH-Entwicklungswer-
kes, so erkennt man gleich, daf in die-
ser Organisation System liegt — ohne
dabei die erforderliche Elastizitit zu
vermissen. Der organisatorische Aufbau
des Entwicklungswerkes zergliedert sich
in mehrere Komponente, die direkt dem
Leiter des Gesamtkomplexes Konstruk-
tion und Entwicklung unterstehen. Die-
ser wiederum ist als Mitglied der Ge-
sdw;'ifrsf'ﬁhrung dc'l' GC:’!C”SL‘II.‘IE{ gfgell'
iiber fiir die Gesamtleitung voll verant-
wortlich. Die Chef-Ingenieure fiir Land-
maschinen, Traktoren und Motoren
sind dem Leiter fiir Entwicklung (Kon-
struktion und Versuch) in den zugeteil-
ten Arbeitsgebieten verantwortlich. Die
Gruppenleiter, die unter der Anleitung
der Chef-Ingenieure titig sind, zeichnen
fiir die konstruktive Bearbeitung auf
den Sektoren

Heubergung, -werbung und Ernte-

maschinen,

Mihdrescher,

Chassis,

Getriebe und Hydraulik,

Motoren
verantwortlich. Das gleiche gilt fiir die
Arbeitsgebiete der Versudhsleiter. und
zwar fiir

Motor-Labor,

Stationdre Untersuchungen,

Feldversuche.




Da dem Neusser Entwicklungszentrum
auch die Méglichkeiten der direkten
mechanischen und werkstattlichen Be-
arbeitungen gegeben sind, schlieBen sich
die nachstehenden Abteilungen an, de-
nen wiederum die Werkstattleiter vor-
stehen.

Schweiberei,

Schmiede

Mechanische Bearbeitung,

Werkzeugausgabe,

Lager,

Inspektion,

Montage.
Weiterhin sind dem Entwicklungswerk
angeschlossen

Patent- und Literaturstelle,

Sekretariat,

Auftragswesen,

Spezifikationsgruppe mit

Pauserei und Archi

Service (Bearbeitung von Druck-
schriften, wie Handbiicher und
Ersatzteilkataloge. Reklamatio-
nen und Inspektion)

Soweit der organisatorische

Ailfb'ﬂll.

1 LANDMASCHINEN-GERATE
2 SCHLEPPER
5 MOTOREN

Und nun ein kurzer Uberblick iber die
Aufgaben und den Arbeitsablauf.

Es ist die Aufgabe der Entwicklungsab-
teilung, nach Weisung der Geschiftsfiih-
rung, Maschinen und Zusatzausriistun-
gen bis zur Produktionsreife zu entwik-
keln. Dabei sind zu beriicksichtigen

Marktlage,

Forderungen der Verbraucher,

Allgemeine Entwicklungsrichtung.

Stand der Technik,

Patentlage,

Produktionseinrichtungen,

ND"TIL'II'Ig.

Erkenntnisse der wissenschaftlichen
Forschung,

Figene Erkenntnisse und
Erfahrungen,

Erkenntnisse und Erfahrungen der
IH-Organisation im allgemeinen

Preisentwicklung,

Service, Kundendienst,

Einsatzbedingungen, Strafenver-

kehrszulassungs-Ordnung u. a. m.

AubBerdem miissen Kontakte innerhalb

und auBerhalb der eigenen Organisation
hergestellt und intensiviert werden. Ist
cin Projekt spruchreif geworden, so wird
eine Studie eingeleitet, wobei die Kon-
struktionsgruppen folgende Punkte zu
ermitteln haben.

Technische Daten mit

Hauptabmessungen,

Funktion,

Zeitplan,

Entwicklungsk

Osten usw.

Alle diese Unterlagen werden zusam-
mengefalbt und dem Leiter des Entwick-
lungswerkes vorgetragen. Finden diese
Ausarbeitungen seine Zustimmung, so
wird der Vorgang dem Entwicklungs-
Komitee zur weiteren Entscheidung vor-
gelegt. Diesem Komitee gehdren an:
der Direktor der Entwicklung, (
Direktor des Verkaufs,
Direktor der Produktion,
Direktor der Finanzen.
Das Komitee kann den unterbreiteten
Vorschlag annehmen, oder aber auch zur

(
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nochmaligen Bearbeitung unter neuen
Gesichtspunkten zuriickstellen lassen.
Um weitere Erliuterungen geben zukon-
nen, wird angenommen, dab das Komi-
tee entschieden hat, die eingeleitete
Studie zuvervollstindigen, diekonstruk-
tive Bearbeitung zu veranlassen, die
Werksherstellungs- und Einrichtungs-
kosten ermitteln zu lassen und ecinen
Prototyp zu erstellen.

Der Chef-Ingenieur bespricht das Vor-
haben mit den Gruppenleitern, iiber-
priift die Personallage, ldBt einen Zeit-
slan aufstellen und gibt Richtlinien hin-
achtlich der weiteren Bearbeitung.

In den Konstruktionsgruppen werden
daraufhin erstellt:

Entwiirfe,

Funktion

Auslegung,

Uberschligige Berechnungen
Parallel dazu erfolgt die Kontaktauf
“3])!“\:‘ mit !jl‘."fl‘rﬂl'lh"“. um zZu LI.'II'CTI.
ob die gestellten Forderungen erfiillt
werden konnen. Zum gleichen Zeit-
punkt kann evtl, bereits eine Durchfiih-
rung von Detailstudien in Angriff ge-
nommen werden, falls das Gesamtvor-
haben von diesem Ergebnis abhingig
ist. Ist dieses alles geschehen, so wird
die Annahme eines Entwurfes und die
Aufteilung in Baugruppen vorgenom-
men. Damit ist fiir die Konstruktion
griines Licht gegeben und die Bearbei
tung wird bis ins Kleinste durchgefiihrt.

ane,

Direktor G. J wratz mit Chefingenieuren und
Gruppenleitéern des TH-Entwicklungswerkes,

Die
Anfertigung von Stiicklisten,
Besprechungen mit Lieferanten,
Patentfeststellung,

Studie der technischen Literatur,

Berechnung der Einzelteile,

Besprechung mit der Produktion,
sind die niichsten Stationen im Arbeits-
ablauf.

l\llllll'l'lt'hr U[115ICI1L'[1
vollstindig vermaBte Woerkstatt

ichnungen und Stiicklisten.

Es werden herausgegeben, und zwar
zusammengefaft  in  Baugruppen,
Zeichnungen und Stiidklisten an die
Kostenabteilung, damit diese die
Werkherstellungs- und Einrichtungs-
kosten ermitteln kann.

Ferner werden Werkstattzeichnun-
gen herausgegeben, damit Teile an-
gL‘Fcrtig: \\'\‘h‘k‘“ l\\“\]“‘L‘."I.

Es entsteht so die erste Maschine, die
dem Entwicklungs-Komitee vorgefiihrt
werden kann. Nunmehr erfolgt die wei-
tere Entscheidung iiber soldhe Maschi-
nen bzw, Baugruppen, die im Versuch
erprobt werden sollen.

Bevor die Auftrige zur Erstellung wei-
terer Maschinen herausgehen, erfolgt
cine erste Uberarbeitung, und zwar auf
Grund der bereits vorliegenden Erkennt-
nisse. Die weitere Bearbeitung ist ab-
hiingig von den gesammelten E
gen im Versuch und den daraus
henden SchluBfolgerungen. Die Vorbe-
reitungen zur Freigabe kinnen getrof-
fen werden, wenn die stationfiren und
Felduntersuchungen mit positivem Er-

gebnis abgeschlossen sind.
So also sicht der Arbeitsablauf im TH-
Konstruktions- und Entwicklungszen-
trum aus. Natiirlich ist es nicht moglich,
iiber den Arbeitsablauf an dieser Stelle
noch ausfithrlicher zu berichten. Es soll
lediglich erreicht werden, dem AuBen-
stehenden einen kurzen Uberblick iiber
die Aufgaben dieser so wichtigen In-
stitution innerhalb des Gesamtunter-
nehmens zu geben. Die hier aufge-
tithrten Informationen iiber den Arbeits-
ablauf und die Organisation des IH-
Entwicklungswerkes wurden uns freund
licherweise von Chef-Ingenieur G. Bol-
ten zur Verfiigung gestellt. Mogen die
in di i igten Aufnahmen
fiir die moderne und zweckmifige Aus-
riistung des Konstruktions- und Ent-
wicklungszentrums der International
Harvester Company, Neuss, sprechen.
—WT—

Teilansicht der Motorenmontage.

Schweilen einer suchseinrichiung
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Schwingungserzeugung an einer Hinterachse Tellangicht eines Motorenpriifraumes, Hier Vorderachepriifstand zum Testen von Achs-
mit Radschliissel und Messung der Resonanzen. wird gerade eine Messung der Auslaf-Gastem- gehenkelbolzen und Achsschenkelblichsen sowie
Durch Schwingungesaufnehmer, MeSbrilcke und perstur vorbereitet (oben), Schmutzabsireifern (unten).

Oszillograph wird die Schwingung beobachtet

(unten).
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Die Strahlen der Morgensonne liegen
noch flach iiber dem Tal, das sich von
Oberaudorf dicht an der ésterreichischen
Grenze nach Bayrisch Zell zieht, als sich
der Bauer und Gastwirt Andreas Re-
chenauer und sein 20jdhriger Sohn
Anderl zur letzten Fahrt dieses Som-
mers auf die Alm riisten. Der Rauhreif,
der sich wihrend der Nacht auf Striu-
cher und Diicher des schmucken An-
wesens gelegt hat, ist der erste mah-
nende Vorbote, daB der Herbst bald
seinen Einzug halten wird, und das ist
fiir Bauer Rechenauer gleichzeitig das
Zeichen, sein Vieh, das den Sommer
iiber auf der Alm weidete, heim ins Tal
zu treiben.

Die Alm — 10 km vom Hof entfernt
liegt fast 1800 m hoch. Die 18 Stiick
Milchvich des Andreas Rechenauer
werden iiber Sommer von der Schweste
des Bauern und der Sennerin ,.Kathi(
sowie dem 84jihrigen Vater betreut.
Die regelmiBige Verbindung zur Um-
welt wird mit Hilfe des McCORMICK-
Schleppers D-320 bewerkstelligt, mit
dem Anderl, der junge Rechenauer,
¢in- bis zweimal wochentlich die , Alm-
besatzung” mit allem Notwendigen
versorgt.

Nun ist also der Tag gekommen, an
dem das Vieh wieder zu Tal getrieben
wird. In den Vorbereitungen fiir den
Abtrieb von der Alm liegt etwas Beson-
deres, ja man mchte sogar sagen, etwas
Feierliches. Die letzten Giste dieses
Sommers, die in der kleinen Rechen-
auerschen Pension ihre Ferien verbrin-
gen, schlieBen sich der Fahrt an. Der
frithherbstliche Sonnentag unterstreicht
noch die Hochstimmung, die sich aller
zu bemiichtigen scheint.

Der letzte Teil des Weges zur Al
stellt groBe Anforderungen an das fah-
rerische  Geschick des jungen Anderl,
der mit leichter Hand und unverhohle-
nem Stolz seinen McCORMICK iiber
steile Weg- und Gerdllstrecken lenkt
und sich als Meister des Schlepperfah-
rens beim Durchqueren eines Baches er-
weist.

Auf der Alm gibt's eine herzliche Be-
griBung, und nachdem alles auf dem
Einachsanhiinger des Schleppers verstaut
ist, werden die Kithe mit Glocken und
bunten Kriinzen geschmiidkt, und dann
gibt der Bauer das Zeichen zum Auf-
bruch.

Die leichte Erregung und Freude der
Menschen hat sich auch auf die Tiere
iibertragen, die zundchst wild und vol-
ler Lust zu Tal stiirzen, so daB es eini-
ger Mithe bedarf, bis sie in ,wohlge-
ordneter Formation” ihren Weg zichen.
Auch auf den benachbarten Almen hat
man sich indes zum Abtrieb geriistet,

und ein frohes Gelidute schwingt durch

das ganze Tal.
MNach fast dreistiindigem Marsch errei-
chen Mensch und Tier leicht erschépft
von den Anstrengungen des Weges den
heimatlichen Hof. Wieder liegen die
Strahlen der abendlichen Sonne quer
iiber dem Tal, und die herbstliche Kiihle
gibt einem das Gefiihl, daB die Tiere
sich mit besonderem Behagen in der
wiirmenden Einstreu des Stalles nieder-
lassen. Und wieder scheint sich der
Kreislauf des Jahres zu schlieBen.

Und jetzt dreht Kathi
noch cinmal mit be-
sonderem Vergnilgen
das Butterfall,
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Der herrliche friih-
herbstliche Bonneniag
und die wunderschiine
Landschaft tragen mit
zur Hochstimmung
bel, die sich aller aul
dieser Fahrt zur Alm
bemdichtigt hat,

Vater und §
« y

Vorbel geht es an der
he
he zum heimat
lichen Hof.

Mit sachkundigem

-k verfolgt der 84-
Opa die letz-
ten Vorbereitungen
zum Almabtrieb.
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Nach den Strapazen
dos Weges ¢ man
sich bel sinem kiihlen
Trunk.




SCHLEPPER U. GERJ

PFLUGE UND IHRE BEZEICHNUNG

Das Pfligen ist eine der wichtigsten Arheit

in der L

Pflug, um Jahr fiir Jahr ihren Boden fiir die Autnahme der neven Saat vorzubereiten.

Hier soll nicht iiber die Entwicklung dieses Geriites gesprochen werden. Es sei nur f tg

gungen und vielleicht ouch riumlich getrennte Entwicklungszeniren eine Vielzahl von P

dwirtschaft. Viele Millionen Landwirte auf der ganzen Walt benutzen den

telly, dEB ver ‘I | irliche Bedin-

he ht haben. Da liegt es

r

natirlich nahe, daB auch die Bezeichnungen nicht oder noch nicht einheitlich sind. Mit diesen \Noliﬂl wir uns heute beschéftigen.
Dabei seien nur die Pflige erwiihnt, die in Deutschland im wesentlichen noch im Gebrauch sind.

Wenn man cinmal iberlegt, was die
iiblichen Pflugnamen aussagen, so be-
merkt man als erstes, daB die Bezeich-
nunfcn von verschiedenen Gesichts-
punkten ausgehen. Dies sind im wesent-
lichen zwei:
1. die Arbeitsweise
2. die Bauart
Wir werden weiter unten noch schen,
daB jeder Pflug von beiden Gesichts-
punkten aus benannt werden kann und
daB es zur genauen Definition des Ge-
rites oft sogar notwendig ist, beide Be-
zeichnungen zu nennen.
Betrachten wir zuerst einmal die Pflug-
bezeichnungen nach der Arbeitsweise,
Hier ist die Trennung sehr scharf. Es
gibt zwei Arten:
a) die Beetpfliige
b) die Kehrpfliige
a) Als Beetpfliige (Abb. 1) werden alle
die Pfliige bezeichnet, die in Fahrt-
richtung geschen nur nach einer Seite
wenden konnen. Der mit ihnen ar-
beitende Landwirt ist gezwungen, das
zu pfliigende Feld in wenigstens zwei
oder aber — je nach Grébe — in meh-
rere ,Beete” einzuteilen. Zwei dieser
Beete werden jeweils gleichzeitig be-
arbeitet, und zwar das eine beim
Hin- und das andere beim Herpflii-
gen. Diese Beete brauchen nicht ge-
trennt zu liegen. Sie konnen mit
ihren ersten beiden Furchen anein-
anderstoBen, also wie ein Beet ausse-
hen. (Abb. 2) Es bleibt dann bei Be-
endigung der Arbeit an jeder Seite
eine Furche offen.
Beginnt man mit dem Pfliigen an den
AuBenseiten der beiden Beete, so er-
hilt man eine Mittelfurche an beider
Nahtlinie. (Abb. 3)
Wo zwei Furchen zusammengeschla-
gen wurden, bleibt ein — je nach dem
Geschick des Pfliigers — mehr oder
weniger deutlicher Damm zuriick.
Die im Acker befindlichen Furchen
und Dimme sind dem Einsatz mo-
derner Erntemaschinen hinderlich.
Deshalb geht man in Deutschland
vom Beetpflug immer mehr ab. Er
wird mit Berechtigung eigentlich nur
noch da benutzt, wo die verbleibenden
Furchen unbedingt zur Wasserfiih-

rung bendtigt werden. In allen iibri-
gen Gegenden geht man mehr und
mehr zum

b) Kehrpflug iiber. Dieser Pflug vermei-
det die obengenannten Nachteile des
Beetpfluges. Er kann in Fahrtrichtung
gesehen nach rechts und nach links
arbeiten. (Abb. 4)
Der pfliigende Landwirt beginnt also
an einer Seite des Feldes und bear-
beitet die ganze Fliche entlang einer
einzigen Furche. Die Wendezeiten
sind kurz, weil keine Fahrstrecke bis
zur Riickfurche bewiltigt werden
muB. Das ganze Feld ist nach Beendi-
gung der Arbeit eine ununterbrochene
glatte Fliche. Es hat nur eine ab-
schlieBende Seitenfurche. Nachfolgen-
de Maschinen werden nicht durch mit-
ten im Feld liegende Dimme oder
Vertiefungen gestirt.
Ein Vorteil dieser Pflugart am Hang
mub noch erwihnt werden. Mit dem
Kehrpflug kann dort wahlweise der
ganze Acker nach oben oder nach
unten gewendet werden. Bei stark ab-
rutschendem Boden pfliigt man gern
immer nach oben, weil der Boden
durch den Regen ohnehin hangab-
wirts geriickt wird. Mit dem Beet-
pflug muB cine Hilfte immer nach
unten gewendet werden, es sei denn,
man hat die Maglichkeit, senkrecht

zu den Héhenschichtlinien zu arbei-
ten. In diesem Fall hdlt der Boden

aber das Wasser nicht gut und bei

starken Regenfillen wird die Erde
leicht abgeschwemmt.
Die zweite Maglichkeit der Pflugbe-
zeichnung ist die nach der Bauart. Hier
miiften eigentlich zwei Untergruppen

gebildet werden. Einmal die Bezeichnungg
1€

der Bauart hinsichtlich des Zugmitte
also Gespannpfliige, Schlepperanhinge-
pflige und Schlepperanbaupfliige und
einmal die Bezeichnung nach der Art
des eigentlichen Pfluges. Die erste
Gruppe soll der Einfachheit halber ver-
nachlissigt werden. Es sei nur erwihnt,
daB der Dreipunkt-Anbaupflug sich im-
mer mehr durchsetzt und alle anderen
Bauarten zuriickgehen.
Nach der Bauart des eigentlichen Pflugs
bezeichnet, gibt es cine ganze Reihe von
Typen. Dabei sei nur der Ordnung hal-
ber nochmals gesagt, daf sich alle diese
Typen nach ihrer Arbeitsweise in eine
der obengenannten Kategorien derBeet-
und Kehrpfliige einreihen lassen.
Die Grundtypen nach der Bauweise sind
folgende:

1. Schwingpfliige
3 S:el:pﬂﬁﬁc

. Rahmenpflige
. Kipp- und Pendelpfliige

o Wb

. Karrenpfliige (

1. Der Schwingpflug ist die urspriing-
lichste Form des Pfluges. Er besteht
lediglich aus einem Grindel mitPflug-
karper, der an das Zugmittel ange-
hingt wird. Die Tiefeneinstellung
erfolgt durch Hoher- oder Tieferle-
gen der freischwebenden Grindel-
spitze. Die seitliche Fiihrung iiber-
nimmt der Pfliiger, indem er den
Pflug mit der Handhabe am Sterz
dirigiert. Bei dieser Bauart handelt
es sich meist um Hiufel- oder Beet-
pfliige, selten um Unterdrehpfliige
fiir Gespannzug.

o

Stelzpfliige sind nichts anderes als
Schwingpfliige, denen zur genaueren
Tiefenhaltung an der Grindelspitze
cine Stelze mit Schleifsohle oder Rad
zugefiigt ist. (Abb. 5)

. Die wohl mit Abstand grofite Gruppe
sind die Karrenpfliige. (Abb. 6) Auch
in ihnen erkennen wir den urspriing-
lichen Schwing- oder Stelzpflug wie-
der. Die Stelze wurde ersetzt durch
eine Karre, an der die Tiefeneinstel-
lung durch Verschiebung der Grindel-
spitze vorgenommen wird. Es zeigt
sich aber ein wesentlicher Unter-
schied zu den erstgenannten Typen
dadurch, daB bei dieser Bauart erst-
malig der sogenannte ,Selbstginger”
maglich wurde. Durch zwei einerseits

w

der Vorderkarre befestigte Ketten,
ist es moglich, den K&rper des Pflu-
ges seitlich stabil zu halten. Das Ge-
rit braucht also vom Pfliiger nicht
mehr gefiihrt zu werden, sondern es
geht — einmal eingestellt — selbst-
titig. ,

In diese Gruppe gehdren Beetpfliige,
Unterdrehpfliige (Abb. 7) und Vell-
drehpfliige.

Es sind also schon beide obengenann-
ten nach der Arbeitsweise bezeichne-
ten Kategorien vertreten.

Aber auch moderne Pfliige gehoren
dem Prinzip nach zu den Karrenpflii-
gen. So sind z. B. alle Schlepper-An-
baupfliige im weiteren Sinne Karren-
pfliige. Sie haben nur keine eigenen
Vorderkarren mehr, sondern benut-
zen den Schlepper als solche. Nach
der genaueren Unterscheidung der
Bauart sind hier zu nennen: Die An-
baubeetpfliige (Abb. 1), die Anbau-
Winkeldrehpfliige (Abb. 10), die
Anbauwechsel-Pfliige (Abb. 8), die
Anbau-Volldrehpfliige (Abb. 4) und
die Anbau-Rollpfliige (Abb. 11).
Aber nicht nur die Schlepperanbau-
pfliige, sondern auch viele moderne
Schlepperanhiingepfliige gehdren
sinngemil zu den Karrenpfliigen

(Abb. 12).

e
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. Die Rahmenpfliige sind meist mehr-

scharige Geriite, die auf 3 Radern
laufen. lThre Tiefencinstellung wird
durch Héhenverstellung dieser Rader
vorgenommen. Der cigentliche Pflug
hingt sozusagen in einem Rahmen,
dessen Einstef]ung zur Erdoberfliche
den Tiefgang des Pfluges bestimmt.
Diese Bauart wird heute vielfach bei
grofen Schilpfligen und anderen
schweren Pfligen angewandt (Abb.
13).

Es handelt sich ausschlieBlich um An-
hiingepfliige und fast immer umBeet-
pfliige.

. Die Kipp- oder Pendelpfliige sind in

Deutschland eine immer seltener wer-
dende Bauart des Anhiingekehrpflu-
ges. Die rechts- und linkswendenden
Korper sind an zwei mit der Spitze
gegeneinander gesetzten Grindeln be-
festigt, die so angeordnet sind, daf
beim Arbeiten eines Korpers der an-
dere in der Luft schwebt. Am Fur-
chenende werden die arbeitenden
Kérper ausgehoben und tiber die in
der Mitte angebrachte Pflugkarre
nach oben gekippt, wobei gleichzeitig
die entgegengesetzt wendenden Kor-
per auf den Boden gelangen, womit
die Ausgangsstellung fiir die nichste
Pflugfurche erreicht ist. (Abb. 14)




Die Pfliige gibt es fiir Gespann- und
fiir Schlepperzug. Da das Gerit an
jedem Furchenende gekippt wird,
muBte der Schlepperfahrer frither je-
weils absteigen, um diese Arbeit vor-
zunehmen. Spiter wurden Hilfsgeri-
te entwickelt, mit denen dies vom
Schleppersitz aus méglich ist.
Die Tiefeneinstellung erfolgt durch
Veridnderung des Abstandes zwischen
Grindel und Karrenachse, also genau
so wie beim Karrenpflug.
Aus dem Gesagten geht hervor, dafl die
derzeit in Deutschland iiblichen Pfliige
sich von ihrer Bauart und von der Ar-
beitsweise her ziemlich genau definie-
ren lassen. Es wurde schon gesagt, daf
dabei die Bezeichnung nach einem die-
ser Gesichtspunkte unter Umstinden
ausreichen kann, den betreffenden Pflug
hinreichend zu beschreiben. Bei einem
Anbau-Volldrehpflug weif man z.B. so-
fort, daB es sich um ecinen Kehrpflug
mit ganz bestimmter Bauart handelt.
Anders ist es dagegen, wenn man z. B.
von einem Anhinge-Karrenpflug oder
einem Dreipunkt-Anbaupflug spricht.
Aus diesen Namen geht die Arbeits-
weise des Geriites nicht hervor. Es miiB-
te also ein zusammengesetzter Name
verwendet werden: Etwa Anhiinge-Kar-
ren-Beetpflug oder Dreipunkt-Anbau-
Beetpflug zum Beispiel.
Der Vollstindigkeit halber sei noch er-
wihnt, daB auch die Eigenart der Pflug-
arbeit selbst unter Umstinden in eine
solche Definition hineingehért. Wenn
man allgemein von einem Pflug spricht,
so denkt man iiblicherweise an den nor-
malen Saatpflug, der fiir Arbeitstiefen
von etwa 10-30 cm gebaut ist. Abwei-
chend hiervon gibt es aber spezielle
Schilpflige, die nur Arbeitstiefen bis
zu etwa 15 cm erreichen und Tiefpfliige,
die bis 45 und mehr Zentimeter Fur-
chentiefe cingesetzt werden konnen.
Diese Pfliige lassen sich natiirlich auch
in die obengenannten Kategorien ein-
ordnen, aber der Vollstindigkeit halber
sollte der Arbeitszweck im Namen des
Gerites auch genannt sein.
Die wvollstindige Bezeichnung eines
Schilpfluges miifte also z. B. heifen:
Dreipunkt-Anbau-Beet-Saatpflug  oder
Schlepper-Rahmen-Schilpflug. Bei letz-
ter Bezeichnung kanndie eigentlich noch
dazugehorige Definition ,Beet” weg-
falldrn. da Rahmenpfliige Beetpfliige
sind.
Vorstehende Abhandlung stellt den Ver-
such dar, an sich bekannte Tatsachen in
cin System zu ordnen, um das Verstiind-
nis fiir die einzelnen Pflugarten und die
Vollstindigkeit der Bezeichnung in der
Praxis anzuregen.

H. K.

14

ERSATZTEIL-ABT.

ERSATZTEILBESTELLUNG - UND WAS
MAN DABEI BEACHTEN SOLLTE!

Bitte halten Sie lhre Ersatzteilbestellun-
gen von sonstigen Mitteilungen frei.
Die Beachtung dieser Wiinsche wird sich
in einer schnelleren Auslieferung Ihrer
Ersatzteilbestellungen auswirken.

Nun zu einem verwandten Thema, der
Verpackung:

Sie werden festgestellt haben, daf wir
in letzter Zeit mehr und mehr dazu
iibergegangen sind, sowohl in der in-
ternen wie auch in der duBeren Ver-
packung leichteres und doch stabiles
und druckfestes Packmaterial zu ver-
wenden. Die Verpackung konnte Fir
cine Anzahl von Teilen attraktiver ge-
staltet werden, so daf das Auge des
Kunden mitkaufen kann. Die neue Ver-
packungsart ist in ihren Gestehungs-
kosten billiger und die Einsparung
kommt Ihnen in vollem Umfang zugute.
Wir konnten die Sitze fiir Verpackung
in unseren Ersatzteilrechnungen zum
Teil erheblich herabsetzen. Gewisse,
gegen dubere Einfliisse wie Witterung
ete. empfindliche Teile werden seitens
unseres Werkes mit einer Schutzschicht
aus HeiBplastik umgeben. Dieses Pla-
stikmaterial schiitzt das Teil auf lange
Zeit einwandfrei gegen Rostbildung,
Korrosionsschaden etc. Beim Auspacken
der Teile laBe sich diese Plastik leicht
mit einem Messer an ciner flachen
Stelle des Teiles abschneiden, so daB
man den Rest ohne Schwierigkeit ab-
heben kann. Diese HeiBplastik kann
selbstverstindlich auch Threrseits wieder-
verwendet werden. Sie kinnen dieselbe
bei etwa 180°C einschmelzen und damit
Thre Werkzeuge oder sonstige empfind-
liche Teile nach Wunsch konservieren.
Selbstverstandlich wurden auch, auBer
der Verwendung von Kartons oder des
vorerwihnten Plastikmaterials, eine
Reihe neuzeitlicher Packmaterialien wie
Nylonbeutel etc. eingefithrt. Wir sind
weiterhin bemiiht, auf diesem Wege vor-
wirts zu schreiten und Thnen den groBt-
moglichen Schutz fiir empfindliche Er-
satzteile auch bei lingerer Lagerzeit mit
dem kleinstméglichen Kostenaufwand
zu geben,

Es ist jetzt an der Zeit, daB Sie lhre
Kundschaft in gecigneter Weise daran
erinnern, ihre Maschinen wihrend der
ruhigen Wintermonate tiberpriifen und
reparieren zu lassen, so daB sie bei der
Gebrauchszeit sofort einsatzbereit sind
und nicht dann erst durch notwendig
werdende Reparaturen ausfallen, evtl

die Einbringung der Ernte gefiihrden.
Vor ciniger Zeit hatten wir Ihnen zu-
sammen mit unserer neuen Schlepper-
ersatzteil-Preisliste T 60 Ersatzteil-Be-
stellformularsiitze geblockt zu 50 Satz
zugeschickt. Wir sind damit [hrem
Wunsche nach Ausfertigung von Pack-
zetteln fiir Ersatzteilsendungen nachge-
kommen und hoffen, daB Sie fiir Thre
zukiinftigen Ersatzteilbestellungen sich
ausschlieBlich dieser Formulare bedie-
nen. Inzwischen erhielten wir bereits
von vielen Seiten die Ersatzteilbestel-

lung auf diesen neuen Formularen uud(
n

konnten die in dem Satz vorgesehene

Packzettel den betreffenden Sendungen
beigeben. Leider wurde in einigen Fal-
len iibersehen, uns die Bestellung in
doppelter Ausfertigung — mit dem Auf-
druck ,Original-Bestellung” und die
rosa Kopie mit dem Aufdruck .Pack-
zettel” — einzuschicken. Die jeweilige
dritte Kopie auf griinem Papier mit dem
Aufdruck ,Kopie fiir Besteller” ist fiir
Thre Akten bestimmt und soll nicht mit
cingeschickt werden. Des weiteren wiir-
de die Beachtung folgender Punkte eine
schnelle und reibungslose Abwicklung
von Ersatzteilsendungen bei uns wesent-
lich beeinflussen.

Sofern Ihrerseits eine Teilnummer nicht
ermittelt werden kann und das ge-
wiinschte Teil von lhnen beschricben
oder umschricben werden muB, bitten

wir Sie, dies nur in der Spalte ,,Tciibc';(

schreibung”, nicht aber in der Spalt
Teilnummer” zu machen. Bitte lassen
Sie in diesen Fallen die Spalte .Teil-
nummer” frei, damit wir bei Eingang
der Order dieselbe hierin nachtragen
kénnen. Zu diesen Ermittlungen ist es
fiir uns unerlidblich zu wissen, fiir wel-
ches Maschinenmodell das Teil ge-
wiinscht wird unter gleichzeitiger An-
gabe der Seriennummer fiir Motor und
Fahrgestell bzw. fiir Landmaschinen des
Baujahres etc.
Hierauf werden Sie sicherlich bei Be-
suchen der Landwirte immer wieder hin-
weisen. Es kénnten aber auch Plakate
in Threr Werkstatt oder an sonstigen
gut sichtbaren Stellen dieser Sache dien-
lich sein. Ein mit entsprechendem Auf-
druck versehenes Packmaterial, Pack-
papier etc. konnte den Kunden auch zu
Hause beim Auspacken der Teile noch-
mals an die Notwendigkeit der frithzei-
tigen Reparatur erinnern.

H. Werres

NUTZEN ODER PROFIT?

Frither sagte man, ein Geschift, das
keinen Nutzen abwirft, ist kein Ge-
schift. Ja, man ging sogar noch weiter
und unterstellte demjenigen, der solche
Geschifte machte, er sei kein Geschiifts-
mann, Diese Weisheiten heute noch zu
bringen, hilt man Hir veraltet, weil wir
angeblich in einer ganz anderen und
schnellebigen Zeit sind. Es stimmt, heute
muB alles viel schneller gehen, jeder
mub schneller denken. Aber man sollte
sich Zeit lassen zum Uberlegen, wie es
die Alten getan haben. Sicherlich dach-
ten sie, wenn sie vom Nutzen aus einem
Geschiift sprachen, auch gleich daran
daB mit einem abgeschlossenen Verkauf
der Vorgang nicht beendet ist, sondern
1aB dafiir spiter auch noch ein Aufwand
erforderlich wird, den wir heutzutage
Kundendienst nennen.
Mit anderen Worten also. wer nicht
darauf bedachr ist, daB ihm aus einem
Verkauf soviel Nutzen bleibt, daf er
seinen Verpflichtungen dem Kaufer ge-
geniiber nachkommen kann, der wird
seinen Kundenkreis allmihlich verlie-
ren. Und wem das passiert., der wiire
wirklich ein schlechter Geschiftsmann.
Ja, es ist schon so, auf die Weisheit der
Alten kann man gar nicht verzichten.
Mit dem Kundendienst hat es eben
wirklich seine Bewandtnis. Niemand
sollte denken, er wiire eine Modesache
und wiirde nur finanziellen Aufwand
erfordern. Beileibe nicht! Der Kunden-
dienst ist u. E. fiir den Geschiftsmann
die Visitenkarte seiner Denkweise und
dem Kiufer der Beweis dafiir, daB er
( lem richtigen Hindler sein Vertrauen
geschenkt hat. Der Landwirt weif sehr
genau, dab nur der Fachhindler mit sei-
ner guten Werkstatt und seinem ein-
wandfreien Kundendienst in der Lage
ist, ihm den Wert des in seinem Ma-
schinenpark investierten Vermogens zu
erhalten. Leider vergibt das der Bauer
zu leicht, und deshalb ist es fiir den
Landmaschinenhindler oder seine Reise-

organisation unerlaBlich, dieses maB-
gebliche Verkaufargument immer wie-
der in die Waagschale zu werfen, beson-
ders, wenn es darum geht, daf bei cinem
Geschift die letzte Mark .ausgehan-
delt” werden soll.

Die Unterhaltung einer guten Werkstatt
mit entsprechendem Fachpersonal, ein
gut eingerichtetes Ersatzteillager und
der Kundendienst erfordern heutzutage
vom Hindler einen Aufwand, der durch-
aus mit den Investicrungen eines Bau-
ern in seinem Maschinenpark vergleich-
bar ist. Das sollte jeder Hindler bei ent-
sprechenden Verhandlungen ruhig her-
ausstellen. Wir sprachen kiirzlich mit
einem Landmaschinenhindler, der sich
vor einiger Zeit fir seinen Kunden-
dienst ein Gerit besonders deshalb an-
geschafft hat, um an dafiir angesetzten
Kundendiensttagen seinen Landwirten
die Schlepper hinsichtlich ihrer Lei-
stungsfihigkeit zu priifen. Er will ihnen
damit die Sicherheit geben, den nachsten
Einsatz stérungsfrei durchfithren zu kén-
men oder aber rechtzeitig Mingel zu
erkennen, deren Abstellung wichtig ist.
um spiter grofere Schiden zu vermei-
den. Das Geriit kostet etwa DM 8 000,
aber es wurde uns bestitigt, daB wohl

Pritfungsergebnisse
werden schriftlich  fiir
spitere Vergleiche fest-
gelegt.

Das Crerfit kann einfach
durch einen Schnellver-
schluf an die Zapfwelle
des Schleppers ange-
schlogsen werden, wo-
bel neben der Kontrolle
der Motorleistung na-
tirlich auch dieanderen
Aggregate derMaschine
mit Oberpriift werden.

kaum mehr Effekt erreicht werden
konnte, als gerade dadurdh, einen Bau-
ern rechtzeitig auf Mingel an seiner
Maschine hinzuweisen oder ihm die
(berzeugung zu vermitteln, was eine
ordnungsgemibe Pflege und Wartung
bedeutet.

Natiirlich wird beim Testen des Motors
auch die Hydraulikanlage und die
Standgasanlage iiberpriift, wie Batterie,
Beleuchtung usw. kontrolliert.

Bei diesen Kontrollen wird auch manch
zusitzliche Ausriistung verkauft, wie
auch auBerdem dadurch der Hindler
gleichzeitig die Arbeit fiir seine Werk-
statt steuern kann. Denn es steht fest,
daf kaum ein Bauer seine Maschine
auch dann noch einsetzt, wenn er erfah-
ren hat, dab sie in die Werkstart muf.
Also — Kundendienst kann auch als
Mittel zum Zweck dienen.

Ubrigens ist die Handhabung dieses
Priifgerites auBerordentlich einfach.
Sicherlich wird sich mancher von Thnen
fragen, ob sich wohl so ein Aufwand
lohnt. Wir diirfen lhnen sagen: Kun-
dendienst lohnt sich immer, und es wiire
falsch, nur den geleisteten Aufwand zu
sehen. Das bestiitigte uns auch unser
Geschiiftsfreund. H. Rother.




F.W. TAUTFEST ¢t

Der Generaldirektor der International Harvester Company m. b. H., Fred W. Tautfest,
verstarb am 4. November 1959 unerwartel im Alter von fast 61 Jahren.

Die Machricht vom plétzlichen Ableben dieses allseits geschitzten Mannes erfillte
seine Mitarbeiter mit um so gréferer Bestirzung,do er am Tage seines Todes von einem
Erholungsaufenthalt in der Schweiz zuriickgekehrt war und man ihn in gewohnter

Frische an seinem Arbeitsplatz erwartete.

Mehr als 30 Jahre seines Lebens hat F. W. Tautfest unserem Unternehmen gewidmet.
Er, der in jungen Jahren den landwirtschaftlichen Betrieb seines Vaters leitete, fihlte
sich in starkem Mafle mit der Landwirtschaft verbunden und bemihte sich, an der
Lasung ihrer Probleme mitzuarbeiten. Ganz persénlich hielt er es fir die vornehmste
Aufgabe der Landmaschinenindustrie, die Mechanisierung der kleineren landwirtschaft-
lichen Betriebe so weit durchzufiihren, dafi sich eine Mitarbeit der Bouersfrav auf

dem Feld eriibrigt.

E. W. Tautfest — von Geburt Amerikaner — liebte Deutschland, das er in seiner 30jdh-
rigen Tétigkeit in cllen Teilen kennengelernt hatte. Die Stationen seiner Arbeit waren
die IH-Niederlassungen in Breslau und Kénigsberg und spéter die Verkaufsverwal-
tung in Berlin. Wahrend des Krieges war er interniert, kehrte aber als erster amerika-
nischer Zivilist unmittelbar nach Kriegsende nach Deutschland zuriick, um mit der ihm
eigenen Energie an eine Aufgabe zu gehen, die die Krénung seines Lebenswerkes
werden sollte, némlich an den Wiederaufbau des zerstérten Neufler Werkes. Ein wei-
terer Héhepunkt seiner Ara war der Erwerb des Heidelberger Werkes im Jahre 1958
F. W. Tautfest wor eine profilierte Unternehmerpersénlichkeit, deren vornehme Gesin-
nung und Integritdt von den Geschéftspartnern gerithmt wird. Er liebte es nicht, im
Rompenlicht der Offentlichkeit zu stehen. Umso mehr aber setzte er seine oft uner-
schépflich scheinende Schaffenskraft in den Dienst seines Unternehmens. Es gibt keine
gréfiere Wiirdigung der Leistung eines Mannes als jene Worte, die Vizepréasident

J. L. Camp anléBlich der Trauerfeier sprach:

JMénner wie Fred Tautfest sind unersetzlicn!”




Welchen Aussagewert haben Messungen der Durchblasemengen
und des Kompressionsdrucks?

Sucht ein Land

irl mil sei Schl

eine Werkstatt auf und
klagt iber eine fihlbare Minderleistung des Motors, so steht der
Werkstattmeister oder der fachkundige Mechaniker vor der Auf-

?ubo, die mutmaBliche Ursache der Beanstandung mit gréBimég-
y Wohl niemand

unverhalmisméBi
Diese Methode

cher Sicherheit und Schnelligkeit f

wird den Weg beschreiten, den Motor vom Schlepper abzu-
buu{m :Jul_:l_lerlegen und die Einzelteile an Hond der in den Werk-

n gegeb Spezifikati

zu iiberpriifen, um 5o den oder die Fehler am Motor mit einem

In einer Zeit, die zu gréBtmdglicher
technischer Perfektion strebt, sind sol-
che Methoden nicht mehr vertretbar
ebenso wie die Beurteilung des techni-
schen Zustandes eines Motors, die aus-
schlieflich nach dem Gefithl erfolgt.
Will z. B. ein Monteur den Verdich-
tungsdruck (Kompressionsdruck) eines
Motors mittels Durchdrehens mit der
Handkurbel priifen, so kann er allen-
falls feststellen, daB der eine Zylinder
mehr Widerstand als der andere seinen
Bemiihungen entgegensetzt. Eine ge-
naue Beurteilung des konkreten Zu-
stands des Motors kann durch solche
Methoden nicht erreicht werden.
Angesichts steigender Arbeitsléhne und
Gemeinkosten, die entsprechende Prei-
se fiir Reparaturleistungen bedingen,
wird eine schnelle und genaue Diagnose
des Motorzustands vom Kunden gefor-
dert, der fiir planloses Fehlersuchen kein
Verstindnis und auch kein Geld in einer
Zeit aufwenden will, die eine in der
Geschichte beispiellose technische Ent-
wicklung aufzuweisen hat. Das bedeutet
fiir den Werkstattpraktiker, daB die bis
dato gefithlsméBig ermittelten Werte
durch vergleichbare Messungen ersetzt
werden miissen, wozu geeignete MeB-
geriite unentbehrlich sind.

~Also doch eine Attacke auf unseren
Geldbeutel”, wird der eine oder andere
Leser jetzt seufzen. Gewif, dic Anschaf-
fung dieser Geriite erfordert entspre-
chende Mittel, deren Einsatz sich jedoch
bald lohnt, da die Feststellung der Ur-
sachen aufgetretener Mingel ungleich
viel schneller erfolgen kann. Dies iibt
gleichzeitig eine positive psychologische
Wirkung auf den Landwirt aus, der
einer Werkstatt, welche ihm die Ur-
sachen gemeldeter Fehler innerhalb
kiirzester Zeit mit groBtmoglicher Si-
cherheit mitteilen und thm Vorschlige
zur schnellstmoglichen Behebung der
Anstinde unterbreiten kann, mehr Ver-
trauen entgegenbringt als einem Be-
trieb, dessen Monteure planlos die Feh-
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ler aufzufinden versuchen. Zudem hat
der IH-Handler bei dem heutigen gerin-
gen Angebot an wirklich befihigten
Mitarbeitern fiir seine Werkstatt arbeits-
miifig keinen Spielraum mehr fiir plan-
loses Fehlersuchen.

Aus der Masse der angebotenen MeB-
geriite greifen wir heute zwei heraus:
einen Durchblasemengenmesser und
einen Kompressionsdruckmesser mit
Selbstschreiber.

Ein Geréit, dos viele nicht kennen: der
Durchblasemengenmesser

Beim Verdichtungshub sowie beim Ar-
beitshub gelangen Gase an den Wan-
dungen der Laufbuchsen und der Kolben
vorbei ins Kurbelgehduse (s. Abb. 1).

Einstromen von Gasen ins Kurbelgehliuse

hohen Aufwand an Arbeitszeit festzustellen,
er Fehlersuche wiire ehenso umstiindlich und
kostspielig wie ein planloses Abbaven einer Baugruppe nach
der anderen, an der ein Fehler vermutet wird, und deren Zerle-
aung. um so mit wenig Verstand und einer ganzen Portion Gliick

en oder die Fehler zu finden und zu bescitigen. Bei einer solchen
Methode, die dem Vernehmen nach noch hier und da angewen-
det werden soll, bout man oul Gliick und Fingerspitzengefiihl —
eine solide Arbeitsgrundlage ist dies jedoch nicht.

Es ist einleuchtend, daB bei fortschrei-
tendem VerschleiB der Laufbuchsen, der
Kolben und der Ringe die Abdichtung
zwischen Kolben und Zylindern sic
verschlechtert und die Durchblasemenge
pro Zeiteinheit, die ins Kurbelgehiuse
entweicht, sich entsprechend vergrioBert.
Eine Messung der Durchblasemenge
kann uns also eine verldBliche Aussage
itber den Verschleifzustand von Kolben,
Ringen und Laufbuchsen geben.

Ein Durchblasemengenmesser, herge-
stellt von der Firma Rota, Apparate-
und Maschinenbau Dr. Hennig KG.,
K&In/Rh., ist aus Abb. 2 ersichtlich. Er
besteht aus einer verstellbaren Drossel,
deren Handhebel in einem Zeiger endet,
der auf eine Skala weist, welche auf die
in der Praxis vorkommenden MeBwerte
in m*h geeicht ist. Am Oberteil des
Geriits befindet sich ein glasernes Priif-
rohr, das mit einer schwarz eingefirbten
Markierung versehen ist und in dem
sich ein Schwimmer bewegt.

Das Geriit wird iiber einen Schlauch migg
dem Entliifterrohr des Kurbcigchh'usc!
verbunden, das an der linken Seite des
Stirnradgehiuses angebracht ist (siche
Abb. 3). Die Kurbelgehiuse der TH-Mo-
toren, die in unserem Werk gefertigt
sind, werden nur iiber dieses Rohr ent-
liiftet Motoren anderer Hersteller kon-
nen mehrere Entliifter aufweisen, die
bis auf einen, an dem der Verbindungs-
schlauch anzuschlieBen ist, abzudichten
sind, um das anderweitige Entweichen
der Abgase zu vermeiden und fehlerbe-
haftete MeBergebnisse auszuschalten.
Der Vollstindigkeit halber sei noch be-
merkt, daf dieses Gerit selbstverstiind-
lich nicht an Zweitaktmotoren ange-
wendet werden kann, deren Kurbelge-
hiuse druckdicht verschlossen ist, in
welchem die Ansaugluft bzw. das Kraft-
stoff-Luftgemisch vorverdichtet wird.
Das Geriit ist auf eine Temperatur der
Durchblasemenge von 20°C geeicht;
zum Vergleich sei erwiihnt, daf die
Temperatur dieser Gase bei betriebs-

warmem Motor ca. 60—90°C betrigt.
Die Werte schwanken je nach Bauart
des Motors, Einstellung und Erhaltungs-
(;l:stand der Einspritzorgane etc. Am
sten lifit man den Motor nach vélli-
gem Abkithlen kurz anlaufen, worauf
dann die erste Messung bei erhohter
Leerlaufdrehzahl (700-850 W/ min) vor-
zunchmen ist. Bei Drehzahlen unter
700 Wmin ist der Staudruck zu gering,
was zur Folge hat, daB der Schwimmer
hin- und herpendelt, was ein Ablesen
der MeBwerte inmaglich macht.
Die Drossel, die vorher vollig geschlos-
sen wurde, ist durch Drehen des Hand-
hebels so weit zu offnen, bis die Ober-
kante des Schwimmers, der durch den
Staudruck angehoben wird, sich mit der
schwarzen Markierung im Schauglas
deckt. Dann ist der Wert auf der Skala
abzulesen, der die Durchblasemenge in
m?*h angibt. Ein Verschicben des Hand-
Motorenzustand Durchblasemenge
m*h

(‘J Einlaufperiode 0,6—0,9

2) Eingelaufene Motoren  0,2--0.4
3) Instandsetzungsbediirftige
Motoren 1,3
1.5
1.7

Durchblasemengen-
messer der Fa. Rota,
Kiiln,

4

Megsung der Durch-
blasemenge an einem
DD-98-Motor.

hebels nach links verringert den Stau-
druck, ein Verschieben nach rechts er-
hoht ihn.

Die erreichbaren Werte schwanken ie
nach dem Erhaltungszustand des Mo-
tors, der Anzahl der Zylinder — es liegt
aufderHand, daB bei einem 4-Zylinder-
Motor relativ mehr Gase ins Kurbelge-
hiuse gelangen als bei einem 3- oder 2-
Zylinder-Motor gleichen Erhaltungszu-
stands — der Temperatur der Durch-
blasemenge (bei betriebswarmem Motor
erthoht sich die Durchblasemenge pro
Zeiteinheit um 20-30%0) und der Dreh-
zahl (die Durchblasemenge pro Zeitein-
heit vermindert sich mit steigender
Drehzahl). Die folgende Tabelle gibt
eine Ubersicht iiber die Durchschnitts-
werte der Durchblasemengen von IH-
Motoren bei einer Drehzahl von 700—
850 W/min und einer Temperatur dieser
Gase von 20°C.

Anmerkungen
unterer Wert = 2-Zyl.-Motoren
oberer Wert = 4-Zyl.-Motoren
Werte fiir 3-Zyl.-Motoren liegen
zwischen Maximum und Minimum.
siche Anmerkung zu 1)

2-Zylinder-Motor
3-Zylinder-Motor
4-Zylinder-Motor

Diese Werte stellen wohlgemerkt snur
Richtwerte dar, die von Fall zu Fall
Schwankungen unterworfen sind.
Welche Feststellungen kann der Werk-
stattpraktiker an Hand der ermittelten
Werte treffen? Sie zeigen ihm den Zu-
stand der Kolben, der Kolbenringe und
der Laufbuchsen in ihrer Gesamtheit an,
ohne irgendwie eine Feststellung dar-
iiber zu treffen, daB cin etwaiger Fehler
an einem bestimmiten Zylinder vorhan-
den ist. Hierzu miissen entsprechende
Messungen mit einem Kompressions-
druckpriifer vorgenommen werden, die
wcidl‘cr unten eingehend beschricben
sind.

Und eines bitte unbedingt beaditen:
Fiir jede Messung gilt die goldene Re-
gel, daf eine 2. Messung unter densel-
ben Bedingungen zur Konrrolle des Er-
gebuisses der ersten umbedingt vorzu-
nelmen ist!

Der Kompressionsdruckpriifer — ein alter
Bekannter

Kompressionsdrudcpriifer gibt es, so-
lange es Motoren gibt. Der eine Hand-
werker betrachtet die angezeigten MeB-
ergebnisse als Offenbarung, wihrend
ein anderer dieses Geriit lingst in den
hintersten Winkel seiner Werkstatt ver-
bannt hat. Was ist nun richtig?

Ein Kompressionsdruckpriifer mit Ska-

lenanzeige, wie z. B. das auf S. 286 bzw.

Seite 238 des Woerkstarthandbuches
1028 384 R1 bzw. 3000137 R1 ge-
zeigte Instrument oder der aus Abb. 4
ersichtliche Kompressionsdruckschreiber
mit einem MeBbereich von 5 bis 60 kg/
cm? (Hersteller Motometer, Hermann
Schlaich, Stuttgart/Wiirtt.), zeigt den in
den gepriiften Zylindern jeweils herr-
schenden Verdichtungsdruck an. Der
Verdichtungsdruck und damit der ein-
zelne MeBwert ist abhingig von folgen-
den Faktoren, die bei Messungen unter
werkstattmiBigen  Verhdltnissen an
mehreren Motoren des gleichen Bau-
musters nie vollig gleich sind:
Betricbstemperatur (Kithlwasser-
temperatur) des Motors
Viskositit des verwendeten
Motorenéls
Oltemperatur
Drehzahl des Motors beim Durch-
drehen mit dem Anlasser
Querschnitte verschiedener AnschluB-
nippel fiir das MeBgeriit etc.
Diese Faktoren beeinflussen die MeB-
ergebnisse, so daB — gleicher Erhal-
tungszustand zweier Motoren voraus-
gesetzt wohl kaum véllig gleiche
MeBwerte erzielbar sind. Daraus folgt,
daB sich die Ergebnisse von Kompres-
sionsdruckmessungen, vorgenommen an
zwei oder mehreren Motoren, nie mit
unbedingter Sicherheit vergleichen las-
sen.
.Welche Erkenntnisse liefert denn das
Instrument, das Viter und GroBviter
schon handhabten?” so wird der Leser
ungeduldig fragen. Kompressionsdruck-
priifer sollen die relativen Unterschiede
des Verdichtungsenddrucks in den ein-
zelnen Zylindern eines Motors anzeigen.
Die so registrierten Werte kinnen nicht
mit den an anderen Motoren gleicher
Baumuster ermittelten absoluten Wer-
ten verglichen werden, da, wie wir oben
bereits ausfithrlich darstellten, die Feh-
lerquellen, die das MeBergebnis beein-
flussen, mit werkstattmiBigen Mitteln
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kaum unter Kontrolle zu halten sind.
Um Fehler bei den an den einzelnen
Zylindern eines Motors vorzunehmen-
den Messungen auszuschalten, legt man
die Priifbedingungen vorher genau fest
und achtet streng darauf, dab sie auch
eingehalten werden. Die Bedingungen
kénnen wie folgt lauten:

1. Der Motor muB sich in betriebswar-
mem Zustand befinden (Kithlwasser-
temperatur 75—80°C).

. Die Glithkerzen sind auszubauen, so
daB die Zylinder, an denen keine
Messungen vorgenommen werden,
drucklos sind.

. Die Drehzahl des Motors wird ie
nach Baumuster des Anlassers und
des Antriecbs iiber den Zahnkranz
festgelegt, wobei der Anlasser vorher
auf richtiges Funktionieren iiberpriift
und eine aufgeladene Batterie, die
ihre Kapazitit auch hilt, eingebaut
wird.

. Es sind bei allen Messungen an einem
Motor dieselbens AnschluBnippel zu
verwenden.

Es sei ausdriicklich betont, daf die Priif-

bedingungen mit Ausnahme der Punkte

3 und 4 auch anders formuliert werden

kénnen, ohne daB dies den vorgenom-

menen Messungen an simtlichen Zylin-
dern eines Motors hinsichtlich der Ver-
gleichsmaglichkeit untereinander Ab-
bruch tun wiirde. Zum Beispiel kann
man festlegen, daB die Glithkerzen ein-
gebaut bleiben mit Ausnahme der Ker-
ze des zu priifenden Zylinders, daf der

Motor in kaltem Zustand iberprift

wird, wobei sich die Schwierigkeit der

Kontrolle dessen, was als ,kalt” zu be-

zeichnen ist, ergibt. Man denke nur an

die Viskositit des Ols eines Motors, der
bei —10°C aus Platzmangel im Freien
vor der Werkstatt .iibernachtet” hat
und nun am anderen Morgen iiberpriift
werden soll, und an den gleichen Motor
bei AuBentemperaturen iiber 20°C

im Sommer.

Wichtig ist nur eins, daP dieselben Priif-

bedingungen bei der Uberpriifung sdmt-

licher Zylinder eines Motors genaue-
stens eingehalten werden, da sonst die
ermittelten Werte in ihrem Verhiltnis
zueinander fehlerbehaftet sind. Ebenso
wichtig ist, daf der AnschluBnippel der

Verlingerungsleitung zum MeBgerit
dicht in der Glithkerzenbohrung sitzt
und daB die anderen Schlauchverbindun-

gen véllig dicht sind. Wo sich Anbrin-

gungsschwierigkeiten ergeben, kann
man sich einen Winkelnippel aus einer
alten Glithkerze und einem entsprechen-
den Nippel mit Innengewinde selbst her-
stellen (siche Abb. 5). Dieser Nippel
vergrofert den Kompressionsraum um
das Volumen seiner Bohrung®). Es sind

b
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*| Daher ist der Querschnitt der Bohrung dieses Nip-
pels sa klein wie mbglich zu halten, um ein zu
grofles Absinken der MeBwerfe, welches die

Abb. 4
Kompresgionsdruck-
aschreiber Moto-
meter,

Abb. § toben rechis)
rilgter Win-

1 gur Verwen
n 8- und 4-Zy-
linder-Moloren, an de-
nen das AnschluBstick
des Kompreasions-

druckschreibers aus

Platzmangel nicht an-
gebracht werden kann

Abb. 8
Kompreasionsdruck-
prilfung an sinem
DD-T4-Motor

also die Messungen entweder an allen
Zylindern ohne Winkelnippel oder an
allen mit diesem Nippel vorzunechmen.
— Bei selbstschreibenden Druckpriifern
ist ferner darauf zu achten, daB das
MeBblittchen nicht vor Beendigung des
Uberpriifens samtlicier Zylinder her-
ausgenommen und wieder eingelegt
wird, da die Maoglichkeit besteht, daB
trotz aller Sorgfalt beim Wiedereinlegen
das Blittchen ein wenig nach rechts oder
links verschoben wird, wodurch Druck-
unterschiede zwischen den vor dem Her-
ausnchmen iiberpriiften Zylindern und
den nach erfolgtem Wiedereinlegen
iiberpriiften vorgetiuscht werden, die in
Wirklichkeit nicht bestehen.

Die Verwendung eines Kompressions-
druckpriifers mit einem AnschluBkonus
aus Kautschuk, der in die Kerzenboh-
rung eingefithrt wird, wird fiir die Uber-
priifung von Dieselmotoren, die héhere
Verdichtungsdriicke als Ottomotoren
aufweisen, nicht empfohlen, da eine vél-
lige Abdichtung durch einen solchen
Konus nicht erreicht wird und die MeB-
ergebnisse fehlerbehaftet sind.

Die Verdichtungsdruckmessungen an
einem Motor werden nun unter genauer
Einhaltung der vorher festgelegten Priif-
bedingungen an den einzelnen Zylin-
dern vorgenommen (siche Abb. 6). Hat

Druckmaxima und -minima verfélschen kBnnie zu
verhindern,
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der Verdichtungsdruck in einem Zylin-
der den hichsten Wert erreicht, was man
daran erkennen kann, daB der Zeiger
des Druckmessers sich nicht mehr wei-
ter vorwirtsbewegt bzw. der Schreibstift
bei selbstschreibenden Geriiten nicht
mehr vorriickt, so ist die Messung zu
beenden. Ein weiteres Durchdrehen de
Motors durch den Anlasser wiirde d
MeBergebnis nicht mehr beeinflussen,
kénnte hochstens die Batterie vorzeitig
erschapfen.

Da der Verfasser schon am Anfang
dieses Kapitels den hier und da noch
hartniickig festhaftenden Glauben an
die Méglichkeit des Vergleichs von MeB-
werten versdiiedener Motoren griindlich
zerstort zu haben glaubt, ist es nicht
mehr notwendig, darauf hinzuweisen,
dad die gefundenen absoluten Werte
nur in zweiter Linie interessant sind.
Die Werkstatthandbiicher geben fiir be-
stimmte Priifbedingungen Richtwerte
an, die in umfangreichen Versuchen auf
den Motorenpriifstinden und in der
Praxis gewonnen wurden, dic jedoch
keinen Anspruch auf eine letztliche,
alleinige Aussagekraft erheben kéonnen,
da, wie ebenfalls dargestellt, gering-
fiigige Abweichungen von den mit
Werkstattmitteln schwer zu iiberwa-
chenden Priifbedingungen die Priifwerte

verfilschen kénnen.
Entspricht das Diagramm der an den 4
Zylindern eines Motors vorgenomme-
nen Messungen etwa Abb. 7, so kann
darauf geschlossen werden, daB der Er-
haltungszustand des Motors, was Kol-
ben, Ringe. Laufbuchsen und Ventile
angeht, ein befriedigender ist. Mit Ab-
sicht ist das Diagramm nicht mit MeB-
werten versehen worden, um nicht den
Eindruck zu erwecken, daf etwaigen,
beispielhaft erwihnten Werten eine ab-
solute Bedeutung zukdme.
Zeigt sich ein Druckabfall in dem einen
oder anderen Zylinder (Abb. 8), so libt
dies darauf schlieBen, daf entweder der
betreffende Kolben nebst Zubehdr und
die Laufbuchse einen gewissen Ver-
schleif aufweisen, dab die Kolbenringe
verklebt, verschmiert oder sonstwie be-
chadigt sind, daB die Ventilkegel
schlecht abdichten oder eine sonstige
Undichtigkeit im Verbrennungsraum
vorhanden sein muf. Um den Fehler
einzukreisen, spritzt der Fachmann 2
EBlaffel dicken Motorendls in den Ver-
brennungsraum dieses Zylinders, wartet
ein Weilchen, bis sich das Ol auf dem
Kolbenboden und entlang des Feuer-
stegs verteilt hat, und nimmt nochmals
cine Messung unter gleichen Priifbedin-
gungen vor. Zeigt sich jetzt ein Druck-
anstieg in dem betreffenden Zylinder,
so ist der Fehler mit grofer Wahrschein-
lichkeit an Laufbuchse und Kolben bzw.
den Ringen zu suchen. Andernfalls be-
steht der begriindete Verdacht, dab die
Ventilkegel dieses Zylinders schlecht
abdichten oder eine Undichtigkeit im
Verbrennungsraum vorhanden seinmuB,
Extrem niedrige Werte, die an simtli-
( hen Zylindern eines Motors unter an-
nihernd gleichen Priifbedingungen ge-
messen wurden, bei denen sich bei Mo-
toren guten Erhaltungszustandes we-
sentlich hhere Werte ergeben, zeigen
an, dab der Motor mit einer an Sicher-
heit grenzenden Wahrscheinlichkeit
einer 5bcrho]ung bedarf; ergibt dazu
die Messung der Durchblasemengen
hohe Werte, so wird damit die vorhin
getroffene Feststellung bestitigt.
Die in diesem Aufsatz beschricbenen
Messungen haben eine beschriinkte Aus-
sagefahigkeit, die sich aus ihrer jeweili-
gen Art ergibt. Es wiire nun vollig ver-
fehlt, wollte man aus einer Verdich-
tungsdruckpriifung, die gleiche Druck-
spitzen bei den einzelnen Zylindern er-
geben hat (vergleiche Abb. 7) den
SchluB zichen, daB der Motor nun auch
die fiir ihn vom Hersteller spezifizierte
Leistung bringen muB. Neben dem Zu-
stand von Kolben, Ringen, Zylinder-
laufbuchsen, Ventilen ete. sind u. a. der
Erhaltungszustand des Einspritzsystems
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Abb.T

Druckdingramm  eines 4 - Zylinder - Motors.

Druckverhfiltnisse in  stimtlichen Zylindern
gleich; der Xustand des Motors befriedigend.
und die vorgenommenen Einstellungen
daran fiir die Leistung des Motors be-
stimmend. Die Leistung kann technisch
genau jedoch nur auf dem Priifstand
mittels Abbremsens durch eine Wasser-
wirbelpresse oder einen Pendeldynamo

Abb. &

Druckabfall im 2. Zylinder. Dieser Zylinder
muf einer Uberpriffung unterzogen werden.
bzw. durch eine fahrbare, mit der Zapf-
welle verbundene Bremse ermittelt wer-
den. Die Beschreibung eines solchen
fahrbaren Geriits bleibt einer gesonder-
ten Abhandlung aus fachkundigem, be-
rufenem Munde in dieser Ausgabe des
L.D. vorbehalten. Dr. H. G. Voss

nichts zuviel.

zeigenstart.

50:50 Anzeigenserie 1960

McCormick-Schlepper haben Kraftreserven
und leisten mehr, als ihre PS-Zahlan besagen.
Sie gehen buchstablich durch dick und dinn.
Bel besonders hartem Einsatz stellt man immer
wieder fest: Einem McCormick-Schlepper ist

MC CORMICK

INTERNATIONAL

Hier ist eine von vielen Anzeigenmotiven aus der neven 50: 50 Anzeigen-
serie fir das Jahr 1960, Die zugehdrige Broschire mit sémflichen An-
zeigen und Motiven fir die Diawerbung wird Anfang 1960 ausgeliefert,
Die entsprechenden Matern liegen dann bereit und kénnen sofort ab-
erufen werden, Wéhlen Sie in Ruhe die Anzeigen ous, die lhnen im
ahre 1960 helfen sollen, lhre Verkoufsbemihungen noch besser zu
unterstitzen. Wir winschen |hnen einen guten und erfolgreichen An-
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MANN MIT MISSION

#Er ist der mod Missi des Verkauf

kL

denn er

kauft keine Ware sondern Id-en 8 muB Iulmllrln ohne zu verwehren —
— er tréigt ouf beiden Schultern

er muB leichen ohne — er wird heute gelobt, morgen zum S

und muB dazu \rerbmr.lh:h lacheln — er
dennoch — er ist erfillt von seiner Missio

det oft genug mnlg \I"amnn
" Das sagle

:Ium !w seine Arhml {uuch in dtn i

iiber die Tiitig

g:nln Reihen) und
eit des Verkoufs-

fsrderers. Ein Mann, der selbst viele Jahre ouf diesem Arbml:gcbm titig war und sich somit ein unbestechliches Urteil Uber den
Aufgobenbereich der Verkaufsférderung bilden konnte.

Jedes groBere Markenartikel- In-
dustrie-Unternechmen, das seinen Amcﬂ
am Markt zu festigen bzw. zu erweitern
beabsichtigt und somit gegeniiber mo-
dernen Verkaufsmethoden aufgeschlos-
sen sein muf, verfiigt heute iiber eine
mehr oder weniger umfangreiche Abtei-
lung, die sich speziell mit verkaufsfor-
dernden Fragen und Aufgaben zu be-
fassen hat. Um jedoch MiBverstindnis-
sen vorzubeugen, sollte in diesem Zu-
sammenhang erwihntwerden, daf diese
Abteilungkeine werblichen Funktionen
wie ideeliche Ausarbeitungen, Gestal-
tung und Produktion von Prospekten,
Anzeigen etc. zu erfiilllen hat. Wenn
auch dem AuBenstehenden die Grenzen
zwischen Werbung und Verkaufsférde-
rung verwischt erscheinen, so sind sie
doch unsichtbar vorhanden. Zwar ist die
Verkaufsforderung ein Teil der Wer-
bung oder auch — wenn man will — ist
dic Werbung ein Teil der Verkaufsfor-
derung, in jedem Fall aber arbeiten
Werbung und Verkaufsforderung Hand

2

in Hand eng zusammen und allein das

ist wichtig.

Die International Harvester Company

hat dieser — sowohl fiir den Kunden als

auch fiir die Gesellschaft — niitzlichen
und beachtenswerten Institution in ihrer

Organisation den ihr gebithrendenPlatz

cingeriumt, d. h. das z. Zt. jede IH-

Filiale — ob in Hamburg, Miinchen oder

NeuB — iiber je einen Leiter der Ver-

kaufsfdrderung verfiigt, der als Mit-

glied der Filialdirektion dieser direkt
unterstellt ist. Zu seinen Aufgaben, die
mit der Verkaufsaktivitit der Filiale,
mit dem Verkaufspersonal und mit den

Handlern des Filialbezirks eng ver-

kniipft sind, gehdren:

1. Werbliche und verkaufsfdrdernde
Methoden und MaBnahmen fiir Fi-
liale und Handlereinsatz vorzuschla-
gen.

2. Verkaufsfordernde und  werbliche
Titigkeiten zu koordinieren und
durchzufiihren.

3. Auf das ganze Gebiet oder bestimm-
ten Bezirken zugeschnittene Sonder-
kampagnen zu iberwachen.

o+

. Andere Angehérige der Filialorgani-
sation cinzusetzen oder mit ihnen auf
folgenden Gebieten zusammenzuar-
beiten:

a) Unterrichtung von Filial- und
Handlerpersonal,

b) Public Relations, Marktforschung,
Ausbildung von Schulen und Insti-
tuten.

Der Verkaufsfrderer ist dauernd auf
der Suche nach neuen Ideen, die den
Verkauf befruchten sollen. Er ist be-
miiht, die eigene und die Handlerver-
kaufs-Organisation zu produktiver Mit-
arbeit anzuregen. Er sorgt fir die Ver-
kaufswerbung und den FEinsatz aller
werblichen und verkaufsférdernden Mit-
tel. Er organisiert Vorfithrungen und
andere Veranstaltungen und bringt alle
dem Geschiift dienlichen Nachrichten
~unter die Leute”.

~Was kann auf dieser Tour noch miterledigt we
Bahlke, Mitarbeiter f dem Sektor VerkaufefOrder

Herr
infor.

miert Herrn W linr]lm. Giber dll. in dieser Woche vorgesehenen
Werbevorhaben sinzelner

indler, Der Kunde K. I!tel
sleppervorfithrung mit a
Kunde K. wird auf jed

Bendem F iimprogramm. Also:
noch aufgesucht.

Die zwelte Elappe des Tages ist erreichi Aul dem Programm
steht der Besuch eciner DEULA-Schu bei de
A. Weber 8 gerade bch]LT perkunde L;hrphul durchfiihri,
Der flir diesen Zweck zur Verfilgung gestellte MeCORMICK-
Bchleppe waoist sich als gut gerflstetes Demonstrationsobjekt.
Ein wahres Trommelfeuer von Fragen technisch interessior-
ter Schiiler setzt auf den Verkaufsfirderer ein — aber er weil
auf jede Frage eine Antwort, und der Uberrumpelungsangriff
kann als erfolgreich abgeschlagen bezeichnot werden, Bchmun-
zelnd verfolgt Herr - Hinnecke, Leiter der DEULA-Schule
{rechts im Bild), dem erbitterten Wortgefecht,

T p[(;u;ukl Dienstagvormittag Landwirtschaftskammer Han-
ne
burg erreicht Herrn A. Weberling, Leiter der
naurqimderune ﬁm Anrufl des Bezirksleiters B
Termin macht
erforderlich. I)nr Plan fir diese Woche mul umdisponiert
warden.

er.” Mitten in der Direktionzbesprechung der Filiale Hmlu

1 E
e Anwesenheit Herrn Weberlings in Hannover

Guter Empfang lst nicht nur fiir das Autoradio wichtig — fiir
den Monn mit Mission® gehfirt der gute Empfang beim Kun-
den zu den wesentlichaten Voraussetzungen selner verkaufs
lnrri. ruden )\rimn Die We!

Sk le
kenntnis bis Landmasc I\Imnlm hnlk ‘sI!Jrfumh-r werden diplo-
matisch aber nachdriicklich abgeschirmt.




Walsrode ist groBes Treffen der
\iv{'l')]"\rﬂl‘l( Schlepperbesitzer. Die Fa
Meyer & Hoppensatedt hat 2u elner kosten-
logen Bchlepper-Inspektion eingeladen.
Drei Toage lang kamen annihernd 150
Schlepperfahrer der E - ’
nstedt nach.

mit dem \v{knlllsfl erer konnte

» Veranstaltung als ein voller

tir die Fa, Meyer & Hoppenstedt

ucht werden.

Bel Herrn Schild

Fa. Bleinro! I iringhnuse

u. um einige kleine Grenzbereinigun-
‘ ren”, Auch das gehiirt zu den Aufgaben

d

dem Verkaufsled

Lelters der Verkaufsfdrderung, it
den Kunden offenstehende Fragen be
( lich des Verkaunfes zu besprechen und f|||

beide Teile zufriedenstellend u killren.

Es ist kaum moglich, in diesem Rahmen andmaschinen-Geschiift von der Pike

- : ¢ T ; . forderung an. In verhiltmismiBig kur- Hiermit soll gleichzeitig die Gelegen-
alles das aufzufiihren, womit sich der auf. Uber Buchhaltung, Maschinenab- ::ri it b“‘haffr r?:uf dumbScktoi; Ver heilt w'Lh:: n(fn:n:ml wbrdu: 1;"_;":1_“ -
Fork e Ria ZopaT i e eit sc ee J - ahrge erden, @ p
\Lrl-..ult:-lordm_r im Interesse des Kun-  teilung, Einkauf, Ersatzteilexpedition kaufsforderung die Voraussetzungen, Leiter der Verkaufsfdrderung in den Wichtig flir die Arbelt des Verknufsfordo-
den und der Gesellschaft zu befassen wund Reisetitigkeit kam Herr Weber s e A " s rers ist auch der Kontakt sur Brilichen
' : n die fiir eine erfolgreiche Abwicklung des  Filialen Miinchen und Neuf vorzustel- Presse. Die redaktionelle Erwihnung d
Vor allem ist es unmoglich, den ling 1933 als Bezir ter nach Konigs Verkaufsgeschiftes im Hamburger len, fiir deren Tatigkeit das in diesem durchgefilhrten McCORMICK
] s : i 1 o s - s L o v . it £ B . W

d des bereits Erreichten bzw. greif- berg. Seine umfassenden Kenntnisse in Fi]la]beregj;ﬁ erfordediidi o PR o g]ciizd'lfalls s Inspektlon in_ae B

baren Erfolges sofort zu erkennen, da  der Branche licBen ihn bald zu einem . ! e E E B 2 Bt arbeit Herr \\-uberllul.! mit d
: : okl Fir alle IH-Hindler, die im Rahmen [ejter der Verkaufsfrderung: wortlichen_Zeltung:

sich viele MaBnahmen, die sich aus sei der erfolgreichsten Verkiufer der dama- it oer Verkaubetitiokelt ant die Vorteile > 3 zufiibran. Hier verabschiedet er sich vom
or Tatiokeit ereehen. ers 4 lingere Tices thiate Kanioshe R ihrer Verkaufrstatigkeit aul di elle Filiale Hambur, Cuetrognktour der Walsroder Zeitune,
ner [dtigkeit ergeben, erst nach langerer igen Filiale Kénigsberg werden. In ciner planvollen und fachminnisch ge- g
- ' : o v 7 :
Zeit im Verkauf auswirken werden. cinem internen Wettbewerb fiir den littoher Viad ank e dariivs Ridk  ver- A. Weberling,
Unser vorliegender Bildbericht gibt  besten Werbe-Finsatz erhielt er den o e Sl S T i"m;:'hh]un sich Hlnlusappa“rm 02
cinen Ausschnitt aus der Tagesarbeit Preis des Landessiegers. Nach dem letz it din hlcrfurg stiindicen ]_u"_.:', & Filiale Miinchen

Leiters der Verkaufsforderung der ten Krieg wurde Herr Weberling zur = = . G. K. Lorenz
i ! i 1 " Verkaufsférderung in den einzelnen Heare
Filiale Hamburg wieder. Filiale Hamburg versetzt, an deren Filialen in Verbindung zu setzen und lausapparat 006
Herr A. Weberling (51) ist der dienst- Wiederaufbau er maBgeblich beteiligt iber die Maglichkeiten zu sprechen, die Filiale Neuf
ilteste unter seinen Ko”c‘ccn von der  war und wo er auch 1954 sein 25-jih- spc'iell hinsichtlich des FEinsatzes der H. Rother
Verkaufsfirderung in allen IH-Filialen Jubildum feiern konnte. Seit 1957 \-"crkaufsfh’rdcrung in Threm Verkaufs- Hausapparat 281
Sc_i: iii"cr 1_‘0 Jahren _\;ch.\rl_u: der deut-  gehért er der Geschi Ih‘-lﬂl‘lllh‘ der | hm( ( ehiet gcgcbcn sind. W. Rott
schen IH-Gesellschaft an. Er lernte das  burger Filiale als Leiter der Verkaufs

Eine Landwirtschaftsschule hatte sich ange-
sagt. Herr Hoppenstedt und Herr Weberling
geben  bereit J.l;. Auskunft {iber tech che
Einzelheiten der MeCORMICK-8chlepper. Das
ge der Behiiler fand immer wie-
dag Schleppergetriebe,
0 einem Begriff in der

grifite Intere
der die TH-A

«

de gehiirt der Famille.
welB die wenigen Stun-
2 in denen ihr Gatte zu
Hause ist. Als begeisterter Amateurfoto-
Eral figt Herr Weberling fiber eine ’

grofe mmlung von Farbaufnahmen,
von dumn verschiedene sogar das Prildi-
kat ,kiinstlerisch wertvoll” verdienen.
Beim Betrachten der profizierten Farb-
diaa genleBen Herr und Frau Weberling
den Feiersbend.
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SCHWERE LASTEN - LEICHT BEWEGT

PAYLOADEREINSATZ IN STEINBRUCHBETRIEBEN.

In der deutschen Steinbruchindustrie vollz

lung derd'Fmd'nspor!url sondern es bahnte sich auch eine neve E

sich mit der Umsmllung' von G:;:!bemab auf glelsloso Férderung nicht nur eine Wand-

an. Die Feldbahnen und Loren

gere und
kurrent, der die besten Aussichten hat, sich durch

in den USA seit langem Inwohrl haben.

Die Ionzrulm en Erfahrungen im Einsatz und in der Produktion von Schaoufell

INTERN

den letzten Jahren auch in

"

TIONAL-PAYLOADER. Die in v:nlen Tlll.ﬂ der Erde bewi Ei agli

Reifenfohrzeuge ersetzt. Dem ﬁuuplnhng er erwuchs im Schaufellader ein Kon-
da sich diese Geriite bereits in den Betrieben der Stein- und Erden-Industrie

zeigt sich in dem hohen Qualitiitsstand der

in h dem MaBe in

Transportarbeiten .ingtsml vﬂm.'len

Ciaink

do.s PIYLOQDEIS bestitigen sich in

ade- und

Zu den iiber ften des luftbereiften Schaufelladers gehért die auBergewthnlich groBe Vielseitigkeit dieser
Geriite, die neben der an:l 'ﬁ_ keit und der hohen Fahrgeschwindigkeit ein wesentlicher Rentabilitétsfaktor ist.

Fur d:l Umursulllﬂr du F.ﬁ

ORDE! und dte Sdtnel igkeit, mit der er sich der verschied

In einem Granitwcrk im Bayrischen
Wald, das neben Schotter und Splitt
auch in erheblichem Umfange Form-
steine fiir den StraBenbau, wie fiir
Schmuckbauten und Gedenkstitten lie-
fert, wurden fiir die Verladearbeiten in
der Bruchwand und an der Abraumhalde
zwei H-70 PAYLOADER eingesetzt. Da
die Formsteinherstellung  bereits im
Bruch mit erheblichen Lohnkosten be-
lastet ist, miissen Férderung und Auf-
bereitung der Strafienbaustoffe auf die
wirtschaftlichste Weise geschehen. Da-
fiir Schaufellader einzusetzen entsprach
der (berlegung, daB dieses schnell ar-
beitende, zuverldssige Gerit selbst bei
etwas héherem Anschaffungspreis die
geringsten Betriebskosten verursacht.
Bei dem hier zu verarbeitenden Granit
sind die Belastungen fiir ein Ladegerit
unstrittig grofer als in manchen ande-
ren Unternehmen. Die ungewdhnliche
ReiBkraft des PAYLOADERs zeigt sich
hier als unverkennbarer Vorzug beim
Losbrechen von verkeiltem Gestein.
Trotz des grobstiickigen Materials mit
Kantenlingen bis zu 1 m wird ein sehr
guter Schaufel-Fiillungsgrad erreicht, der
wesentlich zu den beachtlichen Verlade-

mengen beitrigt. In diesem Betrieb
wurden bei 15stiindigem Einsatz der
beiden Gerite bereits Tagesleistungen
von 3 500—4 000 t erzielt, das ent-
spricht einer stiindlichen Leistung von
117134 t je Schaufellader, was gemes-
sen an diesem schwierigen Einsatzver-

Aufiriige entledigt, vermitteln die

hiltnis eine beachtenswerte Leistung

darstellt

Auf Grund seiner hohen Fahrgeschwin-

digkeit kann der Schaufellader aber

auch den gesamten Transport von dct
Wand zum Brechereinwurf {ibernehmen!

wenn die Transportentfernungen nicht

tindiger Arbeitsschicht werden mit zwel
JAOADERN (H-80) durchschnittlich 750 t
terial gefirdert, eine [ ristung, die unter
Berlicksich tigung dea 130 m Inngen Fahrweges
mit einer Steigung von 18 -'. beachtlich hoch ist.

Wenn die Transportentfernungen nicht zu gro
sind, kann der PAYLOADER den gesamten
Transport von der Wand zum Brecher {iber-
nehmen,

Der Schaufelladereinsatz an der Wand stellt
hiichste Anforderungen an ein Ladegeriit.
Dunh exklusive Konstruktionsvorziige verfil-
die PAYLOADER Uber gewaltige ReiB-
e. die ausreichen, selbst verkeiltes Ge-
loszubrechen, (rechis)

zu grob sind. Welche Leistungen dabei
erstellt werden kénnen, geht aus der
folgenden Einsatzstudie hervor.

In einem Steinwerk bei Karlsruhe wer-
den an einer 12—20 m hohen Bruch-
wand Kalkstein fiir Schotter- und
Splittmaterial gebrochen. In diesem
Steinbruch, der 1957 in Betrieb genori-
men wurde, waren zuerst fiir die Ab-
forderung ein Hochl5ffelbagger 0.6 m*/
72 PS. ein Schwenkschaufellader und
3 LKWs eingesetzt — insgesamt also 5
Geriite. In 9'/sstiindiger Arbeitsschicht
wurden durchschnittlich 750 ¢ Material
gefdrdert.

Im Mai 1959 schaffte das Unternehmen
2 PAYLODER vom Typ H-90/HOD
an, die die Arbeiten der 5 vorher ein-
gesetzten Gerite iibernahmen, also auch
den Abtransport des Gesteins von der
Vand zum Brecher. AnlaB dieser tief-
greifenden Umstellung war die Absicht,
die LKW fiir die Auslicferung des End-
produktes und fiir den Transport von
Abraum zu verwenden, sowie die Léhne
in der Rohmaterial-Forderung einzu-
sparen. Unter Beriicksichtigung des 130
Meter langen Forderweges mit einer
max. Steigung von ca. 15%, ist die im
Durchschnitt erzielte Férderleistung von
750—800 t je Schicht beachtlich hoch,
da bei dem Gesamtfahrweg von 260 m
je Forderspiel ein Zeitaufwand von 85
bis 90% fiir die Fahrten entstanden.
Die iibrige Zeit wird fiir Aufnehmen
und Abwerfen des Ladegutes, wie fiir
Riumarbeiten an der Wand bendtigt.
Vergleicht man die heutige Forderlei-
stung mit der fritheren, so zeigt sich
darin kein wesentlicher Unterschied.
Der mit der neuen Methode erzielte

(ﬂ'ﬁ:winn wird aber ersichtlich, wenn man

ie Leistungen mit dem Personalauf-
wand vergleicht. Heute wird die gleiche
Arbeit mit 2 Fahrern geleistet, wofiir
friiher 5 Arbeiter notig waren — also
cine Einsparung von ca. 60%/0. Bei einem
Durchschnittslohn von DM 3,30 bedeu-
tet das eine |."insp‘1rung von ca. 0,25
DM/t allein an Lohnkosten. Eine Ge-
geniiberstellung der Gesamtforderungs-
kosten wie Amortisations-, Reparatur-
und Wartungskosten wiirden die Kosten-
ersparnisse der gegenwiirtigen Methode
noch wesentlich erhdhen. Ausgehend
von der Gesamtforderung von 800t in
9!/a Stunden, ergibt sich ein Férderpreis
von 0,75 DM/t

Solange eine Erhdhung iber 800 Ta-
gestonnen nicht erforderlich wird, ist
der alleinige Einsatz der beiden PAY-
LOADER mit ihren universellen Ver-
wendungsméglichkeiten nicht nur wirt-
schaftlich vertretbar, sondern stellt
iiberdies cine rationelle Fordermethode

dar.




In elnem Granitwerk
im Hayrischen Wald
werden flir Ladearbei-
ten zwel H-70 PAY-
LOADER eingesetzt,
die tiiglich 15 Stunden
arbeiten

Trotz dis grobst okl -
gen  Materials  mit
Kantenliingen bis zu
nehr gu-
Irlunes -
t

Acriomaric

Nicht irgendeine — sondern die Bezeich-
nung fiir das Schleppergetricbe. Wer bis
heute noch nicht weif, welche Schlepper
damit ausgeriistet sind — der verdient
es nicht besser.

Bezirksieiter

. sind auch Menschen. Je schneller
man ihnen cinen Auftrag erteilt, desto
ciliger verabschieden sie sich. Je langer
sic auf einen Auftrag warten, desto
mehr wissen sie alles besser.

HEF
Mann mit Grundsitzen. Grundsitzlich
sollte man ihn nur dann aufsuchen,
wenn man gerufen wird. Seine Stim-
mung ist das Barometer fiir das augen-
blickliche Verkaufsgeschift.

Dere

Vomehmlich in siiddeutschen Landen
gebriuchlicher Ausdruck fiir .Dumm-
kopf”. Findet im Landmaschinenhandel
hiufig wihrend der Lehrzeit Anwen-
dung.

Ersavzreie

Werden immer dann gebraucht, wenn
sie nicht vorhanden sind. Es soll Kun-
den geben. die hierfiir kein Verstind-
nis mtlbn‘ngfn.
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FlUHSEZUGSltUINGUNGEN
Je spiter man davon Gebrauch madht,
desto schneller merkt man, warum man
es frither hiitte tun sollen,

GruNER PLAN

Neuartige Prizisions-Krediteinspritz-
pumpe fiir dic Landwirtschaft. Nach
Aussagen der Herstellerfirma soll dieses
Geriit geeignet sein, landwirtschaftliche
Betriebe mit starken VerschleiBerschei-
nungen an Kolben und Zylinderwinden
und geringem Arbeitsdruck zu hoher
Leistung zu bringen

Hanoier
Ein Mann, der es jedem recht machen

mdchte. Die Zufriedenheit seiner Kun-
den und natiirlich auch die seiner Liefer-
firmen geht ihm @ber alles. Er selbst ist
stets zufrieden und zeigt immer ein
freundliches Gesicht.

loee

Ideen muf man haben — sie befruchten
das Verkaufsgeschift. Hat man mal ge-
rade keine Idee zur Hand, dann fragt
man den zustindigen Leiter der Ver-

kaufsférderung — der hat immer weldhe.
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KON(UCIENI

Sie miifte behordlich verboten werden.
Merke: Es kann der Frommste nicht in
Frieden leben, wenn es dem bosen Nach-
bar nicht gefallt.

Loune

1. Lesart: Sie sind so gering, daB es sich
nicht lohnt. dariber zu diskutieren.
2. Lesart: Sie sind so hoch, daB es sich
nicht lohnt, dariiber zu diskutieren.

Mll!!ll

Verfiigt iibereine eindrucksvolle .Hand-
schrift™, wovon mancher Lehrling zu
berichten wei. Ansonsten .Prellbock”,
wenn es hart auf hart geht und .Siin-
denbock™ fiir den Chef. wenn mal etwas
schief geht.

Nerven

Kennt man im Schlepper- und Landma-
schinengeschiift nicht. Besonders Mutige
arbeiten sogar .ohne Netz".

ORGANISA‘IION

Hat nichts mit dem landseriiblichen .or-
ganisieren™ zu tun. Im Gegenteil — sie
ist das A und O° cines erfolgreich
gefithrten Verkaufsgeschiftes.

Partner

Es gibt Partner fiir's Leben und solche
fiir das Geschift, Erstere unterscheiden
sich von den letzteren durch vollendete
Riicksichtsnahme, Fiirsorge und Beschei-
denheit. Letztere unterscheiden sich von
den ersteren durch vollendete Riicksichts-
nahme, Fiirsorge und Bescheidenheit.
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Quauirar

Sollte man nicht nur nad'i Augcn Bei-
nen und Figur beurteilen. Die inneren
Werte (z. B. beim Schlepper) sind allein
entscheidend.

Rasarre

Wer die hochsten Rabatte gibt,

cines Tages vom Pferde kippt”.
Darum: Weniger mit den Sporen — um-
so mehr mit dem Ziigel reiten.

STlUll

Ein Thema, das Menschen mit niedri-
em Blutdruck zu Cholerikern werden
iBt. Im Freundeskreis erwihne man nur
Steuernachzahlungen, um diese nicht zu
verirgern.  Steuerrfickzahlungen  ver-
schweige man diskrer.

L

Tye
Jeder hat seinen Typ. Im Schlepperge-
schiift gibt es allerdings mehrere Typen,
doch sollte man sich auch hier moglichst
auf einen Typ (lies: Fabrikat) festlegen.

Umsarz

Hingt weitgehend vom Absatz ab. Mer-
ke: .Auch Kleinvich macht Mist”,

Verpienst

Der Verdienst ist vielen wichtiger als
das Verdienst. Dennoch sind beide oft
miteinander verbunden. Wo man sich
Verdienste um den Kunden erwirbt, da
wird der Verdienst nicht lange auf sich
warten lassen.

Werkstarr

Slc ist die Visitenkarte des Handlers.
Oh ist sie aber auch die Walstatt Ffir
\demonticrte  Einzelteile, vergessene
‘Werkzeuge und unfallbedrohte Kunden.

X

ist cine unbekannte Gréfe. Im Schlep-
per- und Landmaschinengeschiift sollte
man es vermeiden, mit thr zu rechnen.

Y

vorletzter Buchstabe des Alphabets.
Kommt im Landmaschinenhandel hiiu-
fig in Verbindung mit

ZvyLINDER

vor. Er ist nicht nur Kopfbedeckung,
sondern auch cin wichtiger Teil des
Schleppermotors. Wenn der Motor mal
sauer wird, ist aus dem Zylinder meist
ein Schlapphut geworden.
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Kauf unter Eigentumsvorbehalt

Die Frage des Eigentumsvorbehalts hat unter den he: uhr_‘{(n wirls chaftlichen Verhdlinissen gesteigerte Bedeutung erhalten, zumal die

Finonzierung des Schlepper- und Landmaschinengeschi

ts auf dem Kreditwege durch besondere Finanzierungsinstitute, stork zuge-

nommen hat. Sie wird in den niichsten Johren auch noch eine groBe Rolle spielen, wahrscheinlich aber noch an Bedeutung gewinnen
Iweck des Eigentumsvorbehalts ist, die Sicherung des Verkiiufers, der den Kaulpreis nicht Zug um Zug gegen Uber‘?nbe der Kauf-

sache erhilt. Diese Sicherung erfolgt im Gegensatz zu einer Sicherung durch Biirgschaft oder Sicherungsiibersignung
gegenstand selbst. Gleichzeitig bedeutet der Koul unter Eigentu msvorbehalt fiir den Kaufer eine Kreditbeschoffung, die keine Auf-
?ume'- eines Kredits ven dritter Seite und unter Hergabe anderer Sicherungen erforderlich macht.

na

Der Kauf unter Eigentumsvorbehalt hat
seine gesetzliche Regelung in § 455
BGW gefunden. Danach ist bei verein-
bartem Eigentumsvorbehalt im Zweifel
anzunchmen, daB die Ubertragung des
Eigentums vom Verkiufer auf den Kiu-
fer unter der aufschiebenden Bedingung
vollstindiger Zahlung des Kaufpreises
erfolgt, und daB der Verkiufer zum
Riicktritt vom Vertrage berechtigt ist,
wenn der Kaufer mit der Zahlung in
ferzug kommt.
zliche Bestimmung ist jedoch
nicht zwingend, sie ist vielmehr nur eine
Auslegungsreg > dann Anwendung
findet, wenn zwischen den Parteien
keine besonderen und von der etz-
lichen Regelung abweichenden Verein-
barungen getroffen worden sind. Be-
stehen solche Vereinbarungen, dann
haben sie den Vorrang vor den gesetz-
][fhf11 BC.\“IT'I'I“II”!!\'“
Zu beachten ist ferner, daf die Verein-
barung des FEigentumsvorbehalts nur
beim Kauf beweglicher Sachen (Handels-
waren) moglich ist. Erforderlich ist nur,
daB sie nilumndi\‘c‘l Art sind. also
nicht als wesentlicher Bestandteil einer
anderen Sache zugehdren. Auf Grund-
stiicke und Gebaude ist ein Figentums-
vorbehalt nicht zul ;
Eine besondere Form Fir die
rung

Vereinba-
des Eigentumsvorbehalts ist vom
Gesetzgeber nicht vorgeschrieben. Die-
ser kann also sowohl miindlich als auch
schriftlich ausbedungen werden, wobei
es aber aus Griinden der Beweissiche

rung in etwa in spiteren Streitfillen zu
empfehlen ist, eine entsprechende Ver-
einbarung schriftlich zu treffen. Dabei

kann diese Vereinbarung durch aus-
driickliche Abrede in jedem Einzelfalle
oder auch durch Aufnahme in die Liefer-
bedingungen des Verkiufers erfolgen.
Im letzten Falle ist allerdings Voraus-
setzung, dab die Lieferbedingungen aus-
driicklich als Bestandteil des Kaufver-
trages vereinbart werden.

Auch beim Kauf unter Eigentumsvorbe-
halt ist der Verkdufer verpflichtet, dem
Kiufer die Kaufsache zu iibergeben. Mit
der Ubernahme erwirbt der Kaufer aber
nicht das Eigentum an der Sache, son-
dern er wird nur deren unmittelbarer
dagegen verbleibt dem Ver-
kdufer das volle Figentum bis zur rest-
losen Bezahlung des Kaufpreises.
Werden statt Barzahlung Wechsel oder
Schecks gegeben, so bedeutet dies keine
Bezahlung. Die Hingabe stellt nur ein
Zahlungsversprechen dar. Die Bezah-
lung ist erst erfolgt mit der Einldsung
der Wechsel oder Schecks.
Die Gefahr des zufilligen Untergangs
und der zufilligen Verschlechterung der
Kaufsache geht auch beim Eigentums-
vorbehalt bereits mit der (lbergabe auf
den Kiufer iiber.

Der sogenannte verlingerte Eigentums-
vorbehalt spielt in verschiedenen For-
men als Kreditsicherungsmittel in allge-
meinen Geschiiftsbedingungen und in
Einzelvertriigen eine groBe Rolle. Er ist
hiufig das einzige Sicherungsmittel, das
ein Warenkunde vor allem bei unzu-
reichender apitaldecke unmittelbar
nach Geschiftsgriindung seinen Liefe-
ranten bieten kann.

Dieser verlingerte Eigentumsvorbehalt

nAchtung - Preisberichtigung”

In unserer bloven Erntemaschinen-Preisliste F-206 W giiltig ab 1. November
1959 bitten wir folgende Preise zu dndern:

Sternradrechwender
D 21—31 mit 3 Rechenrddern

for Gespannzug — mil Schere, mit Sitz .

- won DM 963,—
ouf DM 971,—

Sonderausrijstungen fir Sternr

Einspannvorrichtung mit Sitz
for D-21—31 oder D 21—41

Schwenkbarer Laufrcdbuge1 fur DZI—&SI

bei Mitlieferung

- von DM 138—
ouf DM 146 —

.von DM 26—
ouf DM 34—

urch den Koul

ist bereits in den allgemeinen Liefe-
rungsbedingungen der meisten Waren-
lieferanten verankert, so daB diese Si-
cherung als die Regel gewertet we
kann. Diese Entwicklung ist haupt
lich darauf zuriickzufithren, daB der
Bundesgerichtshof seit seiner grund
legenden Entscheidung im Jahre 1952
\1L‘]l \'t'[i;1|]:.:l:f[t'1l L'I_\fl.'Illu"'l:\'\\lbl‘l'lill{
unter Aufgabe der Rechtsprechung des
Reichsgerichts ausdriicklich als rechts-

\\'.[ll\.‘ii'll'l'l ,'Il"l\'l'!u"lllll.

ch-

Dieser gesetzlich nicht geregelte Eigen-

tumsvorbehalt gilt als eine weitere Si-

cherung des Warenlieferanten und zwar

1. fiir den Fall der WeiterveriuBerung,
durch Weitergabe des Eigentumsvor-
behalts auf den zweiten Kaufer, durch
Vorausabtretung der Kaufpreisforde-
rung gegen den zweiten Kiufer, durch
Vereinbarung, daB der vom zweiten
Kéufer an den ersten Kiufer bezahlte
Kaufpreis Eigentum des ersten Ver
kaufers wird.

. fiir den Fall der Verarbeitung durch
Erstreckung des Eigentumsvorbehalts
auf die verarbeitete Ware.

Kommt nun der Kaufer mit einer Ab-

zahlungsrate in Verzug. dann stechen

dem Verkiufer verschiedene Maéglich-
keiten zur Verfiigung. Er kann zunichst
vom Vertrage zuriicktreten, also He

ausgabe der Kaufsache gegen Ri]ck:;sll
lung der vom Kiufer i_,x_.1h][cu Abzah-
lungsraten verlangen. Der Verkiufer
kann stattdessen auf Zahlung der filli
gen oder restlichen Raten klagen. Auf
grund eines auf Zahlung gerichteten

Urteils, kann er die Kaufsache nach

MaBgabe der Pfindungsvorschriften

pf fanden und versteige

[1d‘ kann er im |;."|\ des Zahlungsver

s des Kiufers diesem zur Vertrags-

;rh:]lurw eine Frist setzen und ihm
gleichzeitig androhen, daf er nach
fruchtlosem Ablauf dieser Frist Erfiil-
lung durch den Kiufer ablehnen werde.
Lift der Kiufer die Frist fruchtlos ver
streichen, dann hat der Verkaufer gegen

ihn einen Schadenersatzanspruch wegen

Nichterfiilllung. Als Schaden kann er

alles geltend machen, was er infolge der

Nichterfiillung des Kaufvertrages un-

mittelbar und mittelbar aufgewendet

und eingebiifit hat.

R. Westhoff

Geburtstage

19, 9. 1959 Herr EmeranBrandstetter
Ptarrkirchen/h 60 |

). 1959 Herr Jo Zitzlsperger,
Deggendort/Donau, 60 ]

17. 10, 1959 Herr Ludwig Reitmair
der Fa. Reit-
1weim, 80 ).
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]

18, 10, 1959 Herr
"'.l\.'nal\‘T_.
6. 10. 1959 Herr | _\'Lllmldl. M:llnh.
d. Fa. Ph. Brede & Sohne,
} |n enkirchen/Bez. Kass
5 Jahre
I1. 1959 ”crr Heinrich Graf,
Tittling/Ndb., 65 Jahre

2. 11. 1959 Herr Ludwig Weber,
Hiinfeld/Hessen, 65 Jahre
8. 12. 1959 Herr Johann Terlinden,

Veenb
tinsere herzlichste Gratulation verbun-
*n mit den besten Wiinschen fiir viele
bester Gesundheit und geschift
hen Erfolges
Jubiliien

Firma Wilhelm Schmitz

Erpen b. Heinsberg/Rhld.

Firma Ludwig Friedl.

Tirschenreuth/Opf.

30 Jahre IH-Handl
ieren den Jubilaren und wiin
iterhin erfolgreiches Schaffen.

Nachruf

Xanten, 65 Jahre

10 Jahre

$. o 50 Herr Friedrich Seidl,
Vilshofen, 67 Jahre
25, 9, 1959 Herr A. Thiel,

cken/Eifel, 59 ].

28. 9. 1959 Herr Johann Lentz
Schlossermeister
Miinstermaifeld, 64 |

19, 10. 1959 Herr Max Pshlmann,
Oberkotzau, 75 Jahre

Schi

Mit ihrem Hinscheiden betrauern wir
den Verlust hochgeachteter Geschiifts-
de und langjihriger Kunden. Wir
werden ihnen ein chrendes Gedenken
bewahren
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