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Berlin st dennoch eine Reise ]

Melvin O. Johnson (51) Gbernahm am 15. Dezember 1959 die Leitung der International
Harvester Company m.b.H. und trat damit die Nochfolge des im November 1959 unerwartet
verstorbenen Generaoldirekiors F. W. Tautfest an. — M. O, Johnson wurde am 26. Februar
1909 in Chicago, USA, geboren, wo er die Schule besuchte und anschlieBend ein juristisches
und technisches Studium an der Northwestern University und der Beloit University absol-
vierte. Im September 1929 begann er seine Tatigkeit bei der International Harvester Com
pany, und zwar in der Kundendienst- und Ersotzteilabteilung der Export-Gesellschaft. In
den Jahren 1931 bis 1933 war er mit einer wichtigen Aufgobe ouf dem Ersotzieilsektor in
der IH-Filiale New Orleans betraut, Yon 1934 bis zu seiner Ernennung zum stellvertretenden
Verkaufsleiter der schwedischen IH-Gesellschaft im Jahre 1945 arbeitete M. O. Johnson in
Chicago. 1948 wurde er Assistent des Generaldirektors fir das europdische Territorium,

Kundendieny

Sind Sie der wdoale Verkouler?

IH Inlormationsd et

Frage: Herr Johnson, wir dirfen lhnen zunichst unsere
Gliikwiinsche dazu aussprechen, daB Sie mit der Lei
tung einer der groBren auBeramerikanischen Gesellschaf
ten der International Harvester Company betraut wur
den. Thre Ernennung hat in interessierten Kreisen der
deutschen Offentlichkeit aufhorchen lassen. denn man
vermutet sicher nicht zu Unrecht, daB der zu erwarten
den wirtschaftlichen Entwicklung in Furopa Rechnung
getragen werden soll, indem diese Position mit einem
Mann besetzt wurde. der seine Erfahrungen sowohl in
Europa als auch in Ubersee sammeln konnte. Diirfen
wir deshalb gleich in medias res gehen und Sie fragen,
wic Sie die Position der Schlepper- und Landmaschinen
Industrie im allgemeinen in Deutschland beurteilen und
welche Chancen Sie ihr im curopiischen Wirtschaftsraum
der Zukunft einrdumen?

Antwort: Die Lage der Schlepper- und Landmaschinen-In
dustrie in Deutschland muf wohl von verschiedenen Ge-
sichtspunkten aus betrachtet werden. Zunichst einmal
miissen wir diec Tatsache beriicksichtigen, daf im Raume
des Gemeinsamen Marktes, fiir den die deutschen Her-
steller m. E. eine giinstige Ausgangsposition haben,
immer noch sehr groBe Absatzmoglichkeiten bestehen.
Neben dem normalen Ersatz fiir ausgediente Schlepper
und Landmaschinen zeichnet sich vor allem fir die Her-
steller die Moglichkeit erhohter Umsdtze ab, die in der
Lage sind. ihre Erzeugnisse qualitativ und konstruktiv
den Erfordernissen des technischen Fortschrittes in der

1949 stellvertretender Generaldirektor der IH-Gesellschaft in Sodafrika. Im Dezember 1956
Obernohm M. O. Johnson die Position des Generaldirekiors der IH in Schweden

lern erschweren an diesen Umsitzen zu partizipieren,
da es fiir Sie schwierig sein diirfte ihre Produkte
modern und nach den letzten Erkenntnissen zu bauen.
Auf der anderen Seite ergibt sich gerade fiir diese klei-
nen Landmaschinenhersteller auf Grund ihrer speziali-
sierten Kenntnisse bestimmter Erzeugnisse und ihrer
niedrigen Produktionskosten die Moglichkeit, an be-
stimmten Gebicten des wachsenden Marktes zu profi-
tieren. Sicherlich erdffnet fiir alle die Tatsache, dab
menschliche Arbeitskraft mehr und mehr durch Maschi-
nen ersetzt werden mub, groBe und interessante Mog-
lichkeiten

F.: Die Tatsache, daf die IH @iber acht groBe Produktions-
stitten in Furopa verfiigt, veranlaBt Fachleute zu der
Annahme, daB sich das Unternchmen in einer unge-
wohnlich giinstigen Ausgangsposition fiir die Entwick-
lung im europiischen Wirtschaftsraum befindet. Halten
Sie diese Annahme fiir berechtige, und welche praktischen
Auswirkungen innerhalb des neuen wirtschaftlichen Ge-
fiiges in Europa diirfte diese Tatsache haben?

A.: Die International Harvester Company ist in der Tat in
einer auBergewshnlich giinstigen Position; sie verfiigt
iiber Gesellschaften mit Produktions- und Entwicklungs-
zentren in den vier strategisch wichtigsten Gebieten
Europas, davon je zwei im Gebicte des Gemeinsamen
Marktes und in der Freihandelszone. Wir verfolgen die
wirtschaftliche Entwicklung und ihre Aussichten sowohl
im Gemeinsamen Markt als auch in der Freihandelszone
mit dem Ziele, unsere Aktivititen entsprechend zu inte-

Landwirtschaft anzupassen. Solche Maschinen — wie

z. B. Schlepper und Mahdrescher —, die erhebliche In- gricren und die vorhandenen Produktionsstitten zum
Joomoger. vestitionen an Werkzeugen und Einrichtungen sowie groBtmoglichen Einsatz zu bringen.
e kostspiclige Forschungs- und Entwicklungsarbeiten er-  Fr.: Es ist allgemein bekannt, daB die Landwirtschaft — von
st - fordern. mégen es vielleicht einigen kleineren Herstel- der schlieBlich und endlich die Landmaschinenindustrie
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. Herr Johnson, die deutsche Gesellschaft, die

lebt — die Europiische Wirtschaftsgemeinschaft mit er-
heblicher Skepsis betrachtet. Wie beurteilen Sie diese
Skepsis und glauben Sie, daB sie in HLmduncl Form
Auswirkungen auf unser Geschiift haben kdnnte?

Es ist ganz natiirlich, daB solche Veriinderungen wie die
Europiische Wirtschaftsgemeinschaft gewisse Anglei-
chungen, die sich auf der Basis des .Gebens und Neh-
mens” abspielen, auf bestimmten Gebieten der Wirt-
schaft des jeweiligen Landes erforderlich machen. Was
die Landwirtschaft betrifft, so sollte sich die Notwen-
digkeit, die Produktivitit zu erhdhen, um wettbewerbs-
fihig zu bleiben, dort als Vorzug und nicht als Be-
lastung erweisen, wo der Wille zur Arbeit und zum
Wettbewerb besteht. Fiir uns, die wir unsere Erfahrun-
gen im Handel und in der Wirtschaft sammelten, be-
deutet das nichts Neues: jedoch fiir die Landwirtschaft
leitet ¢s cine neue Phase der Emtwicklung ein, die in
einigen Gebieten mit ciner gewissen Problematik ver-
bunden sein kdnnte.

Jetzt unter
lhrer Leitung steht, hat sich in wenigen Jahren zur
Spitzengruppe der deutschen Schlepperhersteller herauf-
gearbeitet und konnte allein im Jahre 1959 den Inland-
umsatz um 20,5%0 erhShen. Beabsichtigen Sie zum
Zwecke weiterer Produktionssteigerungen die vorhande-
nen Kapazititen auszuweiten oder werden Sie bemiiht
sein, die jetzigen Verhiiltnisse zu konsolidieren und eine
kontinuierliche Entwicklung einzuleiten?

: Die Tatsache, daB wir im Jahre 1959 unseren Schlep-

perumsatz im Inland um 26,5% erhéhen konnten, be-
deutet nicht, daB wir uns mit diesem Ergebnis zufrieden
geben und daB wir beabsichtigen, an  diesem Punkte
stehenzubleiben, Wir sind stiindig darum bemiiht, unse-
ren Marktanteil weiterhin zu erhShen und, wo immer
es wirtschaftlich erscheint, die Kapazitit unserer Pro-
duktionsanlagen zu veriindern, werden wir dies tun mit
dem Ziele, unsere Position zu  erhalten und
auszubauen.

.+ Welche Vorstellungen haben Sie von der Qualitit des

zu verkaufenden Produktes und scinem Preis?

.: Qualitiit und Preis unserer Erzeugnisse sollen in cinem

gesunden Verhiltnis zucinander stehen, weil das Inter-
esse unserer Kunden ganz besonders diesen beiden
Punkten gilt. Alle Maschinen, die wir herstellen, die-
nen dem Kiufer, scinen Lebensunterhalt damit zu ver-
dienen. Aus diesem Grunde ist es unsere erste und wich-
tigste Aufgabe, unseren Kunden ein wirkliches Quali-
titsprodukt zu liefern, zu einem Preis, der es dem Kun-
den wirtschaftlich erscheinen liBt, von uns und nicht
von ¢inem unserer Konkurrenten zu kaufen. Niedrige
Preise und Qualititserzeugnisse gehen nicht immer Hand
in Hand; jedoch sind konkurrenzfihige Preise wichtig.
Aber noch wichtiger ist die Qualitit, weil sie die Grund-
lage ist, auf welcher der Kunde entscheidet, welches Pro-
dukt er schlieBlich kauft.

r.: Herr Johnson, es geht lhnen der Ruf voraus, daB es

Thr besonderes persnliches Anliegen ist, iiber cin gutes
und gedeihliches Verhiltnis zwischen Geschiftsleitung
und Belegschaft zu verfiigen. Diese Zusammenarbeit ge-
hort sicher nicht zuletzt zur Basis fiir cin qualitativ
hochstehendes Produkt. Wollen Sie bitte Thren Ansichten
dariiber Ausdruck geben?

A.: Die Aspekte des Verhiltnisses zwischen Geschaftsleitung

.: Herr Johnson,

und Belegschaft haben sich in den letzten Jahren ge-
andert. Es ist gewiB, daB diese Evolution einen viel
engeren Kontakt sowohl wiinschenswert als auch erfor-
derlich macht. Ich mdchte dies jedoch als eine .zweiglei-
sige Bahn” mit ¢inem gemeinsamen Ziel — von Beleg-
schaft und Geschiftsleitung — bezeichnen. Es wird repra-
sentiert durch den Wunsch nach ¢inem sicheren und gut-
bezahlten Arbeitsplatz; das erfordert die Herstellung
eines Qualititserzeugnisses zu einem Preis, der uns ein
groBes Volumen sichert und dabei in weitestgehendem
MaBe wirtschaftliche Sicherheit garantiert fiir uns
alle, gleichgiiltig, welche Position wir in unserem Un-
ternchmen innchaben.

: Es ist in Deutschland wenig bekannt, daB die Inter-

national Harvester in den USA zu den fithrenden Her-
stellern von Lastkraftwagen zihlt und in schweren Klas-
sen sogar secit Jahrzehnten die Spitze innchat. Sie hatten
oben schon festgestellt, daB die EWG eine Reihe neuer
Aspekte erdffnet. Glauben Sie, daB die IH sich auf die-
sem Scktor durch eine Produktion in Deutschland oder
Europa engagieren wird?

Harvester ist nicht nur ein GuBerst wichtiger Faktor in
der Lastwagenproduktion der USA. sondern auch ciner
der groBren Hersteller von Bau- und Erdbewegungsma-
schinen. Das Programm umfabt eine komplette Raupen-
schlepperserie, die mit allen erforderlichen Ausriistun-
gen geliefert wird, gummibereifte Schaufellader. Schiirf-
wagen, Muldenkipper, etc. In Gemeinschaft mit der um-
fangreichen LKW-Linie ergibt dies ein Fundament, das
die Harvester gewif nutzen wird, ihre Absatzgebicte in
der ganzen Welt zu erweitern und ganz besonders im
Gebicte des Gemeinsamen Marktes, wo unsere spezicllen
Interessen liegen. — Im Augenblick werden cingehende
Untersuchungen durchgefithrt, die sich mit der Frage
befassen, Produktionsstitten fiir LKW und Baumaschi-
nen ecinzurichten; dabei liegt der Schwerpunkt in der
Europiischen Wirtschaftsgemeinschaft. Deutschland ge-
hort zu den Lindern, die in Erwiigung gezogen werden,
entweder auf einem oder sogar auf beiden Gebieten.

diirfen wir zum Abschluf unseres Ge-
sprichs eine ganz personliche Frage an Sie richten?
Glauben Sie, daf Sie sich in Deutschland wohlfithlen
werden?

Sie fragen mich, ob ich glaube, daB ich mich in Deutsch-
land wohlfiihlen werde. Diese Frage beantwortet sich
am besten damit, daB ich lhnen nachdriicklich sage, daB
ich mich bereits wohlfiihle. Diese Ansicht teilt auch
meine Frau, und wir sind beide sicher, daB unser Leben
in Deutschland genau so gliicklich und ereignisreich sein
wird wie in Schweden und Siidafrika. Wenn man in ein
anderes Land geht, ergibt sich immer die Frage. ob man
bereit ist, sich den Sitten und Gebriuchen des Gast-
landes anzupassen. Nicht weniger wichtig ist die Frage.
ob auch die Gastgeber sich dem Fremden anzupassen
bereit sind. Nachdem ich fast mein ganzes Arbeitsleben
mit Firmen und Menschen zu tun hatte, die Nichtameri-
kaner waren, habe ich gelernt, daB — wenn man gewillt
ist, die Gastfreundschaft der Menschen cines fremden
Landes anzuerkennen und sich bemiiht, diese in herz-
licher Weise zu erwidern — die Frage, ob man sich
w:tllﬁhlcn wird oder nicht, sich 'mfach gar nicht er-
hebt.

v

ie ist — so mdchte ich sagen — eine ausgemadhte Sache.
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TREFFPUNKT
VON
STADT

UND
LAND

«Berlin geht auf's Land”, so hitte das
Motto der diesjihrigen .Griinen Wo
che” in Berlin lauten kénnen, denn von
rund 468 000 Besuchern war ein groBer
Teil Stadt-Berliner, denen es schon zur
Tradition geworden ist, ihre Landver
bundenheit durch ecinen Ausstellungs
besuch zu demonstrieren. Hier konnten
sie, die durch den Zwang der politischen
Verhiltnisse vom landwirtschaftlichen
Hinterland abgeschnitten sind, immer
hin kiinstlich erzeugte Landluft atmen
wenn auch vermischt mit den einer sol
chen Ausstellung anhaftenden Geril
chen. Dennoch: Berlin rief — und viele
viele kamen.

Da wiiren zuerst die Aussteller zu nen-
nen, 676 an der Zahl, von denen 248
aus dem Ausland kamen. Sie belegten
eine  Ausstellungsfliche von 55 000
Quadratmetern. Mit offiziellen Ge-
meinschaftsstinden beteiligten sich 8
Staaten, withrend aus 25 Lindern zahl
reiche Einzelaussteller ihre Produkte
anboten. Obwohl der Schwerpunkt der
Beteiligung auf dem Gebiet der Repri-
sentation, der Kontaktpflege und der
Information lag, war das Interesse der
Aussteller fiir die Griine Woche doch
iiber Erwarten groB. Angefangen von
der Schlepper- und Landmaschinen-
industric bis zu den Herstellern von
Kleingeriten fiir Haus, Hof und Garten
war fast alles vertreten, was Rang und
Namen hat, Zum Thema ,Der interna-
tionale Griine Markt”, gleichzeitig das
Leitmotiv der Ausstellung, ergaben sich
interessante Aspekte, die in den auf die-
sen Schwerpunkt zugeschnittenen Son-
derschauen groBte Aufmerksamkeit fan-
den. Sehr positiv wirkte dabei das Be-
miihen, den Verbraucher direkt anzu-

b

sprechen und auf seine individuellen
Wiinsche einzugehen

Lind die Besucher? Wie schon anfangs
Crw .lh“!. \I\'l[' [“'lh"\‘l. lll‘\i wWas bl"“"
ders aufschluBreich war, sehr viele Be
sucher aus Ostberlin und aus der Zone
Sie vor allen Dingen hatten (wenn audh
unter oft schr »-\‘h\\wn,:cn i\.'g]\‘mlm
stinden) die Gelegenheit wahrgenom
men, das Schaufenster der bundesdeut-
schen Schlepper- und Landmaschinen
Industric und branchenverwandter Fir

-~

Direktor W Mathel

dem Stand der Inter

nat honal Harvester
Company

Auf dem 1H-Stand
fand  immer e

monstrier

men einer ¢ingehenden Betrachtung zu
unterzichen. Natirlich wurde auch in
ausrcichendem MaBe davon Gebrauch
gemacht, sich eingehend beraten und in
formicren zu lassen. Aber auch die
Westberliner Landwirte, nicht wenige
an \!l'l' :.'ll'll :t‘l':lk'" \:\i'l “b‘.‘l _\ill'
kleine DLG" direkt vor ihrer Haustiir
cbenfalls hodherfreut. Die meisten von
ihnen haben kaum cine Gelegenheit. die
echten DLG-Ausstellungen in der Bun
desrepublik zu besuchen

Als Rahmenveranstaltungen seien noch
erwihnt der Agrar-Film-Wettbewerb.
mit ciner Beteiligung von 24 Lindern
mit 72 Filmen sowie das traditionelle
Internationale Reit- und Springturnier
in der Deutschlandhalle

Bahnbrechende landtechnische Neuerun-
gen hatte dic Griine Woche nicht auf-
zuweisen; vielleicht aus erklirlichen
Gritnden, denn wenn iiberhaupt welche
vorhanden sind. so wird man sie friihe
stens zur DLG-Ausstellung im Mai in
Kéln als Uberraschung vorweisen.

Die besondere Bedeutung der Griinen
Woche 1960 wurde unterstrichen durch
die Anwesenheit des Herrn Bundeser
||.'Ihl'll'.‘sn"‘l"lnll'f'l ll"d dl"n.h dl‘l‘ }II.'T“‘
Regierenden Biirgermeister von Berlin
Sie alle widmeten der Ausstellung genau
so intensive Beachtung. wie die vielen
Besucher aus Ost und West. Nord und
Siid des gesamten Deutschlands und der
ganzen Welt




LANDWIRTSCHAFT
ZWISCHEN
SEKTOR

UND
ZONENGRENZE

An der Peripherie Berlins, dort wo die
Westsektoren bereits an die sowjetisch
besetzte Zone grenzen, existieren unter
zum Teil duBerst schwierigen Bedingun-
gen noch diber 200 landwirtschaftliche
ﬁcmcbc mit groBerem oder auch klei-
nerem Bodenbesitz, je nach dem wie die
Grenze ¢s erlaubt, die Berlin von sei-
nem landwirtschaftlichen Hinterland
trennt. Nur wenigen Besuchern der deut-
schen Hauptstadt diirfte es bewuBr sein,
wie sehr gerade heute Berlin auf diese,
fiir die Versorgungslage der Stadt aufer-
ordentlich wichtige Nachschubquelle an-
gewiesen ist; eine Quelle, deren Versie-
gen, wenn auch nicht eine Katastrophe,
50 doch immerhin eine Verschirfung der
in Krisenzeiten sowieso schon ange-
spannten  Versorgungslage  bedeuten
wiirde. Frither, in Vorkriegszeiten,
lag Berlin praktisch im Zentrum eines
groBen landwirtschaftlichen Anbauge-
bietes. Die Belieferung mit landwirt-
schaftlichen Produkten war eine Selbst-
verstiindlichkeit und absolut kein Pro-
blem, denn in vielen Fillen betrug der
Anfahrtsweg vom Hof zur Stadt oft nur
wenige Kilometer. Heute hat sich das
Bild verschoben. Das Gros der frither
fiir die Versorgung Berlins herangezoge-
nen Betricbe gehdrt zur sowjetisch be-
setzten Zone, und nur ein geringer Pro-
zentsatz verblieb in dem von den drei
Westmiichten verwalteten Gebiet.

Einer von diesen Betricben ist der Hof
des Landwirts Gerhard Massante (31)
in Berlin-Rudow, hart an der Zonen-
grenze. . Wir kénnen von Gliick sagen”,
so erklirte Herr Massante, .daB wir
damals, als die Grenze festgelegt wur-
de, nicht ginzlich der Zone einverleibt
wurden. Zwar mubBten auch wir einen

Teil unserer Felder abgeben, aber es
hiitte schlimmer kommen kdnnen”. Die
heutige GréBe des Massante'schen Be-
< umfaBt 180 Morgen. Haupt-
siichlich werden Hadkfriichte angebaut.
wenig Getreide und ca. 28 Morgen ste
hen unter Bewiisserung fiir den Gemii-
se-Anbau. GroBen Kummer bereitet den
Massantes Frau Massante ist eine
cbenso fachkundige wie tatkriftige Hil-
fe Fiir thren Mann — die Tatsache, daf
es vorerst keinerlei Moglichkeit gibt,
sich riiumlich auszubreiten. Mit 5 festen
Arbeitskriiften und ca. 1520 Frauen
als Aushilfe wihrend der Saisonarbeit
zeichnet sich die Kapazitit dieses Be-
triebes ab. Der Arbeitskriftemangel
in der Landwirtschaft der Bundesrepu-
blik ein immer groBeres Problem — ist
hier nicht ganz so akut. Viele Zonen-
Hiichtlinge, die ihren heimatlichen Hof
verlassen haben, sind froh. hier eine
erste Bleibe zu finden und vor allen
Dingen wieder in ihrem Beruf arbeiten
zu kdnnen.

Der landtechnischen  Mechanisierung
widmen auch die Berliner Landwirte
grofre Aufmerksamkeit. Leider haben
sie zu wenig Gelegenheit, aus dem viel-
seitigen und reichhaltigen Programm
westdeutscher und auslindischer Liefer-
firmen durch Vergleichsméglichkeiten
die Maschinen auszuwihlen. die fiir dic
speziellen Verhiltnisse ihres Hofes ge-
cignet sind.

.Was nutzt es uns, wenn wir die ange-
botenen Maschinen nur in Prospekten
abgebildet schen und dann bei einem
eventuellen Kauf feststellen miissen.
daB eine andere Austithrung fiir uns viel
cher in Frage gekommen wire. Es feh-
len uns eben die echten Vergleichsmég-

lichkeiten™, stellt Frau Massante fest
Mit dem McCORMICK -Dieselschlepper
D-324. der seit ciniger Zeit im Betrieb
von Massante's cingesetzt wird. ist man
jedoch schr zufrieden. .Man kann ihn
praktisch fiir alle anfallenden Arbeiten
brauchen”, so lautet das Urteil. Die
Berliner Filiale der International Har

S

Ein  trevuer Heller des Berliner Landwirts
Massante ist der MeCormick-Diesel
der sich in dem 180 Morgen
an der Zonengrense Uberal

ET n B
nitzlich macht

Die genchiflichen und freundschaltlichen He
gichungen zur Berliner Niederlassung der In
ternational Harvester wurden durch den He
sich des Ehepasres Massante sufl dem i-
Ausstellungsstand anlifilich der  Grilnen
Woche noch weiter vertieft

vester Company, NeuB, hat standig cine
Anzahl von Schleppern und Landma-
schinen in ithrem Ausstellungsraum auf
gestellt, um jedem Interessenten dic
Maschinen praktisch vorfithren zu kén
nen. Ein Vorteil, der von allen Berliner
IH-Kunden schr geschitzt wird
Eine der wenigen Maglichkeiten zur In-
formation aut landtechnischem Gebict
bietet die alljihrlich in Berlin stattfin
dende . Griine Woche™. Sie wird natiir-
lich von den Landwirten zwischen Sek-
tor und Zone entsprechend wahrgenom
men
Herr Massante sen., der seinen Betrieb im
\\'(F,‘lngt'“l‘” I:Ihr an s¢inen S\‘h" ubl.‘r'
gab, kann sich wie so viele altere
fenschen — mit den neuen Verhilinis-
sen nur schr zdgernd abfinden. Er
schwirmt noch von der Zeit, als man
von seinen Feldern fast bis zum Funk-
turm blicken konnte und weitum alles
noch freies Land war. Heute riicke die
Stadt immer niher an die Aubenbezirke
vor, und mancher Acker muBte cinem
modernen Wohnbau weichen.
Zu den Erinnerungen aus der guten
alten Zeit gehort auch der McCOR-
MICK-Binder. den Herr Massante sen.
bereits im Jahre 1903 anschaffte. Leider

Herr Massante sen.. der im
wirtschaftlichen Fragen

vergangenen Jahr

ten im Bilro

fand er wihrend eines Scheunenbrandes
im Jahre 1913 ein unrithmliches Ende.
«Der hiitte bestimmt heute noch gear-
beitet”. war Herr Massantes Kommen-
tar. Ubrigens ist der Massante-Hof schon
seit 1es4im Familienbesitz. KeinWunder,
daB Vater und Sohn Massante sich mit ihm
verwachsen fihlen und um nichts in der

seinem Bohn den

assante (st (hrem Mann eine tatkriftige
1 der Kilche une
1 Kindern so viel Zeit 2o widmen, wie sie elne

Betrieb Gbergab, nimmt soch

Trote der vielen
+ Immer noch Gelegen
futter nun mal fir thre

Welt sich davon trennen wiirden.

Selbst die Tatsache, daB sic sozusagen
in vorderster Linie der Frontstadt Berlin
stchen, nehmen sie in Kauf. Was das
bedeutet, kann nur der ermessen, der
hart an der Zonengrenze seine Felder
bestellen muB. So — wie die Massante's
es seit Jahren tun. W. Rott

heute noch regen Antell an allen  betriebs




SCHLEPPER U. GERAT

Name und Zweck der Teile des Pfluges

[V} b ol in*rl.‘ A g
soll heute einmal auf die einzel

be an dieser Stelle die Bezeichnungen der Pflige ols G
Teile des Pfi i

ki-Anbouplligen ousgegangen, do sich diese Anbovart immer mehr
insatz befindlichen Pflige darstellen diirfte.

wad Bes Ablsd haknndiade "

und ihre Bedeut ei

. Dabei sei im wesentlichen von Drei-

ngegangen werden
setzt und heute schon den groBlen Prozentsatz aller im

Fiir die bildliche Darstellung wurde
wegen seiner Einfachheit ein Anbau-
beetpflug gewihlt (Bild 1). Er kann im
wesentlichen in drei Baugruppen unter-
teilt werden:

I. Der PHugkopt.
Il. Die tragenden Teile.
Il Die cigentlichen Arbeitswerkzeuge.
Zu L.:
Beim Dreipunkt-Anbaupflug dient der
Kopf vor allen Dingen der Verbindung
Schlepper — Geriit.  Seine  wichtigsten
Teile sind demnach die drei Aufnahme-
punkte fiir die beiden unteren und den
oberen Lenker der Dreipunkt-Aufhin
gung.
Bei Kehrpfliigen — vor allem Dreh- und
Winkeldrehpfliigen — gehort zum Kopf
auch der Drehmechanismus, der entwe-
der von Hand betitigt wird oder voll-
bzw. halbautomatisch arbeiter (Bild 2

Kopf eines halbautomatisch drehen
den Winkeldrehpfluges).
Bei Pfliigen mit Stiitzrad sind am Kopf
auch noch die Halterungen fiir dieses
Aggregat untergebracht. Dies muB aller-
dings nicht der Fall sein. Das Stiitzrad
kann auch an ¢iner sonstigen Stelle des
Pfluges befestigt sein, nur ist es dann
nicht so leicht vom Schleppersitz aus
bedienbar,
Die beiden unteren Lenker der Drei-
punkt-Aufhingung werden an der soge-
nannten Tragachse des Pfluges ange-
schlossen. Beim Beetpflug ist diese rechts
und links entgegengesetzt gekropft (Bild
1 1 8). Diese Kropfung wird zur Korrek-
tur der Arbeitsbreite des Gerites be-
nutzt. Wird die Achse. deren duBere
Punkte durch die Dreipunkt-Authin-
gung festgelegt sind, gedreht, so
schwenkt der PHug seitlich aus (Bild 3).
Dadurch wird eineentgegen der Schwenk-
richtung wirkende Schnittbreitenverstel-
lung erreicht, d. h. wenn ich den Pflug
zur Furche hin ausschwenke, so arbeitet
er breiter und umgekehrt.
Eine solche Schnittbreitenverstellung mit
Hilfe eciner gekropften Tragachse ist
beim Kehrpflug nicht méglich, da bei
einem solchen Geriit ja zwei entgegen-
gesetzt arbeitende Hilften auch entge-
gengesetzt  verstellt werden  miissen,
wenn eine gleichartige Schnittbreiten-
anderung errcicht werden soll. Deshalb
ist die Tragachse cines Kehrpfluges im-
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mer symmetrisch aufgebaut (Bild 4).
Die Schnittbreitenverstellung erfolgt an
anderer Stelle (Bild 5 — Schnittbreiten-
verstellung beim Winkeldrehpflug), und
zwar fiir beide Pflughilften getrennt.
Sie kann durch Ausschwenken der Hilf-
ten aber auch durch paralleles seitliches
Verschicben derselben bewirkt werden.
Auf bzw. iiber der Tragachse des Pfluges
ist ein Gestell aufgebaut, das an seiner
Spitze die Moglichkeit bietet, den obe-
ren Lenker der Dreipunkt-Aufhangung
zu befestigen. Dieser Punkt sitzt bei
Kehrpfliigen in der Mitte iiber der Trag-
achse und ist unter Umstinden nach
rechts und links verschwenkbar., Bei
Beetpfliigen ist er meist etwas nach
rechts (Wurfrichtung der Korper) ver-
setzt. Diese Stellung aus der Mitte der
Tragachse soll dazu dienen, einen Teil
der Seitenkrifte des Pfluges iiber den
oberen Lenker abzustiitzen bzw. die
seitliche Verschwenkung des schlepper-
seitigen Anlenkpunktes fir den Ober-
lenker durch den mit zwei Radern in der
Furche fahrenden Schlepper zu kompen-
sieren.

Zwischen dem oberen Anlenkpunkt und
der Tragachse ist bei Voll- und Winkel-
drehpfliigen der Drehmechanismus an-
geordnet. Die in Bild 2 gezeigte Version
hat einen besonders giinstigen Aufbau,
weil hier die Anlenkpunkte und der
Drehmechanismus etwa in einer senk-
rechten Ebene liegen. Dadurch baut der
Pflug verhiltmismibBig kurz. Bei sehr
vielen Pfliigen ist heute noch der Dreh
mechanismus in Fahrtrichtung geschen
hinter der Ebene der Anlenkpunkte an-
geordnet. Die Vorderachse des Schlep
pers wird infolge des dadurch bedingten
lingeren Baues des Pfluges stirker ent
laster.

Die Drehmechanismen sind, soweit sic
von Hand betitigt werden, verhiltnis
miifig einfach. Halb- oder vollautoma-
tische Dreheinrichtungen sind wesent-
lich komplizierter und ihre Einstellung
oder Korrektur verlangt genaue Kennt-
nis des Vorganges. Es ist deshalb anzu-
raten, sich bei evil. notwendigen Ein-
griffen immer genau an die Bedienungs-
anleitung zu halten. Auf diese Weise
kann cinem viel Arger erspart bleiben.
Wihrend man frither zum selbsttatigen
Drehen cines Pfluges meist die Kraft

ciner beim Ausheben des Geriites vorge-
spannten Feder benutzte, geht man
heute mehr und mehr dazu dber, den
Pflug beim Drehen etwas abfallen zu
lassen und die dabei freiwerdende Ener-
gie fiir den Drehvorgang auszunutzen.
Die cinfache und funktionssichere Ge-
staltung cines solchen Mechanismus ist
cin wesentlicher Faktor bei der Beur-
teilung der Qualitiit cines Pfluges. Bei
der im Bild 2 dargestellten halbautoma
tischen Dreheinrichtung eines 1H-Pflu
ges ist der Aufbau so gestaltet, daf die
endgiiltige Einstellung bereits im Werk
vorgenommen werden kann und beim
Einsatz keine Korrekturen und keine
Anpassung an den jeweiligen Schlepper
mehr notwendig sind.

Zu IL.:

Die tragenden Teile des Pfluges sind im
Bild 1 1l dargestellt. Sie bestehen aus
dem Pfluggrindel, der im vorliegenden
Falle als Rahmen ausgebildet ist. Die
Bogenteile Bild 1 11 13 15 tragen
die Pflugkdrper. Bei mandchen Pliigen
ist die Langsentfernung zwischen dem
vorderen und hinteren Korper verstell
bar. Normalerweise wird mit der gering
sten Koperlangsentfernung gepfliigt. da
das Gerit in diesem Zustand die Vor-
derachse des Schleppers am wenigsten
entlastet. Tritt aber cinmal der Fall auf.
daB infolge hohen Bewuchses oder star-
ker Stallmistgaben der kurze Durch-
gang nicht ausreicht, so kann dieser bei
Pfliigen mit verstellbarer Korperlings-
entfernung vergroBert werden. Dies ist
ein Vorteil, der oft die schnelle und si-
chere Erledigung der Pflugarbeit ermog-
licht.

Ein weiterer wichtiger Faktor bei der
Wahl cines Pfluges ist die GrindelhShe.
Sic ist bei jedem Geriit fest gegeben
und sollte beim Kauf nach den zu erwar-
tenden Verhaltnissen richtig gewahlt
werden. Die beste Kérperlangsentfer-
nung niitzt nichts, wenn die Grindel-
hohe fiir den Durchgang nicht ausreicht.
Die Grindeln bestehen meist aus Flach-
stahl — seltener aus s llen Doppel-
T-Stihlen. Je nach derStirke desSchlep-
pers resp. dem zu erwartenden Boden-
widerstand sind die Dimensionen des
Grindelstahls unterschiedlich. Als Qua-
litatsmerkmal kommt noch die Giite
des Stahls hinzu. Die Grindel von IH-

1 Rechte Strebe

2 Linke Strebe

3 Befestigungsteil fiir

oberen Lenker

4 Lager fiir Spindel
5 Hebel

o Spindel

7 Spindelmutter

# Tragachse

@ Rahmenteil
10 Rahmenteil
11 Rahmenteil
12 Rahmenteil

13 Grindelbogen fiir hin-

teren Korper
14 Rahmenteil

1% Grindelbogen fiir vor-

deren Kdrper

le Anlage

17 Schleifsohle

18 Streichblechsttitze
19 Sereichschiene

20 Rumpf

21 Streichblech

22 Normalschar

23 Schnabelschar

24 Abweiser

25 Winkelschar

a) Messersech

b) Scheibensech

¢) Diingereinleger
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¢) Universalksrper

f) W= Wendelkdrper

£} M = mittelsteiler
Kérper




Pfliigen z. B. sind aus vergiitetem Feder-
stahl hergestellt, kdnnen also in ihren
Abmessungen geringer gehalten werden
als Pfluggrindel minderer Qualitit. Die
Stabilitiit des Grindels ist ein Punkt, auf
den der Landwirt beim Kauf eines Pflu
ges achten sollte. Jeder weif, wie iibel
sich Verbiegungen bei der Arbeit aus
\\Iriﬂ.‘” ll”d wie \'L‘*T\\[L’TI‘\: dil.' \\IlL\!i\.'il
korrekte Wiederausrichtung eines Grin-
\'L‘1" 15t, vor .‘”('I'I 1‘”‘\){\.‘“ \!.\I‘I‘. wenn ¢r
sich nach riickwiirts aufgebogen hat

:l” \II.'I'!HHL!L'IHI'I_;: ‘\"Id‘\‘l Sh'h‘lhl\'ll in
felsigen oder mit dicken Steinen durch-
ten Boden kann zu den meisten
Pfliigen eine sogenannte Uberlastsiche-
rung geliefert werden (Bild e). Diese be
stecht aus einer Einrichtung, die den
Grindelbogen mit dem jeweiligen Kér
per nach hinten hochklappen laBt, wenn
das Schar auf einen Widerstand sté6t,
der geecignet wiire, Schiiden am Pflug
hervorzurufen. Durch einfaches Riick
wiirtsfahren mit dem Schlepper bei ab
gelassenem Pflug kann das ausgeklappte
Teil wieder eingerastet werden

I)L'I' L"FII'ILi\'I cines P‘["g\‘.\ "\.‘I'I\'”'It ¢cine
schr einfache und unkomplizierte Ange-
legenheit zu sein. Aus dem oben Ge-
sagten geht aber hervor, daB auch in
l‘l.':ll": aul |I'||| v |\.'I\' I‘”I'Il\tl‘ =u l‘k',\\'l'll\‘l‘
sind, wenn man den fiir bestimmte Ver
hiltnisse richtigen PHlug auswihlen will
Zu I

Die Arbeitswerkzeuge des Pfluges be-
stehen aus den eigentlichen Kérpern und
den sogenannten Vorwerkzeugen

Die Zusammensetzung der Korper geht
aus Bild 1 111 hervor. Thre wesentlichen
Teile sind das Schar, das Streichblech,
der Rumpf, die Anlage, die Schleifsohle
und die Streichschiene

Das Pflugschar soll den Bodenstreifen,
der gepfliigt wird, von unten her ab
schneiden und ihn dem Streichblech zu
leiten. Es ist in verschiedenen Ausfith
rungen lieferbar. Fiir einfache Bdden
ohne besondere Schwierigkeiten nimmt
man das Normalschar (Bild 1 11l 22).
Schwere Boden und solche, die Steine
enthalten, werden besser mit dem Schna
belschar bearbeitet (Bild 1 1 23). Eine
besonders verstirkte Form dieses Schna
belschars ist das Winkelschar (Bild 1 111
25). Diese drei Arten sind die gebriuch-
lichsten. Dariiber hinaus I;:lbt ¢s  Hir
ganz besonders schwierige und steinige
Verhiltnisse noch das MeiBelschar mit
entweder ausgeschmiedetem oder nach
stellbarem MeiBel (Bild 7)

Das Streichblech hat den Zwedk, den ab
geschnittenen Bodenstreifen zu wenden,
zu kriimeln und zu mischen. Dieser Auf-
gabe kann es nur gerecht werden, wenn
seine Form der Art des Bodens ange-
paBt ist. Demzufolge gibt es eine schr
groBe Anzahl verschiedenster Streich-
12
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bleche. Sie kdnnen aber alle auf einige
wenige Grundformen  zuriickgefiihrt
werden. Die wichtigsten davon sind im
Bild 1 Il efg gezeigt. E ist die Univer
salform Ffiir leichte bis schwere Boden,
mit der man bei fast 70% aller in
Deutschland vorkommenden Verhilt-
nisse auskommt. F zeigt dic Wendel-
form. Sie wurde speziell fiir schwere und
verwachsene Boden geschaffen, die nicht
leicht kriimeln und schwer zu wenden
sind. Das mittelsteile Streichblech g eig
net sich besonders fiir schiittende, gut
kriimelnde Baden mittlerer bis schwerer
Art (M-Form).

Gute Streichbleche sind aus sogenann
tem Dreilagenstahl hergestellt. Die
duberen Schichten sind gehiirtet, wih
rend die innere weich und elastisch ist
Zusammen geben sie dem Streichblech
cine groBe VerschleiBfestigkeit und be
sondere Widerstandsfahigkeit gege

StdBe und Belastungen

Der Rumpt ist der Teil des Gesamtkor-
pers, der direkt am Grindel angeschraubt
ist und an dem wiederum Schar, Streich-
blech und Anlage befestigt sind. Beim
Kauf wverschiedener PHugkdrper zum
gleichen Pflug muB darauf geachtet wer
den. daB die seitlichen Bohrungen der
Riimpfe mit den Bohrungen des Grindels
iibereinstimmen.

Die Anlage stiitzt den Pflug seitlich ge
gen die Furchenwand ab. An ihrem hin
teren Ende trigt sic die Schleifsohle, die
die Abstiitzung des Pfluges zur Furchen
sohle hin iibernimmt. Bei der Arbeit
muff darauf geachtet werden, daf sic
nicht zu fest aufliegt. da sonst Boden
schiiden entstehen konnen. Sie soll aber
aut l'\" Iurki1k‘“‘l‘h1\‘ cinen dl‘l”l'l f-
sichtbaren Eindruck hinterlassen. Bei
I'I\L‘F\T\\'h.‘”}:l'l'l p!l“gl‘ﬂ tl.'lFt nur J.CI'
letzte Korper eine lange Anlage mit

Bid3

Knef wines _hc:li:ﬁuhl:msmch

3. Gekropfte Tragochse zur Kor-
rektur der Arbeitsbreite

5 Beispiel einer Schnittbreiten-
verstellung beim Winkeldreh-
phlug

6. Uberlastsicherung

7. MeiBBelschare mit ausgeschmie-
detem (oben) bzw. nachstell-
barem Meifiel (unten)

Bild7

Sohle, da sich hier im wesentlichen die
fuhlung JC_‘ P”ll‘):\'.‘ J'll?'“lrkt. [‘[\' vor-
ti\‘r\'f\ l\\"fx‘\‘f h.‘hcl‘ nur ¢ine Lur:c .'\'.1'
lage ohne Sohle. Bei Umbau eines z. B
zweischarigen Pfluges in cinen cinscha-
rigen ist deshalb darauf zu achten, dab
bei Belastung des vorderen Karpers die
lange Anlage mit Schleifsohle an diesen
angeschraubt wird.

Die Streichschiene unterstiitzt die Arbeit
des Streichbleches. Sie ist verstellbar
und man hat damit eine Handhabe, dic
Qualitiar der Wende- und Kriimelarbeit
in begrenztem Rahmen zu beeinflussen
::H.' ‘lh'ht =war ll"‘;h\.‘l“b"ll aus, 15t Jbt.'[
aufierordentlich wichrig

Von den Vorwerkzeugen seien zuerst
die Seche genannt. Sie haben die Auf
gabe, den zu wendenden Bodenbalken
seitlich abzuschneiden und eine gerade
und glatte Furchenkante herzustellen
Der Schnitt durch den Boden soll unge
fahr 1 bis 2 em seitlich von der Kante
des Streichbleches im ungepfligten Land
erfolgen.

Es gibt Messerseche und Scheibenseche
Messerseche sind cinfacher. billiger und
in ihrer scitlichen Einstellbarkeit be
grenzt. Scheibenseche sind teurer, haben
cinen weiteren Einstellbereich nach der
Seite und sind infolge ihrer umlaufen
den Messerscheibe gegen Verstopfungen
besser gesichert

l‘l.'[ \}"rn‘h.\l;‘r 18t ¢In k]\'l"\'f i‘”.'u'x‘hh‘f
per. Er hat die Aufgabe, Unkraut, Stop
peln oder sonstigen Bewuchs vor der
landseitigen Kante des eigentlichen Kor
pers wegzuschilen und in die Furdhe zu
werfen. Er bewirkt damit. daB  der
Hauptkorper sich weniger leicht ver
stopit und daB aller Bewuchs wirklich
l|r1lrt;cp!|ugl wird und nicht 5;‘!!::”
davon nach dem Pfliigen aus dem Boden
hervorschauen.

Der Diingereinleger hat dhnliche Auf
gaben. Wie der Name schon sagt, ist
seine Form aber besonders auf das Ein
legen von Stalldung zugeschnitten

Es ist darauf zu achten, daB Vorschiler
und Diingereinleger nicht pfliigen — das
ist die Aufgabe des Hauptkorpers
sondern nur einen schmalen, flachen
Bodenstreifen abschilen. lhre Arbeits
tiefe soll hachstens 5 bis 7 cm betragen
Das Gesagte erhebt nicht den Anspruch,
cine vollstindige Lehre von den Teilen
des Pfluges und ihrer Aufgabe zu sein
Eine solche Lehre wiirde ein dickes Buch
fillen. Der Zwedk der oben angeschnit
tenen Fragen ist aber erreicht, wenn sic
dazu b\'it!.l_\:(n. daB beim Kauf cines
Pfluges nicht nur auf den Preis, sondern
auch darauf geschen wird, ob er fiir die
Verhiltnisse des betreffenden Betricbes
die richtigen Abmessungen hat und die
notwendigen Einrichtungen mitbringt

H. K
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ACHTUNG KURVE!

Wir rasen. Wir rasen mit Spitzengeschwindigkeiten diber die
wirtschaftswunderlichen Pisten von Angebot und Nachfrage,
von Hausse und Baisse. von Konjunktur und Konzession. Wir
blicken nicht zuriick — weder im Zorn nodh in Genugtuung
denn wir haben keine Zeit. Das groBe Rennen erfordert
unsere ganze Aufmerksamkeit und Konzentration. Wir wol-
len Rekorde brechen Rekorde in Wohlstand, Rekorde in
Limsatz. in Produktivitit und — in Rekorden. Sicher. mancher
ist auf der Strecke geblicben, als Mitkonkurrent um den
grofen Preis. Aber was hilft's — das Hemd ist uns niher als
die Jacke und bis zum Ziel ist es morgen schon nicht mehr so
weit wie heute. Vorausgesetzt, wir halten durch. Doch wir
haben schon ganz andere Sachen durchgehalten, und Favorit
15t immer jl.‘f d“r am weltesten vorn Zu l-\l"ldq.‘l"l Ist. :ll’:\‘
die Piste war gerade aber steil; die Spur cingefahren, doch
hin und wieder etwas glatt und schliipfrig. Mancher ist ge-
strauchelt, andere konnten sich fangen und alle, die noch im
Rennen sind, spiiren, die Strecke hat Kraft gekostet. Noch ist
unser Weg iibersichtlich — wenn auch das Ziel noch nicht zu
schen ist — und so glaubt mancher, in einem hdheren Gang
fahren zu konnen. Was soll’s, man liegt in der Spitzengruppe.
das Feld hat sich neutralisiert und die Zukunft konturiert sich
Es ist die Zeit des Verschnaufens, des Sammelns, des Wartens
auf die zweite Luft, um mit vollen Kriften in den Endspurt
zu gehen. Unser Motor liuft rubig und gleichmiBig und der
Weg ist frei fiir den Tichtigen. Man ist ein toller Kerl und
mit sich und der Welt zufrieden. Was soll schon noch passie-
ren. wo es doch bisher so gut geklappt hat. Im Vorgefiihl des
bevorstechenden Endspurts wird man leicht unaufmerksam,
wenn nicht leichtsinnig. Und plotzlich ist sic da — die Kurve,
die einen aus der Bahn werfen kann oder die volles fahreri
sches Geschidk erfordert, um sie passieren zu kdnnen. Wer
hat schon mit ihr gerechnet? Jetzt, wo das Ziel schon so nahe
schien? Nun heift es schnell handeln, Gas weg — kleiner
Gang rein — und Spur halten. Selbst wenn man dieses Hinder-
nis meistert, wer weil heute schon, was einen hinter dieser
Kurve erwartet. Wird die Strecke weiterhin schnurgerade ver
laufen, wenn auch mit kleinen Unebenheiten? Oder wird sie
gespickt sein mit heimtiickischen Kurven — eine gefihrlicher
als die andere? Wird sie schlechte Wegverhiltnisse aufweisen,
Bauabschnitte oder gar auf einmal ganz aufhdren — buchstib
lich im Sande verlaufen? Sollte dann wirklich alles umsonst
gewesen sein, der ganze Einsatz. die vielen Mithen und die
greifbaren Erfolge?

Das sind grundsitzliche Fragen, die sich heute jeder Geschiifts-
mann stellen muB, wenn er im harten Konkurrenzkampf und
im Zeichen der freien Marktwirtschaft am Steuer seines Wa-
gens (der den Namen . Existenz” trigt) iiber die Pisten unse
res Wirtschaftslebens braust.

Wer will schon im Sand stecken bleiben bzw. seine Existenz
auf Sand bauen. Es liegt uns fern, in Pessimismus zu machen
oder gar den Teufel an die Wand zu malen, aber ¢s muB ein-
mal deutlich ausgesprochen werden, daB sich Krisen nur selten
ganz vermeiden und in den wenigsten Fillen zeitlich voraus-
schen lassen. Krisen gehdren nun einmal zur Wirtschaft
und es hieBe falsche Riicksicht nechmen, wenn man diese Tat-
sache ganzlich ignorieren wiirde. Darum kann man nicht oft
genug warnen .Achtung Kurve!”, denn die Gefahren, im
Pulk der Mitkonkurrenten nur den Vordermann zu sehen
oder beim Uberholen die Entfernungen falsch einzuschitzen,
sind immer sehr groB.

Wie aber schiitzt sich der weitschauende Geschiftsmann vor
solchen .Kurven®? Es ist eigentlich gar nicht so kompliziert.
wie man vielleicht annchmen méochte. Die erste Parole heift
nimlich . Vorbereitet sein!”. Wer wachen Sinnes die Entwick-
lung der Wirtschaft in vergangener Zeit verfolgt hat, wird

festgestellt haben, wie empfindlich selbst unbedeutend schei
nende Ereignisse irgendwo in Europa oder Ubersee den Seis-
mograph nicht nur unseres, sondern des Wirtschaftslebens in
der ganzen Welt haben ausschlagen lassen. Einige haben
durch solche seismischen Vorgiinge ihr Rennen vorzeitig auf-
_\:\‘bcn mussen, .'I“L'I\'TQ.‘['I dll.' “L‘d"l Q.‘l”m‘l] d.'l\'\‘l‘]_\:\.'k\‘1“"]\'"
hat es als Warnung und Mahnung gedient. Viele aber
waren .vorbereitet”, d. h. ihre ganze Geschiftspolitik war
darauf abgestellt und zeigte sich den auftretenden Belastun
gen jederzeit gewachsen. Sie hatten die Warnung . Achtung
Kurve!” richtig verstanden
Auch der Landmaschinenhandel wird sich vor kurvenreichen
Strecken nicht fernhalten, wohl aber weitgehendst sichern
kénnen. Das erfordert jedoch eine eindeutige und konzessions-
lose Stellungnahme zur eigenen Geschiftspolitik. Der Kampf
um den Kunden wird sicherlich in nichster Zeit noch hiirter
und noch intensiver einsetzen, als er es bisher schon war. Die
Auswirkungen der Europiischen Wirtschaftsgemeinschaft
werden nicht mehr lange auf sich warten lassen und dann
heiBt es, spurtschnell seine Chancen wahrnehmen. Wer je-
doch dann noch glaubt, mehrspurig fahren zu kénnen, d. h
das Mehr-Marken-Verkaufssystem im Schlepper- und Land-
maschinengeschift beizubehalten, dem kann es leicht passic
ren, daB eine plotzlich auftretende Kurve ihn aus der Bahn
wirft,
Wer sich aber frithzeitig vorbereitet hat und die Sicherheit
und die VerlaBlichkeit eines starken Geschiftspartners sein
cigen nennt, der kann getrost jede Kurve ansteuern. In echter
Partnerschaft wird er einen Mitfahrer zur Seite haben, dessen
Erfahrung, dessen Krisenfestigkeit, dessen Programm alle die
Vorteile in sich vereinigt. die er als Exklusivpartner filr sich
in Anspruch nehmen kann. Wichtig ist in jedem Fall die rich-
tige Wahl des Partners. Hat man ihn gefunden — und das
diirfte einem erfahrenen Landmaschinen-Handler heute kaum
schwerfallen —, dann kann er unbekiimmert im Wertbewerb
der Mitkonkurrenten auf jeder Strecke einen Schnellgang ein-
le und das Warnschild . Achtung Kurve!™ braucht ihn
nicht mehr zu schrecken. W. Roet

i F Immer, wenn ouflergewdhnlich horte Arbeit verlangt

wird, schatzt man die Kroftreserven des McCormick-
Schleppers besonders. Bei solchen Gelegenheiten
konn mon sich bestimmt dorouf verlossen: Der

McCormick scholt es! 14 PS5, 17 PS, 20 PS, 24 PS,
wemesst. 30 PS, 34 PS, 40 PS, IM-Agriomotic ob 20 PS
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Die Landmaschinenproduktion in den letzten Jahren
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Nach ciner Studie der Fachgemeinschaft
Landmaschinen (LMV) kann man in der
Entwicklung der Landmaschinenproduk-
tion wihrend der letzten zehn Jahre fol-
gende vier Phasen erkennen:

1. Bis 1950 Deckung des Nachholbe-
darfs an einfachen landtechnischen
Maschinen und Geriiten fiir die . Ge-
spannstufe”.

. 1951 bis 1953: Ubergang von der
Gespannstufe zur Schlepperstufe mit
einfachen Schleppergeriten.

3. 1953 bis 1956: Hohepunkt der
Schleppergeriitestufe und sich ab-
zeichnender Ubergang zur Stufe der
Hochmechanisierung.

4. Seit 1956: Der Hohepunkt der Pro-
duktion fiir einfache Schleppergerite
wird iiberschritten. Die Hochmecha-
nisierung mit Vollerntegeriten setzt
sich durch.

In den Jahren 1949 und 1950 bestimmete
der dringende Nachholbedarf der
Landwirtschaft an Maschinen und Ge-
riten im wesentlichen den Anstieg der
Landmaschinenproduktion. Das Schwer-
gewicht der damaligen Produktionspro-
gramme lag bei Maschinen und Ge-
riiten, die den Stand der Landtechnik all-
gemein als Phase der Gespannstufe
kennzeichnen. Zwei Maschinengruppen
hatten in dieser Zeit besonders giinstige
Absatzchancen und hohe Produktions-
ziffern: Gespanngerite u. Hofmaschinen.
Bei Gespanngeriiten handelte es sich um
Pfliige, Eggen, Grubber sowie um Drill-
maschinen, Hackmaschinen und Viel-
fachgerite, Gras- und Getreidemiiher.
Von den Hofmaschinen wurden mit
hohen Stiickzahlen gefertigt: Dreschma-
schinen, Kartoffelsortierer, einfache
Hidkselmaschinen, Schrot-, Quetsch-
und Mahlmiihlen und Milchzentrifugen.
Alle diese Maschinen erreichten in die-
sen Jahren Produktionszahlen, die im
spiteren Verlauf nicht mehr erzielt wer-
den konnten. Mihbinder und Diinger-
streuer hatten damals ebenfalls eine
gute Konjunktur, die sich jedoch nicht
so stark abschwichte wie bei den vor-
hergenannten Maschinengruppen.

In den Jahren 1951 bis 1953 wird die

Landmaschinenproduktion durch den

Ubergang von der Gespann- zur Sdilep-

perstufe gekennzeidmer. Die Zusam-

mensetzung der Landmaschinenumsiitze
dnderte sich merklich. Diejenigen Ma-

L
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schinengruppen. die beim ersten Nach-
holbedarf eine entscheidende Rolle ge-
spielt hatten, verloren immer mehr an
Bedeutung. lhre Produktion muBte zum
Teil so stark eingeschrinkt werden, daB
sic das Gesamtergebnis der Landmaschi-
nenproduktion in immer geringer wer-
dendem MaBe becinfluBten. Die typi-
schen Schleppergerite, beispiclsweise
Mihbalken oder Schlepperpfliige, traten
n hr im Z nhang mit dem
verstirkten Schleppereinsatz in den gro-
Beren und mittleren Familienbetricben
hervor.

Andere Maschinen, die bisher in der
Gespannstufe eine wichtige Rolle spicl-
ten, wie Bindemiher, Hackfruchternte-
maschinen und auch die luftbereiften
Ackerwagen, wurden nunmehr  als
Schleppergerite in groBeren Stiickzahlen
gebaut oder auf den Einsatz mit dem
Schlepper umgestellt. Sie erzielten durch
den verstirkten Schleppereinsatz gute
Umsitze.

Der Mangel an Arbeitskriften in vielen
Betricben forderte und bedingte den
Einsatz von arbeitssparenden bzw. ar-
beitserleichternden Maschinen. So wur-
den betrichtlich mehr Melkmaschinen
verwendet. Auch Fordergeblise und Ge-
blisehicksler erhielten, wenn auds zu-
niichst in geringeren Stiickzahlen, wach-
sende Bedeutung. Gegen Ende dieses
Zeitabschnittes kamen auch die Mih-
drescher in groBeren Stiickzahlen auf den
Markt und begannen, sich cine bedeu-
tende Stellung innerhalb der Landma-
schinenindustrie zu erobern. Mit dem
Jahr 1953 begann eine neue Phase im
Landmaschinenbau. Sie umfafte den
Hohepunkt der Medanisierung auf der
Schlepperstufe, zeigte aber bereits den
Beginn einer Mechanisierung mit den
heute bekannten modernen Maschinen
an. Die Mihdrescher-Fertigung ging
von geringen Stiickzahlen zu einer die
rationelle Herstellung ermoglichenden
Produktion iber. Innerhalb von vier
Jahren wurde diec Mahdrescher-Herstel-
lung verdreifacht. Zusammen mit dem
steilen Anstieg der Schlepperumsitze in
den Jahren 1953 bis 1955 riistete sich
die deutsche Landwirtschaft mit moder-
nen Schleppergeriten aus, die inzwischen
auch technisch verbessert worden waren.
Die Bauformen der Schlepper und damit
die Méglichkeiten fiir den Anbau und

Antriecb von Geriten wurden den Ge-
rite-Konstruktionen angepaBt. Die Nor-
mung des Dreipunkt-Anbaues von Ar-
beitsgeriten begann nunmehr in der
Praxis zu wirken, und immer mchr
Schlepper wurden mit Hydraulikanlagen
JIJS)',I.‘TUSI('L
So war es natiirlich, daB die Schlepper-
gerite fiir alle Arten der Feldarbeiten
das Bild der Landtechnik dieser Zeit be-
herrschten. Schlepperpfliige. Anbaumih-
werke oder auch Bindemaher, nunmehr
fir Zapfwellenantricb. moderne Heu-
werbungs- und Kartoffelerntemaschinen
- alle diese Maschinen erreichten in
dieser Zeit eine bislang nicht gekannte
Produktionshohe. Auch neuere Maschi-
nen, beispiclsweise die Kartoffellege-
maschinen, erorberten sich cinen wesent-
lichen Anteilan Produktion und Verkauf.
Fiir die Hofwirtschaft wurden weiterhin
Fordergeblise. Geblaschiacksler, Futter-
bereiter fiir Feinzerkleinerung, selbst-
titige Triinkebecken und Melkmaschi-
nen angeboten und gekauft.
Der Absatz von Gespanngeriten da-
gegen ging  immer  stirker zuriick.
Dreschmaschinen, deren  Produktion
nach der ersten Phase des Nachholbe-
darfs stark abgesunken war, erholten
sich wieder, jedoch nur kurzfristig. da
in der Zwischenzeit die Mihdrescher.
auch durch den Einsatz in gemeinschaft-
licher Nutzung, das Dreschmaschinen-
geschift nachteilig beeinfluften.
Ungefihr seit dem Jahr 1956 macht sich
der Ubergang zur Stufe der Hodumedua-
nisterung in der Landwirtschaft bemerk-
bar. Die Schlepper-Grundgerite, wie
Schlepperpflige und Anbaumihwerke,
haben den Hohepunkt ihrer Produktion
erreicht. Von nun an geht ihre Herstel-
lung absolut und relativ zuriick. Auch
bei Bindemahern verringern sich die
Umsitze, insbesondere fiir Typen mit
groBeren Arbeitsbreiten. Dafiir steige
die Produktion von Mihdreschern wei-
ter nachhaltig an. Der Ubergang vonder
Mihbinderernte zur Mahdruschernte hat
sich rasch vollzogen. vor allem auch da-
durch, daf neben den Einzelbesitzern
eine immer grofere Zahl von Lohnunter
nehmern, Maschinengemeinschaften und
Genossenschaften den Mahdrescher ein-
setzen. Zur Ernte 1959 wurden in der
Bundesrepublik bereits rund 36 000
Mahdrescher benutzt.

LACK IN SPRUHDOSEN

In der Automobil-Industric haben sich
Sprithdosen mit Lackfarbe in den Ori-
ginalfarben bei Wagenladierung zum
Ausbessern von Lackschiden gut be-
wiihrt.

Um ebenso wie bei der Automobil-
Industrie auch bei unseren Schleppern
kleinere Transportschiden in einwand-
freiem Farbton schnell und bequem
ausbessern zu kdnnen, haben wir uns
ebenfalls zu der Einfiihrung von Spritz-
lack in Spriihdosen entschlossen, und
wir halten, wie in nebenstehender Ab-
bildung gezeigt. Sprithdosen in den
handelsiiblichen GréBen, enthaltend
6 0z (ca. 170 g) bzw. 12 oz (ca. 340 g)

Fillgewicht. fiir Sie zum Abruf bereit.
Sie konnen dieselben unter den Teil-
nummern
271482 R 9 (602
2714 827 R 91 (12 02)
auf normalem Ersatzteilwege bei uns
abrufen. Vielleicht verfiigen Sie in
Ihrer Werkstatt bereits iiber eine Farb-
spritzanlage, so daf die eingefithrte
Sprithdose mit IH-Schlepperrot zur ste-

ten Verwendung in Threm Betrieb nicht
so dringend erforderlich ist; wir glau-
ben jedoch. daB die Sprithdose in der
von uns herausgebrachten Form einen
guten Verkaufsartikel an die Schlepper-
besitzer darstellt. Der Landwirt wird
es zweifellos begriiBen, kleine Kratzer
oder Beschidigungen an der Lackierung
selbst beheben zu kénnen, ohne einen
Pinsel zur Hand nchmen zu miissen.
Die Handhabung der Sprithdose ist
denkbar einfach. und genaue Gebrauchs-
anweisungen sind auf der Sprithdose
selbst vermerkt. Daher méchten wir
uns hier nur auf eine kurze Schilderung
beschrinken:

Die Sprithdose kann jederzeit — gleich
wo man es wiinscht — eingesetzt wer-
den und besitzt den besonderen Vorteil,
daB man jede beliebige Stelle am
Schlepper miihelos  damit  erreichen
kann. Man braucht nur die Verschluf-
kappe abzunchmen, die Plombe zu ent-
fernen, und nach intensivem Schiitteln
der Biichse, wodurch die Kugel in der
Sprithdose die Farbe nochmals durch-

ERSATZTEIL-ABT.

mischt, kann durch Herunterdriicken
des freigelegten Druckknopfes die Farbe
aus einer Diise in einem fein zerstiub-
ten Strahl auf die schadhafte Stelle
aufgetragen werden. Der Abstand von
der zu lackicrenden Stelle muf etwa
25—30 ¢m betragen. Die Farbe darf
nic dick aufgetragen werden, sondern
mub in mehreren diinnen Schichten auf
der schadhaften Stelle aufgespritzt
werden.

Es versteht sich von selbst, daf die
auszubessernde Stelle vorher griindlich
von Poliermitteln, Wachs, Ol, Schmutz
und Rost ete. befreit sowie mit Sand-
papier abgeschliffen wird. Die zu lak-
kierende Stelle kann durch eine Schab-
lone oder durch Aufkleben von Papier
begrenzt werden. Es empfichlt sich, zum
Erlernen der Spriihtechnik  zunichst
Sprithversuche auf einer Probefliche
vorzunchmen. Der Druck in der Dose
wird durch ein mit der Farbe einge-
spritztes Gas erzeugt und ist gleich-
bleibend stark, bis der letzte Rest an
Lackfarbe verspriiht ist. Deshalb solite
man dieselbe an nicht feuergefahrdeter
Stelle aufbewahren. Leere Dosen sollen
nie zerschlagen oder ins Feuer geworfen
werden; es besteht Explosionsgefahr.
Weitere ausfiihrliche Anweisungen fiir
den Gebrauch und die Lagerung der
Sprithdosen sind, wie oben bereits ge-
sagt, auf jedem Teil vermerkt, so .faB
auch ein Unerfahrener nach einigen
kleinen Versuchen ohne weiteres hier-
mit umgehen kann.

Wir hoffen, daf Sie die Einfithrung von
IH-Lack in Sprithdosen begriifen wer-
den, und bitten Sie, sich wegen des
Bezugs mit unserem Bezirksleiter oder
der niichsten IH-Verkaufsstelle in Ver-
bindung zu setzen, die lhnen gern Auf-
schluB iiber Preise und Lieferbarkeit
geben werden, H. Werres

Fortsetzung von Scite 16

Der Medhanisicrungsvorgang in  der
Landwirtschaft wird weiterhin durch
Schlepper-Anbaulader und Pick-up-La-
der fir die Erntebergung bestimme.
SchlieBlich runden die Feldhidksler und
die Hadkfruchtvollerntemaschinen das
Bild ab. Die Hackfrucht-Sammelernte-
maschinen bestimmen zwar wegen der
verhiltnismaBig geringen Stiickzahlen
nicht das Bild der Landmaschinenum-
satze, sie sind aberaufGrund ihrerarbeits-
wirtschaftlichen Auswirkungen von be-
sonderer Bedeutung. Die Fordergerite
zeigen dagegen keine Umsatzbelebung.

Eine besondere Stellung nimmt in der
jetzt ablaufenden Periode der Mecha-
nisierung der Stallmiststreuer ein. Die-
s¢ Maschine hat sich innerhalb der letz-
ten zwei bis drei Jahre als besonders
wertvoll fiir die Landwirtschaft erwie-
sen. Es handelt sich beim Stallmist-
streuer um eine Mehrzweckmaschine,
die neben Transporten, die sonst mit
luftbereiften Ackerwagen durchgefiihrt
wurden, auch noch cine fiir die Land-
wirtschaft schr unangenchme und kér-
perlich schwere Arbeit iibernommen hat.
Die Motive, die fiir die Beschaffung des

Stallmiststreuers maBgebend sind, sind
durchaus wirtschaftlich begriindet.
Neben den genannten Maschinenarten,
die die Phasen der Mechanisierungs-
stufen in der Landwirtschaft kennzeich-
nen, werden eine Fille weiterer Ma-
schinen und Gerite produziert, deren
fiir den Landmaschinenbau nach
wie vor Bedeutung hat. Maschinen, die
vor allem der kleinbduerliche Betrich
verwendet, werden dann wieder stirker
ins Blickfeld treten. wenn der erste Be-
darf an neueren oder .modernen” Ma-
schinen in den groferen und mittel-
biuerlichen Betrieben gedeckt sein wird.
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Der  Schubputzer

cine typisch amer)

kanische Erscheinung
:

Man

nil. aul
nul Bal
Friseur usw

MaBstab tiir Europa?

Wenn man von ciner Reise durch die
USA in seine Heimat zuriickkehrt, so
wird man unwillkiirlich Vergleiche zie
hen zwischen hilben und driilben, man
wird MabBstibe anlegen und sich wun
dern, daB diese MabBstibe gar nicht

und Leute in den Vercinigten Staaten
mit europiischen MaBstiben messen,
denn die USA sind unter ganz anderen
Voraussetzungen entstanden als  die
.‘ump.uu‘hcn Nationen. Selbstverstind
lich bestitigen auch hier Ausnahmen die

stimmen. Man kann cinfach nicht Land  Regel grundsitzlich aber sollte gel

Chiengo — die amerikanischate Stadt Amerikas, Eine grotaigl Monschen aller |
‘ angelegte und sympathische Stadt — (tro ta der Gangsier, die en dort  York neben- und

mawh geben soll) in bestimmten Vi

————
b

P
i TN

ten: . Jedes Land hat seine charakteristi
schen Eigenarten und diese. durch seine
Geschichte, seine Tradition, seine geo
graphische Lage und seine Bevolkerung
geprigten Eigenarten lassen sich nun
cinmal nicht verpflanzen bzw. iibertra
gen.’

Haubensgemoinschalten lebon  in New
Zum Tell haben sich solehe Gruappen
1, wie 2. B hier im Chinesenvieriel



Im “Museum of Science and Industry® in Chicag
MICK-Maschin
kurz eine

1 Mol

ind damit jedem etwa

under, dafl der K

wird tatsfehlich sehr vieles

MR. MONEYMAKER IST NICHT MEHR

Die weitverbreitete Vorstellung. daB der
Amerikaner an nichts anderes denkt
als ans .Geldverdienen”, diirfte lingst
iiberholt sein. Ja, man hat cher den
Eindruck, daB er in diesem Punkte von
europiiischen Wunderkindern iiberrun-
det wurde. Der Amerikaner hat wie
alle Menschen cine Schwiiche Fiir's
Geld. Er licbt aber genauso sein ge
miitliches Heim, seine Familie und er
interessiert sich fiir kulturelle Dinge.
Er zeichnet sich ferner durch ¢in freund-
liches und entgegenkommendes Wesen
aus, \\'rb““d\'" I“" cmer gg‘hﬂ‘le_\'n

24

Portion SelbstbewuBtsein.

Der Besucher aus Furopa wird auch mit
Staunen feststellen, daB die Jugend
]thc“ m LIS'\ welt \\\'"ll:[‘l' N'Il."\‘"
hosen tragen als z. B. in Deutschland
und daf der Rockn’ Roll mit den da
zugehdrigen Wimmergesingen langst
nicht die Rolle spielt, wie man viel-
leicht erwartet.

Uberhaupt entwickeln viele Amerikaner
weit mehr Geschmadk, als ihnen die
Angehérigen sogenannter .alter Kul-
turvdlker” zutrauen

Bemerkenswert ist die Achtung, die er

vor besonderen Leistungen zeigt. Wih-
rend man in Europa heute nodh, oder
richtiger heute wieder, cine fast licher-
liche anmutende Ehrfurcht vor allerlei
Titeln zeigt, zdhlt in Amerika in erster
Linie dic persdnliche Leistung. Diese
Haltung ist wahrscheinlich auf den har-
ten Existenzkampf wihrend der Pionier-
zeit und spiter wihrend der Industria-
lisierung zuriidkzufihren.

Es ist auch im Lande der unbegrenzten
Maoglichkeiten nicht alles Gold was
glinzt, aber jeder, der gewillt ist zu
arbeiten, kann es hier zu etwas bringen

e Kehrseite der Medaille Autolriedhdfc
Wer seinen uralten Wagen nicht mag
fibhrt ihn aul et Ao

chew MAIL POUCH

ToRACCO

-
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Ein groBer Bauplatz

Amerika ist ein junges Land. Daher
haftet auch vielen Stadten — vor allen
Dingen den kleineren noch das Pro
visorische der Neubesiedlung an. Da
neben gibt es natiirlich auch viele ge
pflegte und ansprechende Orte. So
diirfte zum Beispiel Washington zu den
schonsten Stidten der Welt ziihlen
Uberall im Lande herrscht eine rege
Bautitigkeit und man ist geneigt, ge
rade in diesem Punkte die Vereinigten
Staaten mit Westdeutschland zu ver-
gleichen. Wo man hinsicht, wird gebaut

AutostraBen, Kraftwerke, Produk-
tionsstiitten und nicht zuletzt Wohnun-
gen. Die kleinen typisch amerikanischen
Eigenheime sind sinnvoll angelegt, gut

ja zum Teil hervorragend ausge
stattet und verhiiltnismiBig preiswert
Man kann sich wirklich wohl darin
fithlen. aibiatad

In der néichsten Ausgabe setzen wir diesen Bericht fort.




Wie beeinflussen die Einstellung der
Einspritzorgane und deren
Erhaltungszustand die Motorenleistung?

Im vorigen IH-Informationsdi (Ausgabe 58) den die G bg ckt, innerhalb
mengen und des Kompressionsdruch gelall Waerten ein A wert k
ionsdruckpriffern und Durchbl Schiden an Kolben, Ringen

Der heutige Aufsaiz hat sich zum Ziel g

aum festgestellt werden. Ir
und ihren Erholtungszustand sowie iber die

Priif

selbst det werden kd

lassen. Es versteht sich daher von selbst, daB Priffmethoden, zu deren A
unberiicksichtigt bleiben, da ein solcher Prifstand i
wird die Priifung der Motorleistung mit einer fahrbaren Bremse beschrieben, ein Gerdt, das die b

welt auf sich z0g.

vermittels welcher Fehler an dem Ei itzsyste

Icher den bei M der Durchbl

ist. Wie darin ousgefihrt, kdnnen mit Kom-
, Loufbuchsen und Ventilen sowie Undichtigkeiten
dwelche Aussagen iiber eine richtige oder falsche Einstell der Ei itz
istung des Motors kbnnen die vorhin erwihnten Werte nicht geben.
infach thoden zu beschreik du.lnpdul\ﬁ:,rklslmlodwb;-;.hndrn

P gane

v ¥

ein Einspr

wohl koum in einer Schlepperwerkstatt zu finden ist. Am Ende dieser Aus

erforderlich ist, hier
fahrungen

Abgastemperaturmessungen, eine Methode, auf die keine Werkstatt verzichten soll

Den Abgastemperaturmessungen kommt
cine besondere Bedeutung zu, da sie
cine wichtige Aussage iiber den Ver-
brennungsablauf im Innern der einzel-
nen Zylinder geben kénnen. Eine ein-
fache Methode der Uberpritfung der
Abgastemperaturen besteht darin, das
AuslaBsammelrohr abzubauen und ein
Blech zwischen Kithler und Motorblock
anzuordnen, welches verhindert, daB die
durch den Lifter gefdrderte Kithlluft
an den AuslaBdffnungen vorbeistreicht
und die MeBergebnisse verfilscht. Die
Messungen erfolgen mit cinem Prizi-
sionsthermometer, welches in gleichem
Abstand von den AuslaBdffnungen zu
halten ist (Abb. 1): hat der Werkstatt-
praktiker kein geeignetes Thermome-
ter, so werden Thermochromstifte ver-
wendet (Abb. 2), die billig und in
jedem groBeren Schreibwarengeschiift
erhiltlich sind.

Vor der Verwendung von Thermo-
chromstiften ist ein Blechstreifen Fir
jeden AuslaBkanal im Zylinderkopf aus
dem gleichen Werkstoff, derselben
Stirke und in der gleichen Breite an-

aturmessung an  einem DD-T4
inem  Prizisionsthermometer

Abbildung |

zufertigen und so an den AuslaBoff
nungen anzubringen, wie es aus Abb. 3
ersichtlich ist. Das Windschutzblech ist
wie vorhin erwihnt, hinter dem Kiihler
anzuordnen. Jedem Thermochromstift
ist cin bestimmter Temperaturbereich
zugeordnet, innerhalb welchem die auf-
getragene Farbe des Stifts ein bis zwei
Sckunden nach erfolgtem Auftragen auf
das Blech sich zur sog. .Umschlag
farbe” verfirbt, die in einer Tabelle im
Innern der Schachtel jeweils angegeben
ist. Der Motor ist laufen zu lassen, so
dabB sich die Bleche aufheizen; dann ist
mit einem Stift des mutmaBlichen Tem-
peraturbereichs ein kurzer Strich auf
cinem Blechstreifen anzubringen (Ab-
bildung 4). Geht dic Farbe des Stifts
innerhalb ein bis zwei Sekunden in die
Umschlagfarbe fiber, so entspricht die
Temperatur des Blechstreifens inner-
halb gewisser Toleranzen der des be-
treffenden  Thermochromstifts.  Ver-
brennt die Farbe, so ist die Temperatur
des Streifens hoher als die dem Stift
zugeordnete; verindert sie sich nicht.
so liegt die Temperatur des Blech-

Thermochromstifte zur Ermittlung von Tem
peraturen

Abbildung 2
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streifens niedriger. Bei einem vollig in-

takten Einspritzsystem und bei glei-

chem Verbrennungsablauf in samtlichen

Zylindern des Motors miissen die Ab-

gastemperaturen der einzelnen Zylinder

annihernd gleich sein. Ergeben sich un-
terschiedliche Abgastemperaturen an
den AuslaBkanilen, so ist das Ein-
spritzsystem mit groBer Wahrschein
lichkeit nicht in Ordoung. Ohne auf

Vollstandigkeit Anspruch zu erheben,

seien nachstehend einige Fehlerquellen

genannt:

1. Verkoken der Einspritzdiisendffnun-
gen und/oder Hangenbleiben der
Diisen.

Abhilfe: Diisenstdcke ausbauen. Di-
sen reinigen und Diisennadeln ¢in-
lappen bzw. Diisen erneuern.

2. Falscher Diisendffnungsdruck.
Abhilfe: Diisen auf Dilsenpritfgerit
iiberpriifen, Druck durch Vorspannen
der Druckfedern neu cinstellen.

1. Einzelne Pumpenplunger der Ein-
spritzpumpe sind verschlissen und
fordern Kraftstoff unter geringerem
als dem spezifizierten Drudk.

Blechsireifen an den Auslakanilen

Abbiidung 3

Ermittlung der Abgastemperatur des 2. Zy-
linders « DID-74 Motors bel Verwendung
von Thermochromstiften Ab bildung 4

Uberpriifung kann durch nebenstehende
Methoden erfolgen

a) Man sigt das einspritzpumpen-
seitige Ende einer alten Einspritz-
leitung auf ca. 5 cm Rohrlinge
ab, verschlieft die Rohrleitung
oben durch Hartlsten und
schraubt sie nacheinander auf die
AnschluBnippel der Pumpe auf
(Druckentlastungsventil nicht aus-
bauen!). Die Plunger, die in Aus-
gangsstellung auf dem unteren
Totpunkt stehen miissen, werden
nacheinander aufgepumpt und
diirfen sich bei dieser Priifung
nicht auf o.T. durchdriicken
lassen.
Achtung! Der Reglerhebel darf
selbstverstindlich nicht in Stop-
stellung stehen, da in dieser Stel-
lung kein Kraftstoff gefdrdert
“'lrd

b) An Stelle der zugelSteten Lei-

tung wird eine Kugel (7—8 mm
1) in die Offnung des Anschluf-
nippels gelegt und eine Uber-
wurfmutter, von einer FEin-
spritzleitung entnommen, aufge-
schraubt. Der betreffende Plunger
darf sich wiederum nicht bis 0. T.
durchdriicken lassen.
Ein Druckmesser (MeBbereich bis
400/500 kg/cm?) wird nachein-
ander auf die ecinzelnen An-
schluBnippel der Einspritzpumpe
geschraubt, und die Plunger wer-
den aufgepumpt. Betriigt der
Druck beim Aufpumpen weniger
als 300 kg/em®, so ist der be-
treffende Plunger verschlissen.
4. Unterschiedliche Fordermengen der

cinzelnen Pumpenplunger.

Abhilfe: siche nichsten Unterab-

schnitt.

L)

BehelfsmiiBige Kontrolle der Gleichforderung

Unterschiedliche Fordermengen der e¢in-
zelnen Pumpenplunger bedingen unter-
schiedliche Verbrennungsdriicke und
Abgastemperaturen in den einzelnen
Zylindern und bewirken e¢inen un-
runden Lauf des Motors sowie ein Ab-
sinken der spezifizierten Leistung. Die
Differenzen der Fordermengen der ein-
zelnen Zylinder, bezogen auf eine fest-
gelegte Drehzahl der Einspritzpumpen-
antrichswelle und auf cine cbenfalls
festgelegte Anzahl Plungerhiibe, wer-
den von den Herstellern der Motoren
in engen Grenzen gehalten. Ein Blick
in cin Priffwerteblatt fiir E-Pumpen be-
weist die Richtigkeit dieser Behaup-
tung. Auf dem Einspritzpumpen-Priif-
stand wird ncben der Kontrolle der
Fordermengen und der Einstellung des
Reglers die Abweichung der von den
cinzelnen Plungern geforderten Kraft-
stoffmengen ermittelt. Die Mengen-
gleichheit des gefdrderten Kraftstoffs
kann bei allen Motortypen mit ge-
ringem Aufwand, wie nachfolgend ge-

Kontrulle
einem 2
Hildmitte
den Krafiste

der  Gleichmengenfirderung an
Eylindermador, (Das Gefli in  der
mil INeseld] gefiilt und ersetxt
behblter.) Abbildung §

schildert. ohne Inanspruchnahme eines
Einspritzpumpen-Priifstandes  kontrol-
liert werden:
Die Diisenstécke sind auszubauen, wor-
auf der Diisendffnungsdruck zu iiber-
priifen und, falls erforderlich, neu ein-
zuregulieren ist. Defekte Diisencinsitze
sind durch neue zu ersetzen. Dann ist
je ein reines Reagenzglas oder ein
MeBglas mit Skala (in jeder Drogerie
oder Apotheke erhiltlich) unter die
Diisen zu halten (Abb. 5). und der
Motor ist mit dem Anlasser durch-
drehen zu lassen, wobei der Beschleu-
nigerhebel selbstverstiindlich nicht in
Stopstellung geriickt sein darf, da in
dieser Stellung kein Kraftstoff gefordert
wird. Haben sich die Gliser zu einem
Fiinftel bis cinem Viertel gefllt, so
sind sie gleichzeitig von den Diisen-
stocken wegzuzichen und die Forder-
mengen untereinander zu vergleichen.
Beim Vergleich ist darauf zu achten,
daB die MeBergebnisse nicht durch un-
terschiedlich starke Boden der MeB-
gliser verfilscht werden. Erhilt man
annihernd gleiche Mengen bei allen
Zylindern, so ist die Gleichférderung
gewihrleistet, und ein etwaiger Fehler
tir ecine festgestellte Minderleistung
des Motors ist durch andere Faktoren
bedingt.
Es glaube nun niemand. daB die in den
Priifwerteblittern angegebenen Forder-
mengen durch das vorhin geschilderte
behelfsmabige Verfahren erzielt werden
konnen. Die Fordermenge pro Pumpen-
element und Hub ist abhingig von
folgenden Faktoren:

a) Kraftstoffvordruck vor der Einspritz-
pumpe (steigende Fordermengen bei
Erhdhung des Vordrucks),

b) Stellung der Regelstange (Stopstel-

lung: keine Forderung: Vollaststel-
lung: maximale Forderung),
Drehzahl der Einspritzpumpe (bei
steigender  Drehzahl  iiberpropor-
tionaler Anstieg der Fordermenge:
ansteigende Forderkennlinie),
Querschnitt und Linge der Einspritz-
leitungen,

Hohe des Abspritzdrucks der Ein-
spritzdiise und Konstruktion des
Diisencinsatzes.

Da an den Bosch-Pumpenpriifstinden
Einspritzleitungen anderer AbmaBe und
Diisen unterschiedlichen Baumusters,
cingestellt auf einen Abspritzdruck von
175 kg/em®, als an IH-Dieselmotoren
verwendet werden, der Kraftstoffvor-
druck durch die ecingebaute Forder-
pumpe im Pumpenpriifstand bestimmt
und die Priifdrehzahlen iiber der An-
lasserdrehzahl liegen, ist es selbstver-
stiindlich, daf die Daten der Priifwerte-
blatter nicht mit den festgestellten
MeBergebnissen der oben beschriebe-
nen Behelfsmethode iibereinstimmen
kdnnen.

Ist jedoch festgestellt worden, daB ein
Pumpenplunger mehr fordert als der
oder die anderen, so ist die Gleich-
forderung gestdrt, was sich in einem
Leistungsabfall und einem unregelmi-
figen Gang des Motors bemerkbar
macht.

Bei 2-Zylinder-Motoren kann durch
Verdrehen der Regelstangen-Verbin-
dungshiilse in der Mitte des Gestinges,
die die Regelstangen der beiden E-
Pumpen verbindet (siche Abb. &), die
Gleichmengenforderung wie folgt ver-
stellt werden, wobei die hintere
Einspritzpumpe Bezugspunkt fiir die
vorzunchmende Einstellung ist:

a) Verdrechen der Verbindungshiilse

¢

(=

o
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nach unten: vordere E-Pumpe for-
dert mehr, die hintere E-Pumpe rela-
tiv weniger Kraftstoff,

Verdrehen der Verbindungshiilse
nach oben: vordere E-Pumpe fordert
weniger, die hintere E-Pumpe relativ
mehr Kraftstoff.

Oben bzw. unten versteht sich beim
Standort des Monteurs an der rechten
Seite des Motors mit Blickrichtung auf
das Einspritzpumpengehiuse.

b

Verdrehen der Ge
der Glelchmengent

lilse mur Korrekiur
s Abblldung &

Die weiteren Angaben sind in der An-
leitung, Drucksachen-Nr. 1 028 480 R3
enthalten. Bei Mchrzylinder-Einspritz-
pumpen, wie sic in unsere 3- und 4-
Zylindermotoren cingebaut sind, ist in

Wie schon zu Ende des Aufsatzes im
JJH-Informationsdienst” Nr. 58 ange-
deutet, kann die Leistung eines Motors
technisch einwandfrei nur unter
Belastung ermittelt werden, sei es
auf einer Wasserwirbelbremse oder
cinem Pendeldynamo. Bis dato waren
bis auf einige Ausnahmen, bei denen
die Leistungsabnahme an den Antriebs-
ridern erfolgte, solche Bremsen als
ortsfeste Anlagen konstruiert, auf de-
nen die Motoren nur im ausge-
bauten Zustand iberprift werden
konnten. Eine fahrbare Motorenbremse
besonderer Priigung ist das aus den
USA kommende .Hydra Flectric Dy-
namometer, Model P-500", ibersetzt
etwa . Flissigkeitsbremse mit elektri-
scher Ubertragung der MeBwerte, Bau-
muster P-500%, dessen Deichsel an die
Geriteschiene des Schleppers ange-
schraubt wird und das an den Schlepper
durch cine am Zapfwellenende ange-
brachte Gelenkwelle angeschlossen ist
(Abb. 8).

Obwohl das Geriit luftbereift ist, emp-
fichlt sich ein Mitfithren hinter einem
Kraftfahrzeug iiber weitere Entfernun-
gen und uncbenes Gelinde nicht, da
die Achse des Geriits nicht abgefedert
ist. Nach Abmontieren der Rider kann
die Bremse ohne jede Schwierigkeit
quer zur Lingsachse des Fahrzeugs so-
gar in einem VW-Transporter befordert
werden.

Nebenbei sei erwihnt, daB das Gerit
in Sonderausfithrung mit zwei Wellen-
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Markierung aul Klemmbacken und Hillse
wines Pumpenplungers Abblldung T

Fahrbare Bremse, eine Sensation

stiimpfen lieferbar ist, wobei der cine
fiir Drehzahlen bis 1000 Wmin, wie sie
beim AnschluB an Zapfwellen gebriuch-
lich sind, und der andere fiir solche bis
2050 U/min zu benutzen ist. Diesel-
motoren mittlerer Leistung (solche bis
90 PS Nennleistung) kénnen ebenfalls
mit diesem Geriit getestet werden, wo-
bei sich der findige Werkstattpraktiker
in einer Ecke der Reparaturhalle ¢inen
passenden Aufspannbock fiir die im
ausgebauten Zustand zu iiberpriifenden
Motoren baut und sich einen geeig-
neten Flansch mit Wellenstumpf anfer-
tigt, der ans Schwungrad anmontiert
wird. — Das Gerit labt sich also wirk-
lich vielseitig verwenden.

J Mot or-
p JHydra Elec-

F! r. Bran
ger, Brebach, Saar
Abbildung 8

begrenztem Umfang ein Verdrehen der
Hiilsen der Pumpenplunger von der
durch Marken gekennzeichneten Mittel-
stellung nach Ldsen der Schrauben
an den Klemmbadken miglich (siche
Abb. 7). Wer jedoch mit Konstruktion
und Reparatur von Mehrzylinder-Ein-
spritzpumpen nicht vollig vertraut ist,
unterlasse ein Verstellen der Plunger-
hiilsen. Es besteht nimlich dic Gefahr,
daB von unkundiger Hand die Pumpe
so griindlich verstellt wird, daf sich
betrachtliche Differenzen in den Forder-
mengen der einzelnen Plunger ergeben,
die ein solcher Ungliicksrabe niemals
beseitigen kann, wenn er sich nicht die
Ausgangsstellung der Hiilsen v o r dem
vorgenommenen  Eingriff genau  ge-
merkt hat.

Vor einem Verstellen der StoBelschrau-
ben, um den Vorhub der Plunger und
damit der Fordermenge zu verindern,
sel ausdriicklich gewarnt. Eine so griind-
lich verstellte Pumpe kann nur unter
Zuhilfenahme eines Spezial-MeBgerits
auf dem Priifstand neu cingestellt
w..-t.icn.

Ein Blick in scin Inneres zeigt. daB die
Gelenkwelle iiber e¢in Getricbe ecine
Umwilzpumpe antreibt. die Hydraulik-
&l aus dem an der rechten Seite an-
geordneten Behilter (Inhalt 120 ) an-
saugt und iiber ein durch das Handrad
verstellbares  Drosselventil wieder in
den Behilter zuriickfdrdert. Je mehr das
Drosselventil  durch Verdrehen des
Handrads im Uhrzeigersinn geschlossen
wird, um so hher wird der Motor be-
lastet. Ein Verdrehen des Rads nach
links bewirkt cin Offnen des Drossel-
ventils und damit eine Verringerung
der Belastung des Motors. Um richtige
MeBergebnisse zu erhalten, muf das
im System umlaufende Hydraulikdl eine

Temperatur zwischen 60" bis 82°C
(140" bis 180" F) aufweisen, die durch
ein Fernthermometer registriert wird.
Kiihlschlangen mit Wasserdurchlauf sind
im Behilter vorgeschen, die ein Uber-
schreiten der Hochsttemperatur (82° C)
bei Dauerbetrieb der Bremse verhindern.
Die Instrumententafel hat elektrisch
anzeigende Instrumente, kann vom Ge-
rit abgenommen und neben den Motor
bzw. Schlepper gestellt werden, wo ge-
rade Verinderungen an der Einstellung
vorgenommen werden, deren Auswir-
kungen auf die Motorenleistung sofort
von dem betreffenden Monteur ohne
zeitraubendes Sichhin- und herbewegen
zwischen Schlepper bzw. Motor und
Bremse festgestellt werden kdnnen.

Das linke Instrument zeigt die Dreh-
zahl der Gelenkwelle an und hat zwei
MeBbereiche (0 bis 1000 und 0 bis
29050 Wmin). In der Mitte befindet
sich cin Kompensationsschalter, der
nach der spezifizierten Drehzahl der
Gelenkwelle einzustellen ist. Das In-
strument auf der rechten Seite zeigt dic
ermittelte Leistung in HP (Horse Po-
wer) an. Es wird nun mancher Leser
cinwenden, daB 1 HP = 1,014 PS sei
und daB er gezwungen sei, HP in PS
umzurechnen. Bei der Leistungsabnahme
an der Zapfwelle ist die am Schwung-
rad verfiigbare Motorenleistung um
cinen etwaigen Schlupfverlust der
Kupplungsscheibe und den  Ubertra-
gungsverlust durch Zahnrider und La-
ger zu vermindern, so daB die Leistung
an der Zapfwelle um cinen kleinen Be-
trag geringer ist als die am Schwung-
rad des Motors abgenommene. Die

Der gliickliche Besitzer eines solchen
Gerits kann ohne Schwicrigkeiten einen
Mythos zerstdren, der sich wohl vom
Anbeginn der Zeit, da es Fahrzeuge
mit Antricb durch Verbrennungsmoto-
ren gibt, gebildet hat und den, geboren
aus menschlichem MiStrauen, man wie
folgt umschreiben kann: Die Motoren-
hersteller befiirchten, daf Motoren, de-
nen ihre volle Leistung nach der Ein-
laufperiode abverlangt wird, Schaden
nchmen kénnen. und verstellen deshalb
fabrikseitig den Ziindzeitpunkt bei
Ottomotoren bzw. den Forderbeginn
bei Dieselmotoren von der Optimal-
stellung in Richtung .Spitziindung”,
Ob ¢s so ctwas in der Vergangenheit
je gegeben hat, wird vom Verfasser
stark bezweifelt: jedenfalls mit dem
serienmifigen Bau von Hochleistungs-
motoren wire cine solche Verfahrens-
weise glatter Unsinn, wenn man dem
Kaufer cines Schleppers ein Plus an
modglichen PS unterschlagen wiirde.

Differenz von 1.4%0 zur jeweiligen
Leistungs des Motors in PS (75 mkg/
sec), die durch die Eichung des Gerits
auf HP bedingt ist, wird kompensiert
durch einen Minuswert, den Ubertra-
gungsverlust der Motorleistung iiber
die Zapfwelle, der sich zwischen 1,25
und 1.75% je nach Schleppertyp be-
wegt, so daB die am Schwungrad des
Motors vorhandene Leistung unmittel-
bar am [Instrument in PS abgelesen
werden kann.

Die Vornahme der Leistungsmessungen
an sich ist so einfach, daB ein Kind sie
ohne weiteres durchfiihren kann:

Nach dem Anbau der Bremse Schlepper-
motor mit eingeschalteter Zapfwelle
warmlaufen lassen und dann bei Be-
trichbstemperatur des Motors und bei
einer Temperatur des Hydraulikéls in
der Bremse von 140 bis 180" F (60 bis
82°C) ist bei Vollaststellung des Reg-
lerhebels das Handrad der Drossel so
weit nach rechts zu verdrehen, bis der
hachste Leistungswert bei spezifizierter
Zapftwellendrehzahl erreicht ist. wobei
diese Drehzahl nicht abfallen darf und
die Abgase sich nicht verfarben diirfen.
Und dann ist es eine wahre Freude fiir
den Werkstattfachmann, wie Fehler am
Motor, insbesondere an der Einstellung
der Einspritzpumpe sozusagen im Hand-
umdrehen festgestellt werden kdnnen,
Dann kann der Werkstattmeister dem
reklamicrenden Kunden je nach Lage
der Dinge beweisen, daB sein Schlepper-
motor die spezifizierte Leistung abgibt
und daB seine Reklamation iber eine
angebliche Minderleistung nicht den
Tatsachen entspricht.

PS-Zauberer am Werk

Zum Auffillen der durch die Druckent-
lastung verdriingten Kraftstoffmenge in
der FEinspritzleitung, zum Einspritzen
des Kraftstoffs, zum teilweisen Ver-
mischen der fein versprithten Kraft-
stoffteilchen mit der in der Wirbelvor-
kammer befindlichen Luftmenge, zu der
Teilverbrennung in der Wirbelvorkam-
mer und dem HerausschieBen der La-
dung in den Brennraum und der end-
giiltigen Verbrennung nebst dem Druck-
anstieg im Zylinder ist cine gewisse
Zeit erforderlich, die darin zum Aus-
druck kommt, daB der Forderbeginn
der Einspritzpumpe cine gewisse, durch
sorgfiltige Versuche festgestellte An-
zahl Kurbelwinkelgrade vor dem
oberen Totpunkt (v.0.T.) im Verdich-
tungshub erfolgt und nicht im oberen
Totpunkt selbst. Ein weiteres Zuriick-
stellen des Forderbeginns wiirde bedeu-
ten, daB der Ablauf der Verbrennung
des Kraftstoff-Luftgemisches im Brenn-
raum zu ecinem Zeitpunkt erfolgt, in

Derjenige, der eine solche Bremse nicht
hat, muB sich in moglichst geringer
Entfernung von seiner Werkstatt — Zeit
bedeutet Geld, wie iiberall — eine An-
hihe aussuchen, die er hinauffihrt und
wihrend des Fahrens mit der Stopuhr
die Zeit mibe, die erforderlich ist, um
cine bestimmte Wegstredke, markiert
z. B. durch Biaume oder Kilometer-
steine, in einem bestimmten Gang bei
Vollaststellung des Reglerhebels zu-
riickzulegen. Solche Strecken mit fiihl-
baren Steigungen sind in ebenem Ge-
linde selten, und es ist auch nicht
gerade ein Vergniigen, mehrfach den
Regelstangenanschlag zu verindern und
immer wieder die Teststrecke mit einem
Auge auf den Auspuff schiclend mit
dem Gefiihl zu befahren, daB der Ein-
stellung die letzte Exaktheit fehlt, da
sie basierend auf Erfahrungswerten
weitgehend nach dem Gefiihl vorge-
nommen wurde,
Zugegeben, ein solches Geriit ist teuer,
seine Anschaffung lohnt sich jedoch im
Hinblick auf die Moglichkeiten einer
raschen Fehlersuche und damit der
Lohn- und Zeitersparnis bei qualifi-
zierten Werkstattkriften, die heute und
in Zukunft Mangelware sind bzw. blei-
ben werden. Alles weitere, was unter
diesem Gesichtspunkt noch zu sagen
wiire, wurde bereits in dem Artikel:
+Nutzen oder Profit”, erschienen im
voraufgegangenen Informationsdienst,
ausgefilhrt. Fs wiire im Interesse der
bestmiglichen Durchfithrung des Kun-
dendienstes zu begriiBen, wenn jeder
groBere Betrieb cin solches Gerit in
seiner Werkstatt hiitte,

dem der Kolben seinen hdchsten Stand
noch nicht erreicht hat, er also durch
den Explosionsdruck zuriickgeschlagen
wird. Bei extrem eingestellter Frithziin-
dung labt sich der Motor einfach nicht
mehr starten. Bei weniger extrem ein-
gestelltem  Forderbeginn —  dies ist
meistens der Fall — wird ein groBer
Teil des entstehenden Drucks in nutz-
bare Arbeit umgesetzt, ein geringerer
Teil hemmt jedoch den Kolben in seiner
Aufwirtsbewegung nach o.T. Es ver-
steht sich von selbst, daB ein Motor
bei dieser Einstellung nicht seine volle
Leistung abgeben kann.

Messungen an einem D-320-S Schlep-
per, bei dem der Forderbeginn vor- und
spiter zuriickgestellt wurde, ohne daB
jedoch die ecingespritzte Kraftstoff-
menge cine Verinderung erfuhr, besti-
tigten die mit Absicht ausfithrlich ge-
haltenen obigen Ausfithrungen, da8 ein
bloBes Verstellen des Forderbeginns
von dem vom Hersteller vorgeschrie-
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benen Wert nur einen Leistungsabfall
bringt. Die nachfolgende Tabelle ent-
hilt dic MeBergebnisse, die ohne wei-
tere Erlduterung verstindlich sind:
Auswirkungen der Verstellung des For-
derbeginns auf die Leistung eines neuen
DD-99 Motors

Férderbeginn Oltemperatur
“voro.T. Bremse “C
1. Versuch 27" (normal) 60
2. Versuch 30" (zu spit) o0
3. Versuch 24" (zu frith) 60

Zapfwellen- Leistung in
drehzahl W/min PS
540 19%)
540 17.5
540 18,0

*) Die Nennleistung von 20 PS wirderst nach der Einlaufperiode erreicht.

Bei zu spiter Einstellung der Einspritz-
pumpe ergibt sich ein spiirbarer Kraft-
stoffmehrverbrauch, bei zu frither Ein-
stellung ergeben sich eine starke Bean-
spruchung der Lager und hohere Tempe-
raturen in den Brennriumen, die zu ort-
lichen Uberhitzungen und zu Schiiden
am Motor fithren kénnen. Wenn diese
Zeilen dazu beitragen, den Irrglauben
an die PS-erhohende Wirkung des frither
eingestellten Forderbeginns zu zerstd-

ren, ist ein Ziel des Verfassers erreicht.
Wer es jetzt noch nicht glaubt, probiere
es selbst auf einem Motorenpriifstand
aus.

Jedem PS-Zauberer sei ins Stammbuch
geschrieben, daB spiirbare Leistungs-
steigerungen an Serienmotoren (gedacht
ist in erster Linie an Pkw-Motoren) nur
bei entsprechendem Einsatz an Mitteln
und fundierten technischen Kenntnissen
unter spiirbarer Verringerung der Le-

bensdauer des Motors maglich sind. Bei
Nutzfahrzeugen, zu denen die Adcker-
schlepper ebenso wie die LKW und
Busse rechnen, wird eine Dauerleistung
gefordert, die der Motor mehrere 1000
Betriebsstunden abgeben muB, und da
sind Basteleien und sogenanntes .. Trim-
men”, die iibrigens wahrend der Ga-
rantieperiode unweigerlich zum Verlust
der Gewihrleistungsanspriiche fithren,
fehl am Platze.

Uberfiittern ist schiidlich - bei Mensch und Motor

Zum Verbrennen einer bestimmten
Menge Kraftstoffs ist eine genau be-
stimmbare Luftmenge erforderlich. Jeder
Dieselmotor arbeitet mit einem gewissen
LuftiiberschuB, d. h. zum Verbrennen
der maximalen Fordermenge pro Hub
wird ein GroBreil des im Brennraum vor-
handenen Luftsauerstoffs bendtigt, ein
geringer Teil erfiille keine Funktion bei
der Verbrennung, Eine Leistungssteige-
rung kann ohne konstruktive Verinde-
rungen am Motor selbst neben der Er-

Dieselqualmer gefihrden den StraBen-
verkehr und sind bei der Verkehrspolizei
nicht gerade gerne geschen. In den mei-
sten Fillen sind solche . Qualmereien”
durch hingende Diisennadeln und ver-
kokte Diisencinsiitze bedingt, wobei die
Diagnose unter Zuhilfenahme eines
Diisenpriifgeriits auch jedem technischen
Anfinger nicht gerade schwer fille.

Was tun, wenn die Diisen sich in Ord-

héhung der Drehzahl nur durch eine
VergroBerung der eingespritzten Kraft-
stoffmenge pro Forderhub erreicht wer-
den, wobei die zusiitzliche Menge ein-
gespritzten Kraftstoffs durch das Volu-
men des Luftiiberschusses begrenzt ist;
sonst qualmt der Motor wie der Schlot
ciner Dampfmaschine. Ein gewisser
Spielraum muB mit Riicksicht auf den
je nach Luftfeuchtigkeit, barometrischem
Druck, der chem. Zusammensetzung des
Kraftstoffs etc. unterschiedlichen Zylin-

. » und qualmte wie ein Sdlot

nung befinden? Wer sich des oben Aus-
gefiihrten erinnert, der wird mit Sicher-

cit darauf tippen, daf der Motor zuviel
Kraftstoff erhilt, den er nicht restlos
verdauen kann und den er in Form fei-
ner RuBteilchen wieder ausscheidet, vor-
ausgesetzt, daB sonst mechanisch alles
in Ordnung ist. Durch Zuriicknehmen
des Regelstangenanschlags kann diesem
Ubel begegnet werden. Wie dies bei den

Baumuster Freigang zwischen Regelstangen-
des Baumuster der Einspritzpumpen  ende der hinteren Pumpe und
Schleppers der Vollast-Anschlagschraube
DLD-2 vorn PFR 1 A 50/29 2,5 mm
hinten PFR 1 A 50/30
(5 mm Plunger)
DLD-2 vorn PFR 1 A e0/29 1,5 mm
hinten PFR 1 A 60/51
(6 mm Plunger)
D-212-F vorn PFR 1 A 60/29 1.5 mm
hinten PFR 1 A 60/51
(6 mm Plunger)
D-214-§ vorn 1,6 mm
hinten wie D-212-F
D-217-F vorn 2,5 mm
hinten  wie D-212-F
D-217-S vorn 2,5 mm
hinten  wie D-212-F

derfilllungsgrad bzw. Wirmewert pro
Volumencinheit verbleiben, um jeder-
zeit eine riickstandfreie Verbrennung
des Kraftstoffs zu erreichen. Moderne,
schnellaufende Dieselmotoren  haben
cinen geringeren Luftiberschuf als
iltere, langsamlaufende Modelle, so daB
es nicht ratsam ist, dic ecingespritzte
Kraftstoffmenge bei ersteren durch Ver-
drehen des Regelstangenanschlags zu
vergroBern.

verschiedenen  Schleppertypen  vorge-
nommen wird, sei nachfolgend beschrie-

ben

a) Einstellen der Vollast-Anschlag-

schraube bei Zweizylindermotoren,
cingebaut in DLD-2, D-212-F, D-
214-5,D-217-Fund D-217-5 (Schlep-
per (siche Abb. 9).

-
=1
-

Einstellen der Vollast-Anschlagschraube an
2-Zylinder-Schleppern.

Der Pfeil (links) kennzeichnet die Stelle. an
der der Freigang zu messen ist. Abblldeng 9

b) Einstellen des Regelstangenanschlags
bei RQV-Reglern, eingebaut in alle
DED-3 und DGD-4 Schlepper sowic
in die ersten Serien der Baumuster
T D-320, D-324 und D-430.
2 Nach Entfernen der Schutzkappe und
Losen der Kontermutter wird durch Ver-
drehen der Mutter im Uhrzeigersinn
/ (nach rechts) die Kraftstoffmenge ver-
ringert, hingegen durch Verdrehen im
1 entgegengesetzten Uhrzeigersinn (nach
y links) vergroBert. Abb. 10 verdeutlicht
h“: \ & dies.
- ¢) Einstellen des Regelstangenanschlags
bei EP/RSV Reglern (Abb. 11).
Nach Abschrauben des unteren Deckels
und Losen der Sicherungsmutter bewirke
¢in Verdrehen der Schlitzschraube im
Uhrzeigersinn ein Erhohen der geforder-
ten Kraftstoffmenge, ein Verdrehen im
umgekehrten Uhrzeigersinn ein Vermin-
dern derselben.
Uber dem vorhin erwithnten Deckel be-
findet sich eine Hutmutter, hinter wel-
cher eine Madenschraube sitzt, die eine
Feder vorspannt. Diese Feder driicke
gegen den Spannhebel und wirkt bei
Leerlaufdrehzahl als Diampferfeder, die
cinen ungleichmiBigen Leerlauf verhin-
dert. Tritt ¢ine solche Unzulinglichkeit
an ¢inem Motor auf, so ist die Diimpfer-

Messen der Motordrehzahl Gber die Zapiwelle,
Abblidung 12

feder ein wenig mehr vorzuspannen. Ein
zu weites Vorspannen wiirde eine Er-
hohung der Leerlaufdrehzahl bedeuten.
Daher ist eine Kontrolle der Drehzahl
mittels eines Drehzahlmessers iiber die

Einstellen des Regelstangenanschiags  bel
Apbildeng 10

RQV-Heglern

Zapfwelle unbedingt  vorzunchmen
(siche Abb. 12). Die Zapfwelle ist im
Verhiltnis zur Motordrehzahl wie folgt
untersetzt:

bei 2-Zylinder-Schleppern 1:3.4

bei 3- und 4-Zylinder-Schleppern 1:3.3
so daB die mit dem Drehzahlmesser er-
mittelten Werte mit 3,4 bei 2-Zylinder-
Schleppern und mit 3.3 bei 3- und 4-
Zylinder-Schleppern zu vervielfiltigen
sind, um die Motordrehzahl zu erhalten.

Und noch eins: Die wich- der Gewidhrleistungsfrist
tigsten Reglerteile sind zum Verlust der Gewiihr-
fabrikscitig bzw. vom Her- leistungsanspriche. Vor
steller der Einspritzaus- PS-Zauberecien an Regler
riistung, der Firma Robert und Pumpe sei ausdriick-
Bosch GmbH.. Stuttgart, lich im wohlverstandenen
plombiere. Ein Eingritfir- eigenensowicimliInteresse
gendwelcher Art in Pumpe der Schlepperbesitzer ge-
und Regler fiithrt wahrend warnt Dr. H. G. Voss

Einstellen
EF/RBV-Regh
be, 2 X
genanschlag

nachlags  bal
nachingschrau
1. Hegelstan
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Treffen der hollandischen IH-Handler

Einmal im Johr veranstaltet die holléndische IH-Vertretung, die
Firma Boeke & Huidekoper, Haoarlem, ein Héndlertreffen, das
dazu dient, die groBe Fomilie der holléndischen IH-Héndler zu-
sammenzufihren, die Verkoufsargumente filr das néchste Ge-
schaftsighr festzulegen, die neu in das Verkaufsprogramm auf-
genommenen Maschinen zu besprechen und Uberhaupt einmal

wiihrend eines zwanglosen Z s Ober allg in in-

teressierende Frogen des Verkoufs, des Service usw. zu disku-

hieren.

Daos diesjhrige Héndlertreffen fond Mitte Jonvar statt und
konnte in Anwesenheit von Uber 100 Geschéftsfreunden plan-
gemdB durchgefihrt werden. Mit groBer Aufgeschlossenheit
verfolgte man die Ausfihrungen von Direktor Lems hinsichtlich
der Ziele, die man sich im Rahmen der holléndischen IH-Ver-
tretung Boeke & Huidekoper fir dos Geschéaftsighr 1960 setzte.
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SIND SIE DER IDEALE VERKAUFER?

EIN HEITERER PERSONLICHKEITSTEST FUR ANFANGER U, FORTGESCHRITTENE

Haben Sie nicht auch schon von den
Super-Verkiufern, von den alles mit-
reifenden  Verkaufskanonen gehért,
denen es ohne grofie Mithen immer wie-
der gelingt, kaltlichelnd jeden beste-
henden Verkaufsrekord zu brechen?
Diese Kanonen sind der Alpdruck cines
jeden braven Durchschnitts-Verkaufers,
sic werden von ihren weniger erfolg-
reichen Kollegen glithend beneidet und
von den Verkaufsleitern heiB verchrt.
Wie aber steht's mit Thnen? Haben Sie
schon einmal dariiber nachgedacht, wo-
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1. Wie beginnen Sie lhr Verkaufsge-
sprich?
a) mit einer Frage nach dem Befin-
den der verehrten Gattin?
b) mit Klagen fiber Ihr evtl. vorhan-
denes Magengeschwiir?
¢) mit dem neuesten Witz des Tages?

2. Wieverhalten Sie sich, wenn der Hof-
hund Sie zihnefletschend anknurrt?
a) Knurren Sie zuriick?

b) SchlieBen Sie daraus auf den Cha-
rakter des von Ihnen zu besuchen-
den Kunden?

¢) Zichen Sie es vor, zu einem spi-
teren Zeitpunkt noch einmal vor-
zusprechen?
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3. Was wiirden Sie einem Kunden auf
dessen Vorhaltungen antworten, an-
dere Produkte seien besser?

a) .Nichts ist vollkommen.”

b) .Das halte ich fiir ein Geriicht.”

€) w. .. aber sie sind nicht so teuer
wie unsere!”

rin das Geheimrezept der Erfolgreiche-
ren begriindet liegt? Vielleicht steckt
auch in lhnen das Zeug zu einem Super-
Verkiufer oder Sie tragen noch unbe-
wubBt den Marschallstab eines Verkaufs-
leiters in Threm Marschgepick. Wollen
Sie es gerne wissen, dann beantworten
Sie chrlich die hier gestellten Fragen.
Zichen Sie nach Beantwortung aller
Fragen die erzielte Punktzahl zusam-
men und Sie wissen es dann ganz genau,
was fiir ein Typ des Vgrkiufers Sie sind.
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4. Angenommen, Sie treffen cinen Ver-
treter der Konkurrenz bei lhrem
Kunden, wiirden Sie
a) dem Konkurrenten die letzten
Griffe lThrer Jiu-Jitsu-Kenntnisse
vermitteln?

b) ihn fiir lhre Firma zu gewinnen
versuchen?

¢) Kunde und Konkurrent des Kom-
plotts gegen die Wettbewerbsbe-
stimmungen beschuldigen?

5. Welche 3 Dinge halten Sie fiir die
wichtigsten Requisiten Ihres Berufs?
a) Korkenzicher
b) Revolver

¢) Auftragsformular

6. Wie verhalten Sie sich, wenn der
Kunde sich verleugnen laft?
a) Pfeifen Sie den .River-Kwai-
Marsch”?
b) Verlassen Sie nicht cher das Haus
bis die Familie sich schlafen legt?
¢) Wiinschen Sie ihm .6 Richtige”
im Lotto?

7. Wie reagieren Sie auf Reklamatio-
nen?
a) iiberhaupt nicht
b) mit einer Einladung zum Femn-
schen
¢) mit cinem groben Brief an den
Verkaufsleiter
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8. Was verstehen Sie unter .Umsatz®?
a) eine leere Phrase?
b) cine Belastung fiir den Verkiufer?
¢) einen neuen Lebensinhalt?

9. Worauf verlassen Sie sich bei Thren
Verkaufsgesprichen?
a) auf Thren Charme?
b) auf die schlechten Manieren Thres
Vorgingers?
¢) auf die billige Zigarre, die Sie
lhrem Kunden gerade angeboten

haben? %i\
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10. Mit wem wiirden Sie am licbsten
cinen Kunden besuchen?
a) mit lhrer Frau oder Freundin?
b) mit Threm Verkaufsleiter?
<) mit einer scharfgeschliffenen Axt?

Punkte je Antwort

l1.a)=3P 4.a2)=1P
b) = 2P b)=3P
c) =4P c) =2P
2.a)=0P 5.2)=o0P
b)=1P b)=1P
c) =4P <) =5P
3.a) = 4P 6.a) =2P
b) =2P b) = 4P
¢c)=o0P c)=6P

7.a) = oP 9.a) = oP
b)=2P b)=3P
<) 4P <) oP
8.a) =oP 10.a) = 3P
b)=1P b) = 2P
) oP ¢) =0P
Sind Sie der ideale Verkaufer?
45 Sie sind ein Verkaufsgenie und

Punkte: brauchen keine Vergleiche mit
sogenannten Verkaufskanonen
zu scheuen. Die Verkaufsleiter
aller GroB-Unternchmen der
Welt werden sich um lhre Mit-
arbeit reiben. Sie sind das Idol
einer geknechteten Verkiufer-
schar, Sie sind ein Meister des
Verkaufs. Nur Sie haben
einen Nachteil: .Es gibt Sie
nicht!”

4435 Sie haben immerhin die Veran-

Punkte: lagung zu einem idealen Ver-
kiaufer. Das ecinzige. was Sie
noch hemmt, ist lhre schlechte
Gehaltseinstufung und die dar-
aus resulticrenden Gallenbe-
schwerden. Versuchen Sie es
cinmal mit dem Geduldspicl
«Mensch drgere Dich nicht.”

i4-25 Geben Sie die Hoffnung noch

Punkte: nicht auf. Viele bedeutende
Minner der Geschichte, der In-
dustric und der Kunst hatten
anfangs mit  den gleichen
Schwierigkeiten zu  kimpfen
wie Sie. Suchen Sie die Gesell-
schaft von Lowenbindigern,
Schlangenbeschwarern und
Feuerschluckern man kann
von ihnen nur lernen.

2415 Haben Sie sich schon ecinmal

Punkre: iiberlegt. daB es noch andere
reizvolle Berufe gibt? Wie wiire
es mit Laternenanziinder oder
Strabenbahnschaffner? Wie im-
mer Sie sich auch entscheiden,
Ihr ausgeprigtes Selbstbewube-
sein wird keinesfalls darunter
leiden,

140  Bravo — Sic sind cin Mensch

Punkere: mit Grundsitzen. Fir den Be-
rul eines Verkiiufers haben Sie
allerdings zu viele Nachteile.
ledoch haben Sie einen bedeu-
tenden Vorteil: LEs gibt Sie
micht!”

Sollte nach Threr Meinung die eine oder

andere Charakteristik lhrer Personlich-

keit falsch bewertet worden sein, so
bitten wir von Drohbricfen an die Re-
daktion Abstand nehmen zu wollen.
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DIREKTOR AUGUST NOHR
- der Leiter der IH Baumaschinenabteilung -
trat am 31, Mérz 1960 in den Ruhestand,
nachdem er fast dreiflig Jahre seines Lebens
dem Dienste der International Harvester
gewidmet hatte,

Mit  den IH-Gepllogenheiten Vertraule
werden vielleicht erstount darOber sein,
dofi A. Nohr _nur® dreiflig Johre in un-
serem Unternchmen gearbeitet hat, Aber
schon zehn Johre bevor er zur IH kom,
war er als Leiter der Maschinenableilung

einer Genossenschalt in Pasewalk Pomm
freundschaftlich mit der Harvester ver-
bunden. In dieser Tatigkeit verkoufte er

1924 den ersten IH-Schlepper in Deutsch
lond. Nach seinem Eintrit bei der IH
war A, Mohr zundchst Schlepper-Reisen-

GEBURTSTAGE:

15. 2. 1900 Herr Gerhard Haurand,
Keppeln . Godh/Ndrh.,
00 Jahre

192, 2. 1960 Herr Orto Nickel sen..
Stockhausen b. Griinberg/
Hessen, 75 Jahre

23, 2. 1900 Herr Karl Dammel,
Morfelden/Hessen. 70 .

Unsere herzlichste Gratulation verbunden
mit den besten Wiinschen fiir viele Jahre
bester Gesundheit und geschiftlichen Er-
folges.
NACHRUF:
12.12.1959 Herr Kurt Anders,
Neumiinster, 72 Jahre

17.12.1959 Herr Hermann Kuhlmann,
Valdorf-Vlotho, 55 Jahre

der im Reg.-Bez. Mogdeburg und Anhalt,
1932 wurde er als Schlepperspezialist
nach Berlin gerufen und 1934 nach Pase-
walk Pommern versetzt. Im Jahre 1938
wurde er Oberreisender in OstpreuBen,
und ein Johr spédter ernannte man ihn
zum 2. Direktor der Filiole Kénigsberg.
1940 Obernohm Direktor Nohr die Lei-
tung des Kdénigsberger Houses bis zur
Zerstdrung 1944,

Von 1949 bis zu seiner Berufung in die
IH-Verwaltung nach Neuf leitete Direk-
tor Nohr die Reste der stark dezimierten
Berliner Filiale.

In Meul wor A. Nohr mofBigeblich am
Aufbou des Schleppergeschéifies betei-
ligt bzw. an der Errichtung einer umfas-
senden Kundendienst-Organisation, Nach
voribergehender Leitung der Hamburger
Filiale befafite er sich mit der Zusammen-
stellung der IH-Gerditereihe,

1957 Gbernahm Direktor Nohr in bewdhr-
ter Weise den Aufbau der Verkaufs-Orga-
nisation von INTERMNATIONAL BAUMA.
SCHINEN,

In einer Ansprache anléBlich der Verab-
schiedung von A. Nohr fihrie der Ver.
koufsleiter der deutschen IH-Gesellschaft,
Direktor B, G. Lasrich, u. 0. ous, doB es
sich wie ein roter Foden durch dos Leben
von August Nohr zége:

Er wurde immer dort eingesetzl, wo be-
sondere  Pionierleistungen  erforderlich
waren,

Wenn wir an dieser Stelle unsere besten
Wiinsche for einen beschaulichen Ruhe-
stand zum Ausdruck bringen, verbinden
wir damit nicht nur den Dank und die An-
erkennung des ganzen Unternehmens, son-
dern ouch oller Geschéftsfreunde, die Di-
rektor Mohr perséinlich kennen,

18. 1, 1960 Herr Martin Heckmann,
Inh. der Firma Wilhelm
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Krs. Eschwege, 52 Jahre

21. 1. 1960 Herr Otto Wedkler,
Mitinh. und Seniorchef
der Firma Oto Wedkler,
Gerabronn, 71 Jahre

27. 1. 1960 Herr Wilhelm Wagener,
Schmiedemeister,
Rhena/Waldeck, 70 Jahre

10. 2. 1900 Herr Friedrich Prott,
Schmiedemeister,
Dringenberg Krs. Hoxter
i. W., 02 Jahre

Mit ihrem Hinscheiden betrauern wir den
Verlust hod 2 4 Geschifush d
und langjihriger Kunden. Wir werden
ihm ein . 4 r A 1L A 1




