Unsere flihrende Position auf dem

es ern Weltmarkt ist die Folge jahrzehnte-
langen Vertrauens in die Qualitat

der IH-Produkte. Wiein jedem Jahr

seit dem Bestehen unseres Unter-

e u e nehmens hat die International Har-
vestermehrlandwirtschaftliche Ma-

schinen verkauft, als jede andere

morgen gleichartige Organisation in der
Welt. 1960 lagen die IH-Verkaufe

ca. 17" vor denen des Mitbewerbers an 2. Stelle und waren um
ca. 20% dem dritten Platz voraus. — Warum? — Warum soliten
die Landwirte in der ganzen Welt einer Firma die fuhrende Posi-
tion sichern? Daflir gibt es viele Griinde. Aber vier sind die Wesent-
lichsten. — Der erste ist: unsere Maschinen sind gut; wir glauben,
daB sie mit die besten sind. Sie leisten die Arbeit, die sie leisten
sollen und das (iber viele Jahre. — Und ihre Preise sind immer
wettbewerbsfahig. — Der zweite Grund ist, daB IH-Landmaschinen
sich auf einer hervorragenden Organisation von erfahrenen und
kompetenten Héndlern stiitzen. Sie konnen immer und Uberall
einen guten Kundendienst flr ein gutes IH-Produkt bekommen. —
Der dritte Grund ist die IH-Forschung und -Entwicklung. In den
groBen Landmaschinen-Forschungs- und -Entwicklungszentren
der IH-Werke in aller Welt wird jahraus, jahrein Arbeitskraft und
Geld in die Entwicklung neuer Landmaschinen investiert, wie es
in keiner anderen vergleichbaren Organisation der Fall ist. Das be-
grindet zum Teil die filhrende Stellung im internationalen Land-
maschinengeschéft und ist das Resultat unseres Grundsatzes,
daB es wichtiger ist, wie gut wir sind, als wie groB wir sind. — Und
zum SchluB die Dauerhattigkeit. Die Industrialisierung ist im FluB.
Einzelne Gesellschaften kommen und gehen, aber unser Unter-
nehmen begann vor 130 Jahren, als Cyrus Hall McCormick den
ersten Getreideméaher vorstellte. Seitdem haben wir den Land-
wirten in aller Welt seit mehr als einem Jahrhundert geholfen,
ihre Ernte sicher einzubringen. Viele Generationen haben von un-
seren Produkten Gebrauch gemacht. Wenn Sie IH-Maschinen
kaufen, wissen Sie, wie lange und woflr auch immer Sie
die Maschinen nutzen wollen, International Harvester wird am

Platz sein, fahig und bereit,
ricn nur e wansors IAC CORMICK
zu erflllen, sondern auch

die lhrer S6hne und Enkel. INTERNATIONAL
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A notwendig.

Interview mit dem Verkaufsdirektor der deutschen IH,
Herrn B. G. Lasrich:
l: Kein Land ist eine Insel, sagt man — und ich glaube,
das stimmt, denn wir alle sind aufeinander angewiesen.
: Ja, im Kleinen wie im Grofien. Nehmen Sie die EWG.
*r haben Sie eine echte Partnerschaft. Sie entstand durch
en wirtschaftlichen ZusammenschluB mehrerer Linder, auf
freiwilliger Basis, zur Starkung der gemeinsamen Position .
. . . die heute so stark ist, daB andere Linder hinzustofien
mdchten.
La: Aber da gibt es noch einen anderen anziehungsstarken
Kern, auf der anderen Seite des Ozeans, Amerika. Und was
liegt naher, als daB sich zwischen diesen beiden grofen Wirt-
schaftsgebilden ein Austausch vollzieht.
I:  Also auch hier Parmerschaft. Nur — ist das nicht Zu-
kunftsmusik?
La: Sicher, das alles entwickelt sich erst, und es wird noch
eine Menge Arbeit geben. Ich meine aber auch: Das vollzicht
sich mit einer gewissen Zwangslaufigkeit. Und weil das so ist,
bleibt jedem Unternchmer, der weltweite Pline verfolgt,
keine andere Wahl, als diese globale Konzeption auf sein
Unternechmen zu iibertragen.
| Sie meinen, eine unternehmerische Konzeption, die sich
auf die freie Welt als Ganzes erstreckt.
La: Jawohl, und genau das tut die International Harvester
Company seit Jahren.
I:  Dann ist die IH also ein Modellfall.

PARTNERSCHAFT

Verkaufsdirektor B. G. Lasrich gibt eine Beurteilung
der Marktlage auf dem Schlepper- und Landma-
schinensektor und duBert sich liber die Stellung und
Plane der International Harvester Company.

Die Beunruhigung, die seit einiger Zeit Landmaschi-
nenhersteller und Landmaschinenhéandler ergriffen
hat, macht eine nlchterne Abschéatzung der Lage

La: Das kann man mit einigem Recht sagen. Die IH steht
in der Weltrangliste der GroBunternechmen an 19. Stelle, sie
ist der groBte Schlepper- und Landmaschinen-Produzent der
Welt, ebenfalls der grofite in Schwerlastwagen ab 3 to, und
auch auf dem Baumaschinen-Sektor nimmt die IH eine fiih-
rende Stellung ein.

I: Eine stolze Liste . . .

La: ... die sich fortfithren lieBe.

I:  Und wie steht die [H in Europa?

La: Von unseren insgesamt 40 Produktionsstitten liegen
8 in Europa.

I:  Planen Sie ein Gesamteuropiisches-Programm?

La: Natiirlich. Und ich kann ohne zu iibertreiben sagen:
Wohl kaum ein Programm wurde so griindlich geplant, ent-
wickelt und durchrationalisiert wie das kiinfrige IH-Europa-
Programm.

I: Sie sind also gut geriistet?

La: Fiir alle Maglichkeiten.

I:  Aber stimmen Thre optimistischen Planungen auch dann
noch, wenn Sie an die augenblickliche Krise der westdeutschen
Schlepper- und Landmaschinen-Industrie denken?

La: Auch dann noch. Denn wenn man das Ganze betrachtet,
handelt es sich bei den westdeutschen Schwierigkeiten doch
wohl nur um regionale, die man zudem seit Jahren kommen
sehen konnte. Wie war es denn?

In den ersten 5 bis 6 Jahren nach 1950 lief alles groBartig.
Die westdeutsche Landwirtschaft mechanisierte unter dem

3




Druck des immer spiirbarer werdenden Arbeitskraftemangels,
und auf den Wogen dieses Bedarfs erhdhte die Schlepper-
industrie ihre Produktion. Im Rekordjahr 1955 wurden dann
ca. 150 000 Schlepper gebaut . . .
I: ...und verkauft...
La: ...und fir dic kommenden Jahre stellte sich die In-
dustrie auf einen dhnlich hohen Absatz ein. Aber das war
eine Fehleinschitzung, denn die Nachfrage blieb weit hinter
dem Angebot zuriick. Seit damals ist die Schlepper-Produk-
tion riicklaufig. (Siche Tabelle 1, die Red.)
I:  Und war es beim Mahdrescher nicht ahnlich?
La: Ja. 1955 gab es in Westdeutschland nur einige Tausend
Mihdrescher. Der Bedarf der Landwirtschaft war groB. Also
erhhten die Produzenten ihre Kapazitat, Jahr Fir Jahr.
(Tabelle2, die Re
I:  Und nichts deutete darauf hin, daB die Produktion nicht
hatte abgesetzt werden kénnen, im Inland bzw. im Ausland.
La: Aber trotzdem kam es wieder anders als gedacht. Ein-
mal zeigte es sich, daB der Markt doch nicht mehr so stark
aufnahmefahig war und zum anderen praktizierten die west-
deutschen Landwirte plétzlich eine auBerordentlich groBe
Kaufzuriickhaltung . . .
I: ...die man in der Tat nicht erwarten konnte, denn
10 Jahre hatte der Landwirt gekauft — und nun wurde er
plotzlich unter den Aspekten der EWG vorsichrig.
La: Und damit sind wir wieder bei der EWG, bei dem gro-
Beren Wirtschaftsraum mit all seinen Maglichkeiten. Sehen
wir also wieder das ze. Sofort riicken die Dinge an den
richtigen Ort.

Sie meinen, man muB unterscheiden kdnnen?

a, zwischen voriibergehenden Tendenzen und lang-

en Entwicklungen. Auf lange Sicht gesehen sind eben
die ca. 170 Millionen Verbraucher der EWG interessanter
als die etwa 54 Millionen der Bundesrepublik.
I:  Und was folgern Sie daraus?
La: GroBerer Raum = mehr Abnehmer, mehr Abnehmer =
héhere Produktion und damit rationelleres Arbei
I:  Und wie beurteilen Sie die Chancen fiir den kleinen und
mittleren Unternehmer?
La: Der Ausleseprozef wird zeigen. wer stark und wer
schwach ist. Sie wissen ja, daB bereits manche Hersteller auf
der Strecke geblieben sind. Natiirlich gibt es ecine Gruppe
kleiner und mittlerer Firmen, die als Hersteller von Spezial-

Tabelle 1: Ackerschlepper, einschl. Roupenschleppern

1954 1955 1956
Produktion 107 156 149 396 134 404
Inlandsabsatz 80 749 105 169 B9 937
Export 26 407 44227 44 467

Maschinen lebensfahig sind und bleiben werden, im Endeffekt
diirften jedoch nur Unternchmen mit Weltgeltung reelle
Chancen haben, sich den Bedingungen des gréBeren Marktes
anpassen zu kénnen.
I:  Und wie stark ist die Position der IH?
Sie wissen, die IH ist der groBte Schlepper- und Land-
inen-Hersteller der Welt. Bei uns steht alles auf einer
breiten Basis. Sowohl regional als auch vom Produkt her.
Die IH kann also im Grofen planen und entwickeln . . .
I:  ...entwickeln, das ist ein gutes Stichwort. Wieviel ge-
ben Sie fiir Entwicklung aus?
La: 1961 waren es mehr als 55 Millionen Dollar, das sind
umgerechnet gut 222 Millionen DM.
I:  Das ist eine Menge Geld .
La: ... und eine solche Menge kann nur ein Weltunterneh-
men 3ufhrjngcn.
I: amit wire auch die Frage nach der Sicherheit ange-
schnitten.
La: Ja, denken Sie an die Sicherheit fiir den Bauern. In
welchem Lande er auch wirtschaftet, er muB die GewiBheit
haben, daf er eine Maschine kauft, deren Produzent nicht im
Rahmen des Auslese-Prozesses auf der Strecke bleibt g‘
ihn ist ein Weltunternechmen wie die IH eine solche y
rantie. Bei der IH kauft er fiir sein gutes Geld gute Ma-
schinen, in denen ecine groB angelegte Entwidklungsarbeit
investiert ist. Und — er kann auf ein breit angelegtes An-
gebot aus dem gleichen Hause zuriickgreifen: auf Schlepper-,
Gerdite und Erntemaschinen.
I: Die gle Sicherheit erwartet der Landmaschinen-
Handler, meine ich.
La: Ja. denn das ist klar: Handel und Produzent sind wett-
bewerbsmifig gesehen eine Einheit. Der Produzent, der den
guten Handler als Partner hat, hat den Markt in der Hand.
Der Hindler mit dem starken Produzenten als Partner, hat
gute Umsitze und zufriedene Kunden.
I:  Wenn ich Sie richtig verstehe, sehen Sie die Lage in der
Bundesrepublik also nach wie vor als aussichtsreich an!
La: Ja. Aber nur dann, wenn sich wie im Falle der IH ein
star Unternehmen und ein solider Handlerstamm als
Partner verbinden. Im iibrigen meine ich: Was ihre Au
riistung mit Schleppern anbelangt, ist die westdeutsche
Landwirtschaft recht gut auf die EWG vorbereitet. (Tabelle 3.

die Red.) .J

Tabelle 2: Bestand on Mahdreschern
in der Bundesrepublik:

1955

Tabelle 3: Bestand an Vierrad- und Raupenschleppern Ende 1960: 1958

Land Anzahl je Schlepper

Bundesrepublik 822000
Frankreich 765 000
Italien 249 000
Niederlonde 69 000
Belgien/Luxemburg 58 000
England 502 000
Osterreich 126 000
Schweiz 50 000

auf 100 landw. Betri 1960
Uber 1 ha

1.10. 1961
1.10.1962

heillsame




Hertingshausen im hessischen Landkreis
Kassel ist ein kleines schmudkes Dorf,
ganze 79 Hauser gibt's darin mit 289
Einwohnern. Und nicht zu vergessen,
der Hof von Karl Albert liegt ebenda,
24 ha groB mit 27 Stiick Rindvieh und
etwa 70 Schweinen.

Herr Albert iibernahm den Hof im
Jahre 1950 von seinem Schwiegervater,
Herrn Heinrich Grebe, der sich damit
offiziell auf sein , Altenteil” zuriickzog.
Nichtsdestoweniger ist er nach wie vor
am Leben und Treiben auf dem Hof
interessiert und weif genau, was im Be-
trieb vor sich geht. Vater Grebes Hobby
ist seit je her die Maschinenpflege. Er
hat frither verschiedene Maschinen-
pflegekurse mitgemacht. Wenn Not am
Mann ist, fihrt der nun 74 jahrige auch
heute noch mit dem Schlepper auf den
Acker. Der ist namlich sein Freund, ein
guter alter Freund, denn er hat ihn
schon seit 1938. Es ist ein FG-McCor-
mick. Und der hat nun einen Bruder be-
kommen, den neuen McCormick D-439.
Der FG-Schlepper hat bis heute ohne
Stérungen und Reparaturen gearbeitet,
5o hat er zum Beispiel noch die erste
Bereifung. — Und es war natiirlich auch
fiir Bauer Albert klar, daf der neue
Schlepper nur ein McCormick sein
konnte.

Der D—439 wurde von Kundendienst-
monteur Peters iibergeben, der das da-
mals 1938 — bei dem FG-Schlepper
auch gemacht hat. Dariiber freute sich
das Ehepaar Grebe besonders. Denn
Herr Peters ist, als er noch im Aufen-
dienst von der Filiale NeuB aus titig
war, sehr oft bei Bauer Grebe zu Gast
gewesen. Und jetzt — nach 24 Jahren
wurde er genauso he

zlich empfangen.
Einen besseren Beweis fiir das Ver-

trauensverhaltnis zwischen
hersteller und Schlepperbe
wohl kaum.

‘C]'I]C:;‘PL'I"

tzer gibt es

Einen grofien Verdienst daran hat na
tiirlich die Firma Otto Nonn,
die fiir die gute Betreuung der Ma-
schinen und ihren Kundendienst im
dortigen Bezirk bekannt ist. Herr Nonn
jun. lief es sich nicht nehmen, bei der
- man kdnnte fast sagen historischen -
Ubergabe mit dabei zu sein.

Wir hoffen und wiinschen jedenfalls,
daB der FG-Schlepper noch lange ein-
satzbereit ist und sind davon iiberzeugt,
daB der neue D-439 vollen Zufrie-
denheit arbeiten wird. — Wenn in wei-
teren 24 Jahren ein dhnliches Jubildum
zu feiern ist, wiire das natiirlich ein
groBes Ereignis.

é
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BES TANDIG-
KEIT..
BEWAHRT
SICH...

...und wir
alle sind so
stark

wie unser

PARTNER

Es hat einmal Zeiten gegeben, wo jeder iiberall kaufte.
Eintréchtig stonden damals Schlepper oder Landmao-
schinen des Fabrikats x neben denen des Fabrikats y
und neben denen des Fabrikats z im gleichen Handler-
verkaufsraum und boten sich an. Der Bauer bekam bei
ein- und demselben Handler dasjenige Fabrikat, wel-
ches er haben wollte. Und all das hatte scheinbar fir
den Héndler den groflen Vorzug, dofd es beim Verkauf
ohne viel Uberzeugungsaufwond abging. Man hatte
eben olles und jedes zu bieten. Aber Landmaschinen
sind keine Krémerware. Und léngst ist die Zeit da,
wo diese Erkenntnis nicht mehr herausgeschrien
werden muB. Sie ist Allgemeingut geworden, denn
Kundendienst und Ersatzteildienst haben an Bedeutung
gewonnen. Kenntnis des Verkdufers und Erfahrung des
Monteurs sind dem Bauern von heute wichtig geworden.
Sie sind fir ihn sogar verkaufsentscheidend. Und das
ist gut so. Denn allein ein sachkundiges Verkaufs- und
ein erfohrenes Werkstattpersonal geben dem Land-
maschinenfachbetrieb seine Existenzberechtigung, ge-
ben ihm den Verkaufsvorsprung gegeniiber dem w‘
dernden Auch-Verkdufervolk.

Also, Speziclisierung im Landmaschinenhandel heif3t
das Gebot der Stunde. Spezialisieren aber bedeutet in
diesem Zusammenhang Mut zur Entscheidung und rich-
tige Partnerwahl. Der Landmaschinenhéndler von heute
braucht in seinem Hersteller einen Geschéftspariner,
der allen Stirmen unseres Wirtschaftslebens gewachsen
ist. Das verlangt auch der Landwirt. Er méchte Maschi-
nen erwerben, hinter denen nicht nur heute, sondern
auch morgen noch Héndler und Produzent gemeinsam
stehen und gemeinsam - jeder fir dos, was ihm im
Rahmen der Arbeitsteilung obliegt und beide sich er-
génzend — fiir Qualitét und Wertbesténdigkeit, Kunden-
und Ersatzteildienst garantieren.

Hier zeigt sich die besondere Stdrke der International
Harvester. In den langen Jahren seit ihrem Bestehen
hat sie sich allen wirtschoftlichen Erschwernissen ge-
wachsen gezeigt. Sie ist wie ein groBes Schiff, das up.
beirrt trotz hoher See das Wirtschoftsmeer durci'imess'@
hat und auf dem sich jeder geborgen weifl. Viele Land-
maschinenhéndler haben in unserer Zeit die bittere Er-
fahrung machen missen, dafl zur guten, sicheren Hand-
ler-Produzenten-Partnerschaft vor allem Besténdigkeit
gehort. Mit Augenblicksbindungen kénnen wir unsere
Landmaschinen-Fachbetriebe, die wir mehr denn je im
Zuge der Vollmechanisierung der Landwirtschaft nétig
haben, nicht erhalten. McCormick-Héndler haben nicht
zuletzt wegen der Daverhaftigkeit ihrer Bindung on ein
Fabrikat und wegen der Leistungsféhigkeit dieses Fo-
brikats einen guten Namen, und wir wissen, dafl sich
auch fir die Héndlerschaft ein daverhaftes Band mit
dem richtigen Partner in klingender Minze nieder-
schlégt.In einer Krise, die wir uns nicht wiinschen, aber
die kommen kann, ist jeder auf den anderen angewie-
sen. Der Héndler auf den zuverléssigen Hersteller und
der Hersteller auf den zuverldssigen Héndler. So, Hand
in Hand, fohrt der Weg sicher in die Zukunft. Die gute
Geschaftsbeziehung macht uns stark. Dr. W. Tolle




In der Zeit vom 17. bis 20. Juli 1962
bot die Niederlassung Hamburg der
International Harvester Company mehr
als 400 Besuchern aus Norddeutschland
wirklich etwas Besonderes. An einem
Tag der offenen Tir' w lten in
bunter Folge beichrende Vortrage, Ma
schinenbesichtigungen, ein groB ange-
legtes Probefahren und schlieBlich ein
Besuch der Versandanlagen der Filiale
1der ab.

Alles in allem gab n Besuche
nen interessanten Einblick in d
faltigen Arbeiten einer Verkau
lassung. Aber wichtiger noch als das:
Die Bauern, die sich fiir diesen Tag frei
gemacht hatten, iiberzeugten sich selbst
in bester Weise von der Giite und der
Qualitit der IHC-Maschinen.

Herr Direktor Vértler begriiBte nach
dem Eintreffen der Busse die Giste und
dankte ihnen fiir das Interesse, welches

h ihren Besuch der 1|1r:rn‘1t;m1.}
er Company entgegengebrac¥ld
haben. Der Leiter der Verkaufsforde-
rung, Herr A. Weberling, gab sodann
einen umfassenden Uberblick iiber das
gewaltige Unternchmen der Internatio
nal Harvester Company als groBten
Landmas enhersteller der Welt mit
seiner jahrzehntelangen Erfahrung im
Bau von Schleppern, Mihdreschern und
anderen Landmaschinen, SchlieBlich

N ei-
viel-

der-

machte Miiller
die Besucher in ei Vor-
trag mit der neuen exact-Regelhydrau-
lik an McCormide-Schleppern vertraut
Allen Zuhérern wurde klar, daB McCor-
mick-Schlepper mit ihren bewihrten,
leistun igen Motoren, dem vielsei-
tigen Agriomatic-Getriebe und nun der
neuen Regelhydraulik uniibertroffen sind
und den Bedingungen der Landwirt-
schaft in jeder Bezichung gerecht werden
inem fachlich ausgerichteten Vor-
sprogramm einem gemein
Mittage im Landungsbriik-

n-Restaurant von St. Pauli (— wie
kénnte es im Sechafen Hamburg anders
sein —), wo es ein schmackhaftes

Ab-
Matiirlich
hrt mit
Und so

einer Motorbarkasse dabei
und dem

b : 1
._'II' €s: l\CI ciner I‘r'.:;|'|c!! l‘!'
ckern der Schiffsmotoren suchte und

man Erholung und Entspannun

der vielen Besucher hat
lﬂ\j[ an \il.'r E_']';‘L'I'I'Ii.:n['lu:'\l."lg Ver
das BewuBtsein, einen schinen,
n Tag verbracht zu haben, und
ahm die Uberzeugung mit nach
Hﬂu_"t.'.l."i]'ll_'l'l'l b:dcurcncen.:u\'cﬂa' en
L-!l!dmac.dﬁn\'m:r.-lu-'nuhmcr. mit \-\L‘l'l"
weiter Erfahrung eng verbunden zu sein
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EINE AUTOBRUCKE UBER DEW

Schottlands Herz sind seine lowlands’ —
das schottische Tiefland. Dieses Gebiet
verbindet das felsige Hochland im Nor-
den mit dem im Siiden. GroBe Schiffe
werden hier gebaut, hier bliiht die Land-
wirtschaft, hier wird schwarze Kohle ans
Tageslicht gefdrdert, und hier girt der
beriihmte schottische Wisky.

Wenn die Jowlands' das Land einerseits
auch verbinden, so spalten sie es ande-
rerseits, und zwar durch ihre Buchten
Firth of Clide im Westen und Firth of
Forth im Osten, die wie eine riesige
Zange alle Strafen landeinwirts zwin-
gen. So ist in dem engen, nur 60 Meilen
breiten Zangenmaul tatsichlich der Ver-
kehr zu einem groBen Problem ge-
worden.

12

Im Jahre 1883 wurde erstmals etwas zur
Verbesserung der Situation unternom-
men, als nimlich der Bau einer 1.5 Mei-
len langen Eisenbahnbriicke iiber den
Firth of Forth begann.

5 000 Leute arbeiteten 7 Jahre lang da-
ran fiir einen Lohn von mehr als 3 Mill.
Pfund Sterling. Uber 54 000 Tonnen
Stahl und 21 000 Tonnen Zement wur-
den benditigt, um die Bucht zu @ber-
briicken. Zwar erleichterte diese neue
Briicke den Bahntransport erheblich,
aber Pferdefuhrwerke und Lastwagen
muBten nach wie vor die altmodische
+Queensfihre” benutzen, die &lteste
Fihre in ganz GroBbritannien, deren
Geschichte bis auf das 11. Jahrhundert

zuriickgeht. Noch heute befdrdert die
~Queensfihre” tiglih etwa 14000
Personen.

Aber selbst zwei, drei und zeitweise vier
Fihren, die am Firth of Forth eingesetzt
wurden, bewiltigten bald den Verkehr
nicht mehr, besonders im Sommer, wenn
Tausende von englischen Touristen ins
schottische Hochland reisten. Die ein-
zige Moglichkeit, hier etwas zu verbes-
sern, war die Errichtung einer Auto-
briidke itber die Bucht. Aber jedes Mal,
wenn solch ein Vorschlag kam, wurde
er als unausfithrbar oder zu teuer zu-
riickgewiesen. Erst in den letzten Jahren
riickten diese Plane fiir den Bau einer
solchen Autobriidke iiber den Firth of
Forth auf Grund verbesserter Baume-

MRTH OF FORTH

Hier wird sich eines
Tages die gewaltige
neve Avtobricke Dber
die weife Wasser-
flache spannen.
[Bild oben)

In schwindelnder

Hahe Ober dem Firth
of Forth verrichfen
die Montogearbeiter
ihr schweres Werk.

EUROPAS LANGSTE HANGEBRUCKE SOLL
DIE VERKEHRSSCHWIERIGKEITEN IM
SCHOTTISCHEN TIEFLAND BESEITIGEN

thoden in den Bereich des wirtschaftlich
Maglichen.

Zunichst wurde eine verantwortliche
Gesellschaft, die .Forth Road Bridge
Joint Board” gebildet. Ende 1958 wur-
den entgiiltig die beteiligten Unterneh-
men bestimmt und dann begann die
Arbeit. Die 1!/ Meilen lange Hoch-
briicke fiber den Firth of Forth, deren
Bau jetzt Riesenfortschritte macht, wird
die weiteste Spannweite aller Briicken
Europas haben und die viertgrdBte in
der ganzen Welt. Die Briickendedke, die
auf zwei 156 Meter hohen Pfeilern aus
Eisenbeton ruht, befindet sich 46 Meter
iiber dem Wasserspiegel.

Die 24 Meter breite Briicke wird nach
Fertigstellung aus zwei 7,30 Meter
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breiten AutostraBen bestehen, zwei der Grund fiir die siidliche
2,70 Meter breiten Fahrradwegen und straBe geebnet ist. Und hier
ei 1,80 Meter breiten Fulfigdnger- unwegsamen Gelinde sind Inter
wegen. Baumaschinen eingesetzt 1
Zum gegenwiirtigen Zeitpunkt sind die l\‘up._"l chlepper aus Amerika u“.:] Fn -
erti x.x,n.\(x”l das Verlegen der land bewihren sich hier
Sie I_Iﬁbts

feiler f
wichtigsten, stiitzenden Verstrebungen lichem Einsatz.
ist in vollem Gange und diec Arbeit an zuschaffende Hinge.

den verschiedenen Auffahrtstraben hat  Lastwagen nach dem anderen L-nd ebnen
I
E‘Cgf"l'l'l‘l.‘l'l. !'lC.‘;lgL' i ]c'l.hL;]. } {4 .‘ll'l\i eine

Es miissen schitzungsweise 822 960 m?

Erde und Schiefer bewegt werden, ehe des Riesenprojekts.

Vollendung Jic:‘cs Teils

n hoben IH-Roupen- und

Wenn die Hochbriicke iiber den Firth of
Forth im Jahre 1963 fertig ist, wird sie
cinen Verkehrsstrom tragen, der auf
rund 2 Mill. Fahrzeuge pro Jahr ge-
schitzt wird. Es ist eine Gebithr von
5 Shill pro Fahrzeug wvorgesehen.
Man hofft, daf man unter diesen Be-
gen die groBrmagliche Benutzung
cke erreichen kann und gleich-
,'urhalb von 15 Jahren die
n fiir das 15,5 Mill. Pfund Sterling

.;c-n aufzufassen. Genauso beim Pflug. ALC"‘ da ken

wieder eingenommen hat. .}

Wie muB3 ein
Regelhydraulikpflug
beschaffen sein?

Beim Pfligen treten Kréfte auf, die man zusammenfas-
send als Arbeitswiderstand bezeichnen kann, I
beispielsweise auch das Pfluggewicht als eine der Kr
mit eingerechnet sein soll Bf—kc inntlich erloubt es
Physik, Krafte verschiedenster Starke und Ri chtung ge
metrisch zu addieren und in einer einzigen Result

ir die ,Resultierende des Arbeitswiderstan als
ge Endkraoft, die in Stérke und Richtung vom
pper und den Anucl"Fr\ des Pf |L;L“E; Uberwunder
:n mufd. Sie g r PHlugschar an und zieht
r oder weniger s n"”w hinten abwdrts, wie es in
unserem Bild zu sehen

Nun kann man sich den Pflug in seiner Anlenkung an
‘en Schlepper als zweiseitigen Hebel vorstellen, der
n seinen AnschluBzopfen fiir die unteren Lenker
seinen Drehpunkt hat. An dem einen Hebelarm greift
die Widerstandsresultierende als Kraft an. Die Lénge
des Hebelarms ergibt sich dabei aus dem Abstand, in
dem die Widerstandsresultierende, die wir uns hierfir
nach vorn verldngert vorstellen, von dem Drehpunkt an
den unteren Lenkern entfernt verlduft.
Unsere Abbildung 2 zeigt, wie das gemeint ist.

erkldren, cicr‘ Ruch

Und aus ihr 1Bt sich auch leicht
tung, in der die Wid
Ldnge des Hebelarms
aft x Kraftarm” entspricht noc
armigen Hebels das Produkt
dem von uns vorzustellenden He
Regeldruck am oberen Lenker mit
~Lastarm” auf. Und es ist einleuchtend, dafl nur
ein fir c erungsaufomatik der Regelhydraulik
ausreichen Druck am oberen Lenker vorhanden sein
kann, wenn auf der anderen Hebelseite das Produkt
-Kraft x Kraftarm” geniigend grof3 ist. Oder — was das
gleiche ist, — wenn ein bestimmter Arbeitswiderstand
an einen ausreichend langen Hebelarm angreift.

Die Frage, ob sich ein Pflug fiir die Arbeit mit der Regel-
hydraulik eignet, 168t sich darum immer dann positiv
beantworten, wenn in seiner Konstruktion dafir gesorgt
wurde, dafl die nach vorn verléngert gedachte Wider-
standslinie in einem solchen Abstand unterhalb der An-
schluBpunkte an dem untern Lenker hindurchlduft,
daf} ein geniigend langer Hebelarm vorhanden ist, der
einen Regeldruck om oberen Lenker erzeugen kann.

Unsere Abbildung 3 168t deutlich werden, dur bei steil
verlaufender Linie des Arbeitswiderstandes die Gefahr

Pfll,él.(app‘.—'l als

1

am gréBten ist, daB die Widerstandslinie aus dem giin-
stigen Bereich unterhalb des Drehpunktes herousgerdt
und somit kein geniigender Regeldruck om oberen Len-
ker mehr auftritt. Steiler Verlauf der Widerstandslinie
heiBt, doB die senkrechten Kréfie am Pflug entspre-
chend gréBer als die waagerechten Krdfte sind. Da zu
diesen senkrechten Krdften maBgeblich dos Pflug-
gewicht zdhlt, haben schwere Voll- und Winkeldreh-
pflige meist auch eine steile Widerstondslinie und
darum reicht der Oberlenkerdruck bei solchen Pfligen
viel héufiger als bei einfachen Beetpfligen nicht aus,
um die Regelautomatik zu betdtigen. Die Einflisse des
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Bodens mégen hierbei einmal auBer acht gelassen
werden.
Aus den bi igen theoretischen Er6rterungen erkldren
sich auch gewisse, nachfolgend beschr cne Pflug-
mafle, die eingehalten werden miissen, soll sich der
Pflug fiir die Regelhydraulik eignen.
Erst einmal muB3 bei mehrscharigen Pfligen der erste
Kérper méglichst nahe an den AnschluBBpunkten der
nteren Lenker liegen.
Warum sagt uns die Abbildung 4. Aus ihr ist
erkennen, dof} bei gleichem Verlauf der Wi
linie der fir den Oberlenkerdruck e i e
arm umso kirzer wird, je weiter der erste Pflugkérpe
nach hinten versetzt ist.
Das zweite wichtige Maof3 ist die sogenannte Koppe
hthe des Pfluges, womit der Abstand zwischen den
Ar"enka,r< en der Unterlenker und dem des Ober-
lenkers gemeint ist. Er liegt am besten im Bereich von
460 bis 560 mm (Abbildung 5). Ist es grofler, als hier

"rr‘ec‘&L\t—n, trifft der Oberlenker in einem spitzen Win-
kel auf den Regelhebel am Schleppcf Der Regeldruck
am Oberlenker wird dann durch die ungins '-cere
Hebelibe ung und unginstigere Loge des Ober
lenkers geringer.

Das nachste Maf3 ist der Abstand der AnschluBzapfen
fir die unteren Lenker von der Scharspitze und zwar
ie es die A'.)b-ldung 6 zeigt in die Senkrechte pro
. Es muf3 qréﬁer sein als allgemein bei Dreipunkt-
gen und zwaor liegt es om ginstigsten zw ‘:chu.
DDU und 560 mm. Bei diesem MaBl bleiben die Unter-
lenker wéhrend der Pflugarbeit anndhernd in der Waa-
gerechten. Ist es geringer, so zeigen die Unterlenker
schréig nach unten, die Anscl 'u'3punkte néhern sich da-
mit der Widerstandslinie, der Hebelarm wird dadurch
kirzer und folgerichtig die Regelkraft am Oberlenker
geringer, wie es aus der AbL,.Idunc 7 |'\._r-.»c-'gmr_

Ein anderer wichtiger Punkt ist das Anlenkstiick fur den
Oberlenker am Pflug, das bei vielen Voll- und Winkel

drehpfligen einknickbar ist. Hier muB eine Verriegelung
eingebcui werden, ehe sich ein Pflug fir
ik eignet dr'mir auch 'm Zuqbereich e
den Ob
mmer nur von dF[
ung gesprochen
uun"e so soll nicht uqerwcn—ur bleiben, dof die exact

Re clhyduaul k auch im Zugbereich am oberen Leqkﬂr
arbeite
Stitz- oder Tastrdder brauchen wir selbstverstandlich
an Rc‘-f—”wy_ucul kpfligen nicht m Sie sind héch-

stens dann noch von Bedeutung, wenn einmal bei sehr
flacher Schalarbeit die Regelkraft des Pflugcs nicht
mehr fiir eine genauere Tiefenhaltung ausreichen s
Hier kann man sich helfen, indem man rn' dem Tiefen-
stellhebel eine etwas gréBere Furchentiefe einstellt als
ejenige, in der man zu arbeiten winscht, und dann
en Pflug auf ein Stiitzrad abstitzen 168t. Aber das ist
ne Methode, der man sich nur in wirklichen Ausnah

meftillen bedienen sollte.
Pflige, die an einer Regelhydraulik arbeiten, werden
in dcr gewlnsc hten Furchentiefe getragen. D:Js 1=|G‘
eine Schleifsohle om Dﬂug ist nicht meh
tiger wird aber die seitliche Anlage,
hydraulikpflug eine gréfere Abstitzflache an der
Furchenwand nétig hat.
Die Einstellung des PHUO.:': macht keine Schwierigkeiten.
Zur Tiefeneinste llung dient selbstverstandlich nicht mehr
der Oberlenker, sondern ein besonderer Hebel der
Schlepperhydraulik. Ein Verkiirzen oder Verldngern des
Oberlenkers bewirkt lediglich ein Neigen des Pfluges
und kann bei Zweischarpfliigen erforderlich werden,
um ein gleichméfBiges Arbeiten beider Korper zu er-
reichen. Das Verstellen der Seitenneigung des Pfluges
und der Arbeitsbreite wird entsprechend den verschie-
denen Pflugtypen in der gle:cl\.r_-n Form vorgenommen
wie bisher. Die Regelhydraulik Gndert daran also nichts.
Dr. W. Télle




Verkauf
und
Kundendienst
zweierlei?

In einem Zeitungsartikel, der vor ein oder zwei Jahren
erschienen ist, wurde die Empfehlung gegeben, man
solle doch im Londmaschinengeschdft endlich den Mut
zur Trennung von Verkauf und Kundendienstleistungen
finden. Der Autor glaubte, dann endlich wiirde die schon
so lange féllige Bereinigung des Landmaschinenmark-
tes eintreten, dann endlich wiirden sich gesunde Ver-
triebsspannen einpendeln und der Unterbieterei der
guten, an ordnungsmdfBigen Kundendienst gewdhnten
Héndler durch die anderen, die sich an keine derartige
Verpflichtung gebunden fishlen, sei griindlich ein Ende
gesetzt. Niemand biete dann eben einen Kundendienst;
und das sei die Gesundungskur fir den Landmaschinen-
markt. Im Gbrigen gloubte der Autor zu wissen, in Ame-
rika sei das léngst so.

Nun, ich wiirde nicht heute noch zu dieser erstaunlichen
Ansicht Stellung nehmen, wenn nicht kiirzlich in einem
Gesprach am runden Tisch die gleichen Gedanken un-
ter Bezugnahme ouf den erwdhnten Fachartikel vor-
getragen worden wéren. Und ich wiirde das allein auch
noch nicht zum AnlaB einer Entgegnung nehmen, miiBte
ich nicht die hier zum Ausdruck gekommenen Tendenzen
fur bedenklich halten. Gewif gibt es geniigend Hénd-
ler, fir die ihre Kundendienst- und Reparaturwerkstatt
eine grofie Belastung bedeutet und die liebend gern
auf deren Unterhaltung verzichten wiirden, um beide

Hdnde frei zu haben fiir intensive Verkaufsanstrengun-
gen. Verstandlich — aber dabej ist vergessen, dofl das
Ansehen der Werkstatt mehr und mehr verkaufen hilft.
Und wo es das heute noch nicht tut, wird es morgen
bestimmt so sein. Solange wir von unseren Schleppern
und Landmaschinen Leistungen verlangen, insbeson-
dere hinsichtlich der Langlebigkeit, wie es die Land-
wirtschaft heute und auch in Zukunft mit Recht tut, kén-
nen wir im wohlverstandenen Interesse der Landwirt-
schaft keine Methoden ous der reinen Konsumgiiter-
branche iibernehmen. Die Betreuung der vielfach sehr
komplizierten Landmaschinen durch den verkaufenden
Héndler ist darum unvermeidlich. Ich méchte wissen,
wie sich ein Landwirt dazu stellen wiirde, wenn sein
Héndler tatsachlich eines Tages die Verantwortung fir
eine verkaufte Maschine verweigern wirde. So etwas
ist nur denkbar, wenn der Bauer in einem solch hohen
Umfang technische Kenninisse besitzt, dafd fir ihn auch
komplizierte Landmaoschinen —ibertrieben gesprochen—
den Chorakter etwa einer selbst zu dengelnden Sense
angenommen haben. Ob aber so etwas unter dem Blick-
winkel der Vorteile einer arbeitsteiligen, spezialisierten

Wirtschaft tatséichlich wiinschenswert ist, scheint mir |m}

hochsten Grade fraglich zu sein. Im Gbrigen ist d
Hinweis jenes Autors auf Amerika gewiB in diesem
Zusammenhang nicht haltbar. Abgesehen von einer
anderen Ausgangsposition (Pioniercharckter des ame-
rikanischen Farmers mit besonders ausgeprégtem hand-
werklichem und technischem Kénnen!), verlauft die Ent-
wicklung ndmlich dort heute in gleicher Weise wie bei
uns.

Seltsamerweise erkennen wir zudem bei Automobilen
die Uberlegenheit eines guten Vertragskundendienst-
netzes mit Selbstverstdndlichkeit an, bei den &rtlich viel
stdrker gebundenen Landmaschinen hingegen lehnt
man den Vertragskundendienst ab, der hier nun einmal
wegen der lokalen Gebundenheit mit dem Verkauf ge-
koppelt sein muB.

MuBl man da nicht befiirchten, daf} im erwdhnten Fach-
artikel eine Ansicht, die in Handlerkreisen nichts ande-
res als Verwirrung stiftet, nur ihrer zweifelhaften Ori-
ginalitét halber vertreten wurde? To.

McCORMICK
Spielzeug-Schlepper
aus der
Match-box-Serie

Viel Gefallen werden unsere neuen
Spielzeugschlepper finden. Sie bestehen
aus SpritzguB, sind sehr fest und stabil
und gehdren zu der im Spielzeughandel
erhiltlichen Match-box-Serie, die auch
bei vielen Erwachsenen Sammlerleiden-
schaft erweckt hat. Wir sind iiberzeugt,
daB auch Sie an diesen neuen Spielzeug-
schleppern Freude haben werden und
diese Schlepper bei der Planung Ihres
Verkaufsforderungsprogrammes ent-
sprechend einsetzen.

Die McCormidk-Spielzeugschlepper aus
der Match-box-Serie kinnen sofort ab-
gerufen werden.
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Die besorgten deutschen Tabakanbauer
schlossen sich zusammen, um iiber Ver-
bande und staatliche Stellen Mittel und
Wege zur Bekdmpfung dieser Gefahr zu
finden.

Man fand heraus, daB die Behandlung
der Pflanzungen mit einem Spezialmit-
tel — Dithane-M genannt — die wirk-
samste und sicherste Bekimpfungs- und
VorbeugungsmaBnahme darstellt. Min-
destens zweimal wdchentlich miissen
die Pflanzen mit diesem Mirtel gespritzt
werden. Das aber stellte die Tabak-
pflanzer wieder vor ein groBes Pro-
blem, denn auch in hochgewachsenen
Kulturen muBte noch gespritzt werden
und bis jetzt gab es keine Gerite, mit
denen das maglich war. ohne die Kul-

turen zu schiadigen.

So sahen sich in letzter Zeit viele BJL”
em gﬂ:\v\'“l’lg&'!l. L‘l\?'l‘ TJbRLJI’leU C’jﬂ:U'
stellen. Und auch die heimischen Ta-
bakfabriken hatten Sorgen, weil die
Lieferungen an Rohmaterial immer ge-
ringer wurden. Der Firma Millmaier in
Bruchsal zum Beispiel blieb nichts an-
deres iibrig, als selbst mit dem Tabak-
anbau zu beginnen. Herr Maier pachtete
also zuniichst einmal 50 ha Land, und
wegen seiner :_\a'r_.‘_cn. nun auch tatsich-
lich einen wirksamen Schutz gegen den
Blauschimmel zu bekommen, setzte er
sich mit dem IH-Hiandler C. Grauff in
Verbindung. Viele Stunden saf man
zusammen und erwog die Moglichkei-
ten, wie Herr Maier seine beiden Mc
Cormick-Schlepper fiir das Spritzen d
hochgewachsenen Tabakbestinde u:m
bauen konnte. Darum nimlich ging es.
SchlieBlich kam Herr Grauff auf die
Idee, die Vorder- und Hinterachsen der
Schlepper so zu erhdhen, dab sie prak-
tisch auf Stelzen liefen. Das Experiment
wurde ein groBer Erfolg.

Die Stelzenachsen sind verstellbar und
konnen der Wuchshdhe der Pflanzen
angepabt werden. Zwei Behilter fiir die
Spritzmittel befinden sich zwischen den
Stelzen und helfen durch ihre tiefe
Lage. die Kippgefahr zu wverringern.
Innerhalb von drei Stunden laft sich bei
Be

Schlepper in die Normalausfithrung zu-
riickverwandeln und kann dann wieder

edarf dieser mit Stelzen ausgeriistete

in iiblicher Weise eingesetzt werden.

telzenschiep
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Austauschmotoren

as Anfang diese

Chicago-Neuf3

via Antwerpen

Der IH-Baumaschinen-Umsatz ist in diesem Jahr erheblich gestiegen. Das
offenbart nicht nur die niichterne, untriigerische Verkaufsstatistik, sondern
zeigt sich gelegentlich auch in den Hiafen Rotterdam und Antwerpen, wo
IH-Baumaschinen aus amerikanischer und britischer Produktion fiir den
deutschen Markt umgeschlagen werden.
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Immer | ger treffen grobere Lietfe-
rungen i 1 Hifen
land die bewihrten BTD-6-Lade

die neuen BTD-g Planierraupen und die
schweren BTD-20 Raupen mit Lade-
und Planierausriistung, — aus den USA
in hoher Stiickzahl die TD-9 Laderaupe
r H-30-B PAYLOADER und an
dere |1\b gsmaschinen aus dem
umtangreichen [H-Programm.

Unter verschiedenen Lieferungen im
August brachte ein Frachter 54 Lade
raupen mit cinem Gesamtgewicht von
600 Tonnen von Chicago nach Europa
Die gewichtige Fracht — 50 TD-9 und
4 TD-15 Laderaupen — wurde in Ant
werpen in wenigen Stunden ein
Rheinschiff und auf Spezialwaggons
verladen. Selbst fiir den Fachmann ist
g einer solchen Fracht kein
reignis, wenn man be-
. daB hierfiir nur eine kurz

»515\1!: in de
gerte Liegeze te

:J\{ spositionen k

grofie \lm.m’ﬂ verschlingen.

Alle Vorbereitungen zur reibu
Entladung werden schen

wenn das Schiff noch auf hoher See ist.
Kaum hat das Schiff angelegt. sind die
Schauerleute schon an Bord, legen Stahl-
seile um den Rumpf der Rampen
wihrend noch die Zoll- und I
formal ligt werden, schweben
die Lade-

50 TD-9

en erl

ersten Raupe

)-15 Raupen werden
Tonnen Sd

Schwimmkran
direkt auf Spez ||l\\.1 zgons \n.r]‘\hn
In knapp vier der

t die Verla

be n Tag ver-

n n Ant
werpen in Ri .hullh_ [‘L. tschland, wo
in NeuB und Heidelbe rg noch eingehend
iiberpriift werden, bevor sie zum Einsatz
kommen.
Zwischen Produktion und Einsatz der
IH-Baumaschinen aus amerikanis
ele der Tr pur; iiber
unbede
.‘].L rati Ln\l e
sondern a

ende Rolle

Gr oiwrlm

schen Bauwirtschaft hodhwer
bewegungsmaschinen mit eur
Preisniveau au d;r hod
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GroBveranstaltung
bei

Mager & Wedemeyer, Bremen

12 groBe Busse hielten am Morgen des
27. Juli 1962 am fahnengeschmiickten
Vorfithrgelinde, das die Firma Mager
& Wedemeyer zur Demonstration von
McCormick-Schleppern und -Landma-
schinen in Bremen vorgesehen hatte,

500 Personen, samt und sonders Regio-

auf die enge Verbundenheit zwischen
den Geschiftspartnern hin, die sich nun
schon seit mehr als 60 Jahren bewihrt
habe.

AnschlieBend wurde in Vortrag und
Feldvorfithrung auf die Neuerungen an
McCormick-Schleppern,  insbesondere

und jedem wurde klar: IH-Schlepper mit
exact-Hydraulik und passendem Gerat
sind ein kraftvolles Gespann mit vor-
bildlicher Leistung.

Danach bot sich den Gésten ausreichend
Gelegenheit, die Maschinen einzeln in
Augenschein zu nehmen, ehe gegen
13.15 Uhr zur Abfahrt und zum ge-
meinsamen Mittagessen gebeten wurde.
Der Nachmittag blieb FHir ein Unter-
haltungsprogramm mit zahlreichen Dar-
bietungen und vielen Uberraschungen
reserviert.

Als Herr Mager gegen 18.00 Uhr mit
einer kurzen Ansprache die Veranstal-

% -

3‘ Verkehrsprobleme

gleich
Berufsprobleme

Eine kleine Plauderei Uber Geschwindigkeitsbe-
grenzung im StraBenverkehr. — Zwei IH-Landma-
schinenhandler unterhalten sich.

Hausmann: Guten Tag, Herr Gerhard!

Gerhard: Guten Tag, Herr Hausmann!

H. Na, wie geht das Gesdhift. Gut ver-
kauft? Sie waren ja dieses Mal be
sonders fleiBig. Ich wollte Sie ge-
stern abend besuchen, aber lhre
Frau sagte mir, daB Sie noch unter-
wegs waren.

G. Ja. Herr Hausmann, Sie wissen ja.

sere Verkehrszeich

wir [H-Handler sind viel unterwegs.
Bei uns heibt es: Zeit ist Geld!

H. Leider macht uns nur der dichte
StraBenverkehr manchmal einen
dicken Strich durch unseren Reise-
plan.

G. Das ist richtig. Aber besonders r-
gerlich finde ich die vielen Ge-
schwindigkeitsbeschrinkungen

des StroBenverkehrs

nalhindler der Firma Mager & Wede- auf die neue exact-Regelhydraulik hin-  tung schlo8, ging ein Tag zu Ende, der FI
meyer, entstiegen den Bussen und wur- gewiesen. In allem kam der Grundsatz  allen Teilnechmern Wissenswertes und |
den von Herrn Mager mit herzlichen der IH-Konstruktion zum Ausdruck: Angenehmes in groBer Fiille \'crmirre. |
Worten begriifit. Insbesondere wies er Ein gutes Produkt weiterentwickeln’, konnte. |

:

;
= ... erhalten Sie Qualitdtsmaschinen |'
= f lhr durch Prazisionsarbeit bei der Fertigung, |
e technische Reife durch gro angelegte !

Entwicklung, Sicherheit, weil McCormick
International der griBte Schiepper- und i
Landmaschinen-Hersteller der Welt ist. |

MCcCORMICK
QUALITAT

McCormick International liefert Schiepper,
Pfliige und Bodenbearbeitungsgerdte, Ma-
schinen’ fiir die Heu- und Getreide-Ernte,
alles aus einer Hand, alles mit der gleichen
Préazision gefertigt, alles betreut durch:
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Teilweise wird sogar die Geschwin-
digkeit in unzumutbarer Weise be-
schrankt.

H. Ich halte es nicht fiir richtig, daB
jeder Dorfbiirgermeister in seinem
Dorf  Geschwindigkeitsbeschrin-
kungen anordnen kann.

G. Wenn die Beschrankungen wenig-
stens im ,fahrbaren” Rahmen blei-
ben. Beschrinkungen auf 30 km/h
oder gar auf 20 km/h bei glatter
Strafle sind doch bestimmt iiber-
trieben.

H. Solche unzumutbaren Beschrinkun-
gen haben nur zur Folge, daf sie
nicht beachtet werden.

G. Das ist richtig. Neulich erlebte ich
auf einer einwandfreien StraBe eine
Geschwindigkeitsbegrenzung  auf
20 km/h fiir mehr als 100 m, nur
weil ein unbeschrankter Bahniiber-
gang kam. An die Beschrankung
hielt sich keiner. Ich aber habe mich
an meinem Hintermann ,.geracht”,
der mich vorher beim Uberholen
behindert hatte, und habe die vor-
geschriebene  Geschwindigkeit von
20 km/h genau eingehalten. Im
Riickspiegel konnte ich sehen, wie
mein Hintermann vor Arger bald in
die Luft ging.

H. Gilt die Beschrinkung nicht viel-

leicht nur fiir den Bahniibergang?

. Nein, nein, soviel ich weif, gilt die

Beschrinkung genau vom Schild an.

. An solchen Strecken kann die Poli-

zei Geld verdienen.

. Wenn die MeBmethoden stimmen!

. Meinen Sie denn, man kénnte die

MeBmethoden unter Umstinden be-
anstanden? Die sind doch sicher aus-
gekliigelt und ausprobiert. Da wird
man doch kaum etwas machen
konnen.

G. Ich habe gehért. daB die Radar-
methode véllig unzuverldssig ist und
daf die anderen Methoden nur iiber
groBere Strecken zuverlassig ange-
wandt werden kénnen.

H. Na, ja, wir wollen ja die Geschwin-
digskeitsbeschrinkungen beachten.
Sie miissen ja sein. Aber vielleicht
sollten die Geschwindigkeitsbe-
schrinkungen auch ein wenig be-
schrankt werden, nimlich auf die
Gefahrenstellen, wo sie wirklich
notwendig und sinnvoll sind, und
auf das MaB, das unbedingt erfor-
derlich ist.

G. Da haben Sie recht, Herr Hausmann.

o 5 |

(@ o

(In der niichsten Ausgabe werden sich
Herr Gerhard und Herr Hausmann iiber
das Fahren bei Dunkelheit unterhalten.)

konn die Polizei viel Geld vardienen!
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UNSER JURISTISCHER MITARBEITER MEINT DAZU:

In der Tat findet man heute noch allent-
halben Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen, die die Verkehrsbediirfnisse auBer
Acht lassen und daher hiufig nicht ein-
gehalten werden. Allerdings kann kein
Dorfbiirgermeister eigenméchtiz Ge-
schwindigkeitsbeschrinkungen  verfi-
gen. Die Aufstellung von Verbotsschil-
dern, die die Geschwindigkeit beschrén-
ken, bedarf vielmehr der Zustimmung

der hoheren Verwaltungsbehdrde. Da-
durch soll verhindert werden, daB un-
zumutbare Geschwindigkeitsbeschriin-
kungen verfiigt werden, die den Ver-
kehrsinteressen zuwiderlaufen. Aller-
dings sind Geschwindigkeitsbeschrin-
kungen. die durch das Aufstellen der
vorschriftsmaBigen Schilder angeordnet
sind, auch dann zu beachten, wenn
Zustimmung der hdheren Verwaltung

behérde nicht vorliegt. So hat das OLG
Karlsruhe entschieden. Der Kraftfahrer
kann ja auch nicht wissen, ob die Zu-
stimmung der héheren Verwaltungsbe-
hoérde fiir die Geschwindigkeitsbegren-
zung vorliegt oder nicht.
Beziiglich des Beginns der Geschwindig-
keitsbegrenzung hat das Bayr. Ob. LG.
entschieden:
Das durch Verkehrszeichen kund-
gemachte Verbor, eine bestimmte
Fahrgeschwindigkeit zu {iberschrei-
ten, ist sofort zu befolgen.
Vom entsprechenden Verkehrsschild an
gilt also bereits die Geschwindigkeits-
beschriankung. Sie endet erst mit einem
entsprechenden Schild.
Das Ortsausgangsschild hat nur Bedeu-
tung fiir die allgemeine Geschwindig-
keitsbeschrankung in Ortschaften. Dazu
hat das OLG Hamm gesagt:
Der Wirkungsbereich eines inner-
. halb einer geschlossenen Ortschaft
angebrachten Verbotschildes (Ge-
schwindigkeitsbeschriinkung) endet
nicht am Ortsausgangsschild, da
dieses kein Verkehrszeichen fiir die
Aufhebung einer durch Verkehrs-
zeichen angeordneten Geschwindig-
keitsbegrenzung ist.
Wenn ein Verkehrsschild, das die Ge-

schwindigkeit beschrankt, nicht mit der
Tafel . Anfang” bezeichnet ist, braucht
der Kraftfahrer nicht damit zu rechnen,
daB das Ende der Verbotsstrecke ge-
kennzeichnet ist (Bayr. Ob. LG.). Der
Kraftfahrer kann dann nach Passieren
der Gefahrenstelle die Geschwindigkeit
wieder erhohen.
Die vielfach ibliche Geschwindigkeits-
beschrankung vor unbewachten Bahn-
iibergingen auf 20 km/h, oft iiber ver-
hiltnismabig lange Strecken, ist sicher
nicht die beste Losung, den Verkehr
flissig zu halten und andererseits Ge-
fahren zu vermeiden. Ein Stopschild am
Bahniibergang, wie wir es an Straflen-
kreuzungen haben, wire vielleicht bes-
ser. Dazu bedarf es aber einer Anderung
der gesetzlichen Vorschriften. Die zu-
nehmende Sicherung der Bahniibergange
durch Schranken und Blinklichter wird
dieses Problem iiber kurz oder lang von
selbst lasen.

Es gibt verschiedene gebrauchliche Ge-

schwindigkeitsmethoden:

1. Messung mit Stoppuhren unter Zu-
hilfenahme von Funksprechappara-
ten

2. Nachfahren mit Kraftfahrzeugen und

3. das RadarmeBverfahren.

Die  Geschwindigkeitsmessung  mit

Stoppuhren kann nur dann zuverldssig
sein, wenn zwischen den beiden Zeit-
nahmen eine gréBere Strecke liegt. Eine
Strecke von 100 m ist zu kurz (OLG
Diisseldorf). Beim Nachfahren muf der
Abstand zwischen den Fahrzeugen stets
gleich sein. Auch muf die Messung iiber
eine lingere Strecke erfolgen. Andern-
falls konnen sich erhebliche Fehlmes-
sungen ergeben. Das Radarverfahren
hat die Rechtsprechung trotz geltend
gemachter Bedenken grundsitzlich als
zuverlassig anerkannt. Auch hier sind
aber Fehlmessungen méglich. Das OLG
Diisseldorf hat dazu entschieden:

MeBfehler bei Geschwindigkeits-

messung mit einem Radargerit kén-

nen sich im wesentlichen einstellen.
wenn

a) das MeBfahrzeug nicht parallel

zur Fahrbahn steht,

b) Radargerit und Kamera nicht in
dem vorgeschricbenen Winkel
zur Langsachse des Fahrzeugs
eingerichtet sind,
zwei Fahrzeuge wihrend der
MeBzeit im Radarstrahl sind.

Ernst-Dietrich Télle
Rechtsanwalt
Detmold
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IH - Verkaufsieiter

Im Juni dieses Jahres konnten wir der
Handlerschaft der International Har-
vester Company die Nachricht von der
Ernennung G. K. Lorenz zum neuen
Verkaufsleiter fiir Schlepper und Land-
schinen geben. Aber schon vorher hat
ie lange, erfolgreiche Tatigkeit im
ienste unseres Lnternchmens Herrn
Lorenz in weiten Kreisen der IH-Hind-
lerschaft bekannt und beliebt gemacht.
G. K. Lorenz machte nach dem Abitur
¢ine griindliche und vielseitige Ausbil-
dung durch. Er studierte im Bankfach,
danach an der Universitit Miinchen
Volkswirtschaft und ging 1949 in die
LISA, wo er in der Kraftfahrzeugbranche
tatig war. Gleichzeitig nahm G. K. Lo-
renz Gelegenheit, das . American Insti-
tute for Foreign Trade® zu besuchen
und konnte sich dort mit seiner Ab-
schluBarbeit iiber das Thema ,Die Ver-
kaufsmoglichkeiten des Volkswagens
in den USA* und den darin enthaltenen
fundierten kaufminnischen Prognosen
besonders qualifizieren. 1954 stellte er
sich in den Dienst der International
Harvester Company, Pennsylvania.
G. K. Lorenz kehrte im darauffolgenden

K.
fir Schiepper un

LORENZ

d Landmaschinen

Jahr nach Deutschland zuriick, und trat
am 1. 8. 1956 in die Filiale Miinchen
¢in, wo er als Bezirksleiter den Raum
Siidbaden erfolgreich betreute. Schnell
gelang es ihm, im Kreis der IH-Hindler
Ansehen und Vertrauen zu erringen.
Einige Zeit spiter, mit Wirkung vom
1. 8. 1958 wurde G. K. Lorenz mit der
neu geschaffenen Position des Leiters
der Verkaufsforderung fiir den gesamten
Bereich der Filiale Miinchen betraut.
Aber schon im Jahre 1960 wurde er ge-
beten, eine einflufreiche Stellung im
Dienste der International Harvester
Export Company im Mahen Osten zu
iibernechmen, wo besonders schwierige
Verkaufsbedingungen herrschten. Seine
mit viel Umsicht in Beirut ausgeiibte
Tatigkeit dauerte bis 1. Juni 1962.

Nun ist G. K. Lorenz mit seinen viel-
seitigen Erfahrungen und Marktkennt-
nissen nach Deutschland zuriickgekehrt,
um an maBgeblicher Stelle fiir den Ver-
kauf von Schleppern und Landmaschinen
der International Harvester Company in
Deutschland mit verantwortlich zu sein.

29




BEISPIEL-
HAFTE
PARTNER-
SCHAFT

In einer kleinen Feierstunde wurde im August d. ). das groBe
Ercignis der Ubergabe des 5 000sten McCormick-Schleppers
an die Firma Mager & Wedemeyer, Bremen, begangen. Herr
Generaldirektor M. O. Johnson und Verkaufsdirektor B. G.
Lasrich waren zu dieser Gelegenheit nach Bremen gekommen.
um ihre persénlichen Gliickwiinsche zu diesem seltenen Jubi-
Jium zu iiberbringen. In den kurzen Ansprachen der einzelnen
Herren kam iibereinstimmend zum Ausdruck, daB dieser be-
merkenswerte Erfolg neben dem tatkriftigen Einsatz aller
Herren des Verkaufs nicht zuletzt das Ergebnis einer ange-
nehmen Geschiftsverbindung sei, die nun bereits mehr als
ein Vierteljahrhundert andauere.

Erst im Jahre 1959 konnte die Firma Partnerschaft zwischen der Firma Mager  Griinder des Unternchmens aufgestellt
Mager & Wedemeyer anliBlich ihres &Wedemeyer und derInternational Har-  haben
60iahrigen Bestehens die (Ibergabe des  vester Company. Und dab jeder Land- X ; oy
i ey il : T a : «Das Unternchmen immer so zu
2 500sten McCormidk-Schleppers feiern.  wirt bei dieser groBen Landmaschinen- : 5y e
Die nicht unbetrichtliche Absatzsteige-  vertretung gut aufgehoben ist, beweist '”hf"“ und ““’:“b‘“"-"f- daB e
rung an McCormick-Schleppern in den  der hervorragende Kunden- und Ersatz- groBer, anspruchsvoller Kundenkreis
letzten Jahren ist nicht zuletzt ein un-  teildienst. Nicht oft genug kann der in diesem Hause alles findet, was er
triiglicher Beweis fiir die beispiclhafte Leitsatz zitiert werden, den einst die fiir seine Arbeit bendtigt.”

5000. MCORMICK-Dieselschlepper
den wic seit dem Jahee 1953 |
an dic J
Firma Mager + Wedemeyer: Bremen
licferten

TER COMPANT
ANATIONAL HARVES
INTE P

Biumen sprechen
im neuen

ki

Kalender

Ein sehr schéner Wandkalender mit herrlichen Blumen-
aufnohmen wird die International Horvester Company
fur das Jahr 1963 den IH-Héndlern zur Verfigung

stellen.

Der hohe Werbewert dieses preiswerten, gefdlligen
Woandschmuckes wird von unseren Kunden im allge-
meinen in richtiger Weise eingeschétzt, so daf3 auch
aesmal — wie im vergangenen Jahr — mit hohen Abruf-
fern zu rechnen ist. Bitte, geben Sie darum rechtzeitig
lhre Bestellungen auf, damit wir lhre Wiinsche tatsdch-
lich in vollem Umfang beriicksichtigen kénnen.
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Nahezu
4000 Bauern

aus cllen Teilen der Bundesrepublik
hatten vor der diesjdhrigen Getreide-
ernte Gelegenheit, die Werksanlogen
der Heidelberger Mahdrescherfabrik
der Internctional Harvester Company
zu besichtigen. Die souberen Fobrik-
hallen, umrahmt von Grun::mluger.. die
Prazision in der Fertigung und die vor-
zigliche Orgenisation der Besichtigung,
in deren Verlauf jeder einzelne Besu-
cher Gelegenheit haotte, selbst einen
McCormick-Mdhdrescher zu bedienen,
hinterlieBen einen tiefen Eindruck. In
ier Vortragsstunde goben Fachleute
irenthe Tips und Rotschldge in Zu-
menhang mit dem Méhdrusch. Eine
Tombola mit vielen wertvollen Preisen,
unter anderem eine elektrische Haus-
haltsmaschine, schloB den Vormitiag
ab. Fir den Nochmittog waor ein Be-
such des berihmien Heidelberger
Schlosses und eine Stadirundfahrt vor-
gesehen. So wurde ein solcher Tag fir
jeden Teilnehmer ein schénes Erlebnis,
das er lange in Erinnerung behalten
wird.

80. Geburtstag

Der Seniorchef der Firma Rasch, Mai-
sach, Herr August Rosch, feierte am
28. Juli 1962 seinen 80. Geburtstag

Seit mehr als 50 Jahren unterhé
Firma gute Geschifisbeziehungen zur
International Harvester Company

Wir gratulieren recht herzlich.

WERKSTATTNEUBAU DER FIRMA
G. ROVER - STADTHAGEN

Bewahrte Leistung in neuven Réumen — unter diesem
Motto stond die Erdffnung des Werkstattneubaues der
Firma G. Rover, Stadthagen.

Im Jahre 1908 griindete der Vorgdnger von Herm
G. Réver, der Koufmann Carl D&hrmann, am Vieh-
markt in Stadthagen das erste Landmaschinengeschdft
im Stadigebiet. Er hatte erkonnt, dofi der Londma-
schine eine grofie Zukunft gehdrt. Bereits 1912 wurde
ihm die McCormick-Vertretung Obergeben. Schon bald
nach dem letzten Krieg zeigte sich, daff ein Landma-
schinenhdndler ohne ‘leparﬂthrberr eb nicht mehr denk-
bar ist. So entsprach die Firmo im Johre 1952 dem
Wounsch eines grofien Kundenkreises und gliederte eine
groBle Reparaturwerkstalt on. Aber mit den immer
gréfler werdenden VerkGufen an IH-Maschinen reichte
die Raumlichkeit der Firma schon noch kurzer Zeit
nicht mehr aus. So entstand nun ein Neubou, der auf
weite Sicht geplant ist, so daB er alle Anforderungen
der Kundschoft bestens erfilllen kann




