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International Harvester

Informationsblatt flr alle Mitarbeiter der International Harvester Company, Deutschiand

baut Marktanteile in Deutschland
und der EWG aus

Die International Harvester Company, mit einer Schiepperproduktion von iiber 5 Millionen auf dem
Weltmarkt nach wie vor fiihrend, konnte auch im letzten Jahr ihre Marktposition in Deutschland und

der EWG weiter ausbauen.

In Deutschland, wo das Unternehmen seit 1960 mit einer kurzen Unterbrechung den zweiten Platz be-
legt, konnte die International Harvester Neuss den Marktanteil im letzten Jahr von 16,2°/u auf 17,5"/ ver-
bessern. Der Umsatz stieg in der gleichen Zeit von 377 Millionen DM (1969) auf 465 Millionen DM (1970),
also etwa um 23"/o, obwohl die Gesamtzulassungszahl in Deutschiand um 7°/s zuriickging.

Im Verlauf des Geschiftsjahres 1970 konnte die IH erstmalig bei 6 Monatsergebnissen die Spitze an-

fiihren.

Ein &hnliches Bild zeigt sich in der EWG: Auch hier, wo internationale Unternehmen das Rennen unter
sich ausmachen, konnte die IH ihre Position weiter festigen und ausbauen.

Diese positive IH-Presse-Infor-
mation konnte zu Beginn des
Monats herausgegeben werden,
obwohl die Situation auf dem
Schlepper- und Landmaschinen-
markt angespannter ist als je zu-
vor. In der Fachpresse und in
lberregionalen Zeitungen konnte
man wiederholt Berichte finden,
die Uber die schwierige Lage auf
dem Landmaschinen- und
Schleppermarkt AufschluB ga-
ben. So war zu lesen, daB selbst
fihrende Unternehmen zur Kurz-
arbeit gezwungen waren, um so
wieder einen Teil der Lagerbe-
stdnde abzubauen. Es war die
Rede von einem gnadenlcsen
Wettbewerb der Schlepperher-
steller, die sich trotz Mobilisie-
rung der letzten Kapazitaten mit
ricklaufigen Gewinnen beschei-
den muBten. Zehn Hersteller be-
herrschen alleine 85 des deut-
schen Marktes. Aber schon jetzt
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gilt die Feststellung, daB alles,
was hinter der 7. Rangstelle
folgt, an Bedeutung verliert. Nur
noch 7 Hersteller hatten im letz-
ten Jahr 3000 und mehr Schlep-
per verkauft.

Besonders die Position der klei-
neren und mittleren Unterneh-
mer wird immer schwieriger.
Jeder Hersteller ist bemiiht,
seine Marktanteile zu behalten
oder auszubauen, und das bei
einer immer kleiner werdenden
Zahl von Abnehmern, d. h. Land-
wirten. Statistiken weisen aus,
daB in Deutschland im langjéhri-
gen Durchschnitt taglich 7 Bau-
ern aus den verschiedensten
Griinden ihre Betriebe aufgeben.
Bei den verbleibenden macht
sich eine fehlende Investitions-
bereitschaft bemerkbar. Diese
Zurlckhaltung ist im Zusammen-
hang mit stagnierenden, das
heiBt gleichbleibenden Preisen
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fir landwirtschaftliche Erzeug-
nisse zu sehen, bei auch fir die-
sen Berufszweig stetig steigen-
den Unkosten. Von Marktbeob-
achtern wird die Entwicklung fr
die kommenden Jahre trotz alle-
dem nicht so dister gesehen.
Alleine die Ersatzbeschaffungen
fur alte, zu verschrottende
Schlepper lassen einen gewis-
sen Spielraum offen. Wenn von
unserer Geschéftsleitung die Ent-
wicklung der néchsten Jahre
ebenfalls nicht so pessimistisch
gesehen wird, hat dies folgende
Griinde:

Der Marktanteil an IH-Schleppern
hat in Deutschland von Jahr zu
Jahr zugenommen. In 4 Jahren,
von 1967 bis 1970, konnte der
Anteil von 14,49 auf 17,5y ge-
steigert werden. Diese Steige-
rung ist nicht ,zufdllig" oder
durch irgendwelche glinstigen
Umsténde entstanden, sondern
harmonisch gewachsen. Bei
einem Ruckblick von 20 Jahren
wird das noch deutlicher:

1951 lag die IH bei den Neuzu-
lassungen wvon Traktoren in
Deutschland an 21. Stelle, 1955
auf dem 11. Platz und seit 1960
hat sie mit einer nur kurzen Un-
terbrechung souverdn den 2,
Platz inne. Im Verlauf des Ge-
schaftsjahres 1970 konnte die
IH erstmalig dem bisherigen
Marktflihrer Deutz bei den Mo-
natsergebnissen insgesami
sechsmal das MNachsehen ge-
ben. Unsere in Neuss gebauten
Schlepper mit ihren robusten
Motoren genieBen einen guten
Ruf. Mit diesem Ruf, aufbauend
auf eine weltweite Erfahrung
und einem konkurrenzfahigen
Preis, sieht man ruhig der kom-
menden Entwicklung entgegen.

W. Kaienburg
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Mit dem Slogan ,,Go Maxi*“ wirbt unser Export zur Zeit fiir die neuen,
in Neuss konstruierten INTERNATIONAL-GroBschlepper 824, 946
und 1046. Ausldéndische Héndler erhalten neben ausfiihrlichem In-
formationsmaterial oben abgebildetes ,Mini-Maxi-Girl“ zugesandt,
natiirlich nur als Poster! Schon jetzt zeigen begeisterte Schreiben
aus aller Welt, daB diese Kampagne ein voller Erfolg zu werden

sche"



Vertrauen zur Firma: Bereits 25 . . . . .

42 Jubilare — 1215 Dienstjahre
International Harvester ehrte
langjahrige Mitarbeiter

Am Freitag, dem 28. Mai 1971
veranstaltete die International
Harvester fir ihre Mitarbeiter die
alljahrliche Jubilarfeier im Werk
Neuss.
Die beachtliche Zahl von 1215
Jahren wurde von 42 Milarbei
tern erreicht. Sie setzt sich wie
folgt zusammen:

40 Dienstjahre

11 Mitarbeiter

25 Dienstjahre

31 Mitarbeiter
Um 9.00 Uhr versammelten sich
alle Jubilare und nahmen einen
ImbiB und Erfrischungen ein.
Als erster Sprecher
Werksdirektor
Jubilare.

begriiBte
H. Schnass die
In seiner Ansprache
stellte er die engen Beziehungen

und das groBe Verstandnis aller

Mitarbeiter fiir die Probleme und

Geschicke unseres Unterneh-
mens heraus. Er fihrte an, daB
es von einer sehr guten Bezie-
hung zwischen Geschéftsleitung

und Arbeitnehmern zeuge, wenn

50 vigle iiiaroeiler inrem De-
trieb treu blieben.
Im AnschluB an die Fest-

ansprache uberreichte Herr Di-

rektor Schnass die IH-Ehren-

nadeln, Ehrenurkunden und
Geldgeschenke der Firma und
Belegschaft.

Als néachster Sprecher wies der
stellvertretende Betriebsratsvor-
sitzende M. Ritters auf die Be-
deutung dieses Tages hin und
begriiBte die auf diese Weise ge-
gebene Gelegenheit, sich lber

den Sinn und Zweck der tagli-

chen Tétigkeiten Gedanken zu
machen.

Im Namen aller Jubilare dankte
Herr K. Hoppe, der in diesem
Jahr sein 40-jahriges Dienstjubi-
laum feiert, fiir die zuteil gewor-
dene chrung cr meinie, dab die
standig anwachsende Zahl der
Jubilare in Bezug auf das Be-
triebsklima innerhalb der Inter-
national Harvester fir sich
spreche.

Die Feier wurde untermalt durch
Darbietung des Werkschores un-
ter Leitung von Musikdirektor
Klaus Robert Fuchs. Im AnschluB
an die Feier wurden den Jubila-
ren von allen Anwesenden per-
sénliche Glickwiinsche ausge-

sprochen,

Ehrungen fiir die Jubilare
" H C

der Hand von Ulresior

sowie Glickwinsche von Mitarbeitern.

Miide Manner . . .? Kann sein, denn
sie haben oft bis in die Nacht an der
Entwicklung dieses INTERNATIONAL
Harvester-Traktors gearbeitet. Der
allerdings ist quicklebendig mit sei-
nen reichlich 100 PS, Synchronge-
triebe und hydrostatischer Lenkung.
Optimistisch in die Kamera blinzelt
IH-Konstruktionschef G. W. H. Bolten
(heller Anzug, neben der Motor-
haube) mit seinen Kollegen, denn
der ,10456"
deutscher Ackerschlepper der IH
scharbl\.-‘iitte Juni von den Neusser

Bénd

soll als bisher groBter

laufen.
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Wichtiges

fiir Kraftfahrer

Knirschen
an Hinterradern

Wagen, deren Aufhangung nicht ge-
schmiert zu werden braucht, lassen
— besonders bei trockenem, som-
merlichen Wetter — in der Ndhe der
Hinterrdder ein Knirschen héren.
Dieses Gerausch hat seine Ursache
in dem Gummi an den Hinterfedern,
— es verschwindet, wenn man mit
Hilfe eines Pinsels etwas Seifenwas-
ser auf die entsprechenden Ringe
auftragt.

Ziindkerze
und Kolbenfresser

Wenn eine Ziindkerze ausféllt, und
man wartet zu lange, sie durch eine
neue zu ersetzen, so saugt der Kaol-
ben Kraftstoff-Luft-Gemisch an, das
aber nicht verbrannt wird. So wird
das Ol von den Zylinderwanden ge-
waschen und damit das beste Klima
fir das Gedeihen des Kolbenfres-
sers geschaffen. Darum: jede ausge-
fallene Ziindkerze schnellstens durch
eine neue ersetzen!

Italien verlangt
die Griine Karte

Vom 12. Juni an ist in Italien die
Kfz-Haftpflichtversicherung gesetz-
lich vorgeschrieben. Sie muB von
Ausldndern in Form der Grinen
Karte nachgewiesen werden. Wer sie
nicht besitzt, kann an der Grenze
eine gebihrenpflichtige rosa Grenz-
police erwerben. Da rund 10 Millio-
nen Bundesbirger in diesem Jahr
im Urlaub nach Italien fahren wollen,
empfiehlt sich die rechtzeitige Be-
sorgung der Grunen Karte. Bei Fahr-
ten nach Osterreich, Ungarn, CSSR
und die Schweiz wird dagegen das
amtliche Autokennzeichen als gilti-
ger Versicherungsnachweis ange-
sehen.

Fahrtenbuch lohnt sich

Das Anlegen eines .Fahrtenbuchs”
wahrend der Urlaubsreise ist in man-
cherlei Hinsicht zu empfehlen. Sein
Inhalt gibt Ihnen nicht nur AufschiuB
(ber die Art, wie Ihr Wagen arbeitet,
die Aufzeichnungen helfen I|hnen
auch Geld zu sparen

Das Fahrtenbuch darf natiirlich nicht
verwechselt werden mit einem Reise-
tagebuch, in das man persénliche
Erlebnisse, Bekanntschaften usw.
eintrdgt. In ihm wird niichtern und
sachlich nur das notiert, was sich
auf das Auto bezieht. Beispielsweise
wie sich der Wagen bei einer be-
stimmten Temperatur im Gebirge
verhalt, wie hoch der Verbrauch des
Treibstoffs unter gewissen Bedin-
gungen ist, der Olverbrauch, der
.gute Schnitt”, der auf irgendeiner
Strecke erreicht wird, das ,Tempe-
rament” des Wagens bei starker Be-
lastung usw.

Je gewissenhafter Sie die Beobach-
tungen in das Fahrtenbuch eintra-
gen, um so groBere Vorteile wird es
Ihnen bringen. Bald werden Sie er-
kennen, daB sich diese Eintragun-
gen gewissermaBen in Mark und
Pfennig umsetzen lassen, namlich
dann, wenn Sie am Ende der Reise
die Bilanz ziehen., Sehr oft werden
Sie bei dem Studium der einzelnen
Punkle sagen konnen: ,Das hitte
der Wagen auch anders und billiger
geschafft!"

Was Sie in diesem Jahr aus der Bi-
lanz |hres Fahrtenbuches lernen,
kommt |hnen bei der Urlaubsfahrt
im néchsten Jahr in Form niedrige-
rer Ausgaben zugute.

Die Kinder des Waisenhauses St. Raphael in Disseldorf hatten sich
nicht umsonst gefreut: Sie erlebten eine Bescherung wie zu Weih-
nachten. Denn R. Krawinkel, Direktor der Werbeabteilung der Inter-
national Harvester, hielt auch als Zivilist, was er zu Zeiten aktiver
Regentschaft als Dusseldorfer Karnevalsprinz Rudi I. versprochen
hatte: Zehn Tretschlepper fir die Disseldorfer Waisenheime. Die
ersten drei (iberbrachte er personlich zusammen mit Blrgermeister
Kiirten (rechts) und dem Vorsitzenden des Ordnungs- und Verkehrs-
ausschusses, Hermann Josef Miiller (links stehend). Auch wer nicht
als erster auf den Tretschleppern fahren durfte, kam nicht zu kurz:
R. Krawinkel hatte noch jede Menge Spielzeug mitgebracht.

Lift-Verkehr

In jedem einigermaBen passablen Biiro- und Geschaftshaus findet man in
der Eingangshalle eine kleine Tiir, hinter der jeden Tag eilig Hunderte von
Leuten verschwinden. Auf dieser Tir steht allerdings nicht das geschrieben,
was man vielleicht auch meinen kdnnte, sondern nur das Wort ,Lift". Oder

gar nichts, weil man es ja auch so sieht.

So ein Lift ist eine feine Sache, denn er spart Kraft und Zeit, wenn er zu-
fallig gerade da ist. Wenn er zufallig gerade nicht da ist, sondern im siebten
Stock, dann spart er allerdings nur Kraft, Und kostet dafiir Nerven! Leider
haben auch sehr moderne Lifts die unangenehme Eigenschaft, fast nie da
zu sein, wo man sie braucht. Steht man mit dem Drang nach oben im Erd-
geschofi, dann ist der Lift bestimmt gerade im allerhochsten Stockwerk. Und
wenn man runter will, halt er meistens im Keller. Drickt man aufs Knopt-
chen, so leuchtet trdstlich das Wort ,Kommt" auf.
Kommen tut der Lift schon —

Und das stimmt auch.
die Frage ist nur, wann.

Abgesehen von dieser permanenten Geduldsprobe ist Liftfahren die ein-
fachste Art mechanischer Fortbewegung. Man braucht keinen Liftfahrkurs zu
machen und keinen Liftflhrerschein zu besitzen, man muB weder kuppeln
und schalten noch bremsen. Einfach einsteigen und auf einen Knopf driicken
— das ist alles.

Da man jedoch sehr haufig nicht allein, sondern zu zweit oder noch mehre-
ren liftet, ist es wichtig, einige ungeschriebene Gesetze zu kennen, die sich
fir die gemeinschaftliche Beniitzung dieses Apparats im Lauf der Zeit ganz
von selbst herausgebildet haben. Eine der wichtigsten Grundregeln lautet:
Liftfahrer, die sich nicht kennen, sprechen nicht miteinander. Man dréangt
sich schweigend in der zwei Quadratmeter groBen Kabine zusammen und
I&Bt sich ohne ein Sterbenswortchen vertikal transportieren. Manchmal kann
es vocrkommen, daB unterwegs ein Anhalter zusteigt, der diese Regel nicht
kennt oder nicht achtet und deshalb unbekiimmert ein freundliches ,GriB
Gott" schmettert. Aber sein GruB wird nur mit eisigem Schweigen quittiert.
Eine andere ungeschriebene Vorschrift besagt, daB Liftfahrer, die sich nicht
kennen, stets geradeaus und aneinander vorbei zu schauen haben. Da man
aber trotzdem irgendwo hinschauen muB, liest man aufmerksam und zu wie-
derholten Malen die interessanten Aufschriften, die an den Kabinenwanden
angebracht sind. Aber schlieBlich ist ja auch &uBerst wissenswert, daB die-
ser Lift von der Aufzugfabrik Plotzlich & Sohne OHG im Jahre 1967 kon-
struiert und gebaut worden ist, daB seine Tragkraft maximal 500 Kilogramm
oder 6 Personen betragt, daB die Beférderung von sperrigem Gepéck ver-
boten ist oder daB die Knopfe erst gedriickt werden dirfen, wenn die Tir
ganz geschlossen ist.

Es ist im Liftverkehr ferner zu beachten, daB man sich nicht einfach irgend-
wie, sondern nach ganz bestimmten Regeln in die Kabine hineinzustellen
hat. Féhrt man zu zweit, zu dritt oder zu viert in einem Lift, so postiert sich
tunlichst jeder in eine Ecke, mit dem Ricken zur Wand. Wenn es mehr Mit-
fahrer sind, so missen sich, da ja so eine Kabine nur vier Ecken hat, die
tbrigen in die Mitte stellen; aber sie fihlen sich nicht sehr wohl dabei, und
sie warten nur darauf, daB vielleicht einer der Eckensteher ein Stockwerk
frisher aussteigt, um dann sofort seinen Platz einzunehmen.

Bei so strengen Brauchen ist es nicht verwunderlich, daB im Lift — im Ge-
gensatz zur Tram- und Eisenbahn — fast nie Bekanntschaften geschlossen
werden, obwohl man sich doch in der engen Kabine ganz zwangslaufig
ziemlich nahe kommt. Aber im Lift ist eben jeder fiirr den anderen Luft!

(Helmut Seitz in ,Bosch-Zinder 5%)

«Einfach phantastisch, dieser Schiepper!"
wohl der nordrhein-westfilische Landwirtschaft D. Deneke (links)
und C. Heeremann, Prisident des deutschen Bauernverbandes (rechts) ge-
dacht haben, als sie, anléBlich der ,Westfalen-Schau 1971" in Hamm, den
neuen in Neuss konstruierten und get GroBschlepper INTERNATIONAL

946 t Den G n nach zu beurteilen diirfte das Ergebnis positiv

Dieses oder #hnliches modgen

ausgefallen sein.

e

International Harv
»453% vor.

Wendigkeit und Kraft zeichnen diesen neuen IH-
Schlepper aus, der Uber eine Hochstleistung von
48 PS und eine Dauerleistung von 45 PS verfligt. Bei
dem Motor des 453 handelt es sich um den bereits
10-tausendfach bewahrten IH-D 155 Direkteinspritzer,
der bei gedrosselter Drehzahl die genannte Leistung
abgibt. Im Arbeitseinsatz bewies diese Maschine
schon, daB sie gleichermaBen fir alle Pflegearbeiten
wie gdr hohe Zug- und Zapfwellenleistungen pradisti-
nie t.

ester stellte neuen Schleppertyp



,Preis der Internatiomal Harvester” in Meuss . ..

Sonnenschein, guter

Diese idealen Voraussetzungen gab es am Sonntag, dem 2. Mai

Besuch und ausgezeichneter Pferdesport.
1971, dem vierten Neusser Renntag, der unter der Schirmherrschaft
der International Harvester stand. 20 000,— DM Geldpreise, sowie
wertvolle Ehrenpreise hatte unser Unternehmen bereitgestellt. So
war fiir gute Besetzung und Spannung gesorgt. Generaldirektor
B. G. Lasrich lUberreichte im AnschluB an das spannende Rennen
in Anwesenheit prominenter Meusser Blirger und der |H-Geschafts-
leitung wertvelle Zinnkannen an die Besitzerin und den Jockei des

Siegerpferdes , Antar”.

. . . . charmante Preisverteilung durch Generaldirektor B. G. Lasrich (links),

Strahlender Gewinner: Jockei M. Starosta mit ,Antar”.

Siegerehrung durch Direktor R. Krawinkel in M&nchengladbach

... und Ménchengladbach

Am Dienstag, dem 8. Juni 1971, flhrte die International Harvester
auf der Trabrennbahn in Ménchengiadbach das Rennen um den
.Preis der International Harvester", ,, McCormick Race" und ,,Solar-
Sternen-Start”. Unser Unternehmen hatte fir die siegreichen Fahrer
je einen Zinnkrug, und fiir die siegenden Pferde je eine geschmack-
volle Zierdecke gestiftet. Die Preise der beiden ersten Rennen gin-
gen an H. Wewering, den Preis des ,Solar-Sternen-Starts" errang
Frl. M. Fortmann mit Ikoma. Aber auch die Sieger der lbrigen Ren-
nen gingen nicht leer aus: Die Fahrer erhielten eine zinnerne Sand-
uhr.
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Am Rande

notiert

Alibi

Fiir denjenigen, der alles hat —
auBer einem Alibi, wenn ein solches
gefordert werden sollte, hat eine
New Yorker Firma Kassettenrecor-
der auf den Markt geworfen, die um
keine Lige verlegen sind. Passio-
nierte Thekensteher kdnnen, falls ein
Anruf sie in der Bar stért, mittels
eines Tonbandgerdusches glauben
machen, sie seien im Biro (Maschi-
nengeklapper), am Bett eines Ver-
wandten im Hospital (Krankenhaus-
gerausche) oder auf dem Flugplatz
(Jetgebrumm).

Beamten-Deutsch

Was Definitionskunst zu leisten ver-
mag, ist in dem Buch ,Der Ausbil-
der” (Riebeling) zu lesen. Dort heiBt
es auf Seite 182: , Ausbilder sind fir
die Ausbildung ausgebildete Mit-
arbeiter, die vom Ausbildenden be-
auftragt sind, Auszubildende auszu-
bilden."”

Verkehrs-Risiko

Mit der Begrindung, das Fahrzeug
stelle ein Risiko fir den Verkehr dar,
beschlagnahmte die Polizei in dem
niederlandischen Ort Rijswijk den
Wagen eines Viehhandlers. Um mehr
laden zu kénnen, hatte der Ge-
schaftsmann nicht nur den Riicksitz,
sondern auch noch den Benzintank
ausgebaut. Den notigen Kraftstoff
flllte er stattdessen in ein kleines
FaB, das er auf den Vordersitz neben
sich stellte und durch einen Gummi-
schlauch durch das Fenster und
unter die Motorhaube mit dem Ver-
gaser verband. Bei der Polizeikon-
trolle hatte der Viehhéndler auch
seine Frau mit. Sie saf au! dem Bei-
fahrersitz und BenzinfaB

im SchoB, hieB es im Polizeibericht.

Weltrekord

Der pensionierte Brite John Cornish
bezeichnet sich als ,Weltmeister im
Schlangestehen”., Das geduldige
Anstehen laBt er sich unter genauer
Angabe der Uhrzeit und des Ortes
von Augenzeugen oder Geschaftslei-
tungen bestatigen. Mr. Cornish be-
sitzt bereits drei dicke Alben mit Be-
scheinigungen dber sein Hobby.

Paradiesisches

In Cambridge (Massachusetts) kann
die Polizei Parksinder nicht mehr
mit Strafzetteln bedienen, weil inhr
Vorrat ausgegangen ist. Dieser para-
diesische Zustand wird das ganze
Jahr lber anhalten, denn im Budget
ist kein Posten fir einen Nachkauf
vorgesehen,

Personalien

Mit Wirkung vom 1. Juni 1971 gingen
Herr E. Sandeck, Leiter der Filiale
Hamburg, und Herr A. Weberling
Verkaufsleiter der Filiale Hamburg,
in den wohiverdienten Ruhestand.
Die Leitung unserer Filiale Hamburg
Ubernehmen die Herren K. J. Hoegen
und H. Rank.

Mit Wirkung vom 1. Juni 1971 wurde
Herr K. H. Misgeld zum Mitglied der

Emil: Das Harvester-Rennen i
,Offenbar scheint es sich hier um ein MiBverstédndnis zu handeln”

Geschéftsleitung der deulsc. IH-
Gesellschaft ernannt.

Wir trauern (iber den Tod unseres Werkschutzleiters

Herrn Emil Fuhrmann

der am 15. Juni 1971, nach kurzer schwerer Krankheit,
im Alter von 51 Jahren, verstorben ist. Herr Fuhrmann
hat dber 25 Jahre in verantwortlicher Position unse-
rem Unternehmen mit seinen reichen Erfahrungen
wertvolle Dienste geleistet. Seine Aufgeschlossenheit
und seine hervorragenden menschlichen Eigenschaf-
ten machten ihn bei allen sehr beliebt. Er war duBerst
pflichtbewuBt und korrekt. Sein plétzlicher Tod hinter-

Nachruf

|aBt eine schmerzliche Licke.

Wir werden den zu friih Verstorbenen in ehrender

und dankbarer Erinnerung behalten.




