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Eberhard Freter (50) seit [. November 1979 neuer Generaldirektor
der INTERNATIONAI. HARVESTER COMPANY Deutschland in Neuss.

Wechsel
in der IH-Fihrungsspitze

Mit Wirkung vom 1. November 1979 wurde
Eberhard Freter zum neuen Generaldirektor der
IH Deutschland ernannt. Er wurde damit Nach-
folger von Dr. H.G. Proffen, der als Vizeprisident in
der Fiihrungszentrale fir Europa, Afrika und den
Mittleren Osten den Bereich Unternehmens-und
Produktplanung iibernimmt.

E. Freter trat der deutschen IH-Gesellschaft im
Jahre 1955 nach AbschluB} seines Ingenieurstu-
diums bei. Seinen ,,Weg nach oben” begann er in
der Verkaufsorganisation. Im Jahre 1965 wurde
er zum Verkaufsleiter flir Ackerschlepper und
Landmaschinen ernannt. 1967 wechselte E. Freter
als stellvertretender Direktor in das Ressort:
Materialwirtschaft. Ein Jahr spiter wurde er zum
Mitglied der Geschiiftsleitung ernannt. Seither
beeinfluBte er mit technischem Wissen und kauf-
méannischem Geschick maBgeblich die Entwick-
lung der IH Deutschland.

Mit E. Freter iibernahm ein erfahrener Praktiker
die Leitung dieser Gesellschaft, die als Umsatz-
milliardir zu den groBen deutschen Industrieun-
ternehmen zihlt. Die Fiihrung der erfolgreichen
IH-Tochter bleibt damit weiterhin in deutschen
Hénden.

Auf den Partner kommt es an . ..

Weiterhin die ,Nr. 1” zu sein,war auch 1979 nur
durch gemeinsame Anstrengung von Verkaufslei-
tung und dem gesamten Vertriebsbereich einschlie3-
lich der groBen Zahl von Basishindlern und Service-
Stationen moglich.

DaB wir uns bei einem um mehr als 5% riicklaufigen
Markt, bedingt durch stagnierende Agrar-Erzeuger-
preise, erneut behauptet haben, liegt nach unserer
Meinung allein daran, daB hier erfolgreiche Partner
zusammenarbeiten.

Mit 20,6% = 11.440 verkauften Traktoren haben wir
1979 zum achten Mal in ununterbrochener Reihen-
folge den ersten Platz behauptet.

Auch dem Jahr 1980 sehen wir, dhnlich wie dem neu
begonnenen Jahrzehnt, mit Optimismus entgegen.
Mit technischen Weiterentwicklungen im gesamten
Schlepperprogramm, sowie mehr Komfort, u. a.
Serienkabinen bei Schleppern der A-Familie, slagr
Nachfrage bei unseren Flaggschiffen 1255 und 1
sind wir in Neuss geriistet, mit [hnen zusammen
auch die nichsten Jahre erfolgreich abzuschlieen.
lhnen allen danken wir fiir Thre Treue und Ein-
satzbereitschaft

Ihr Hubert B > P
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Bundesweit ist die PS-Marke auch im letzten Jahr
weiter nach oben gestiegen und liegt jetzt bei durch-
schnittlich 64 PS und damit um 3 PS hoher als 1978.
Renner im Neusser Lieferprogramm ist weiterhin
der 633 mit 52 PS. Zweithochste Verkaufszahlen
erreichte der 80 PS starke 844 S.



»Die Landpost”, eine der bundesweit
vertricbenen Fachzeitschriften, hat
eine Serie gestartet iiber namhafte
Landmaschinen- und Schlepperher-
steller. Der Bericht ,,Wer ist IH?"
fand in unserem Hause besondere
Beachtung.

Der Verfasser ist Hagen Fricke, Chel-
redakteur der Landpost.

Wer ist IH?

Als Marktfithrer, und das ist Inter-
national Harvester mit derzeit 20,9
Prozent, interessiert es einen ganz be-
sonders, wer hinter dem Markenzei-
chen steht. Als Newcomer kann man
IH nicht bezeichnen, denn bereits
1831 stellte C. H. McCormick in Ame-
rika den ersten mechanischen Getrei-
demiiher vor. Also ein rein amerikani-
sches Unternehmen, ein Multi? 1831
war McCormick sicher ein amerikani-
sches, aber kein multinationales
Unternehmen. Heute ist IH kein ame-
ik isches, sondern ein internationa-
::‘Joeﬁum, daB die 5133 Mitarbeiter
in den Werken Neuss (4350) und
Heidelberg (783) jedoch bei einem
Multi arbeiten, kann man auch nicht
ohne weiteres behaupten, wenn man
hinter die Kulissen sieht. Sie sind
eher bei einer eingefleischten deut-
schen Firma angestellt, die eine ame-
rikanische Mutter hat.

Sieht man sich den weiteren Ge-
schichtsablauf von IH, oder damals
noch McCormick an, so mufl unbe-
dingt das Jahr 1879 erwiihnt werden,
denn damals erfand Deering die
Garnbindung und nahm die Produk-
tion des Bindemiihers auf. Die Inter-
national Harvester Company ent-
stand erst im Jahre 1902, und zwar
aus dem Zusammenschluf von
McCormick, Deering und drei wei-
teren Firmen. Als 1908 die ersten
IH-Schlepper unter dem Namen

Wrmick in Amerika produziert
n, war die rein amerikanische
Firmengeschichte beendet und die
deutsche begann. 1908 griindete
IHC das Werk in Neuss. 1911 begann
man hier mit der Produktion von
Landmaschinen. Allerdings wurden
damals noch keine Traktoren gebaut.
Grasmiher, Bindemaiher, Rechen
und Wender verlieBBen die Werk-
hallen. Erst 1937 kam zu diesem um-
fangreichen Programm die Ferti-
gung von Traktoren dazu.

1925 groBter Lkw-
Produzent der USA

Auf dem amerikanischen Kontinent
hatte sich jedoch inzwischen auch
einiges getan. Bereits 1914 baute IH
den ersten Miihdrescher, vier Jahre
spiiter fithrte man die Zapfwelle ein.
Bereits 1925 war man der griBte
Lkw-Produzent in den USA und 1933
liefen die Schlepper aufl Luftreifen.
Heute stehen 105000 Mitarbeiter in
49 Werken auf der weltweiten Lohn-
liste von 1H. 19 Werke befinden sich
in den USA, weitere 30 in der iibrigen

westlichen Welt, davon neun IH-
Werke in Europa (plus Lkw-Werk
Seddon-Aktinson, GB zu 100 Prozent
und DAF-Lkw-Werk in Eindhoven/
NL zu 33 Prozent); in den drei eng-
lischen Stiidten Doncaster, Bradford
und Car Hill, in Frankreich stehen
vier Werke und in der Bundesrepublik
wei.

Mister McCormick

Weltweit ist ein Mister IHC jedoch
nicht zu fassen. Einen Mister McCor-
mick gibt es jedoch noch und dieser
fiihrte bis vor knapp zwei Jahren auch
die Geschicke des Chicagoer Unter-
nehmens, heute ist McCormick Auf-
sichtsratsvorsitzender im Mutterhaus.
Das weltweite Kapital von 1,9 Milliar-
den Dollar hat jedoch nicht McCor-
mick in seinem Panzerschrank liegen,
sondern verteilt sich auf 122000 Akti-
oniire. Dagegen macht sich das deut-
sche Stammkapital von 175 Millionen
geradezu gering aus. Investierte TH
1978 weltweit runde 170 Millionen
Dollar, so entfielen davon 27,3 Milli-
onen DM auf die beiden bundesdeut-
schen Werke und liBt erkennen,
welche Bedeutung die Chicagoer den
beiden bundesdeutschen Werken zu-
rechnet.

Blickt man zuriick auf das Jahr 1955,
50 hat IH damals einen Marktanteil
auf dem Schleppersektor von einem
Prozent und lag auf dem 20. Platz.
Seit 1964 wurde die Produktion in
Neuss bereinigt und seitdiesemn Jahr
nur noch Traktoren und Diesel-
motoren hergestellt und man kann
wohl sagen, seit dem ging es bergauf.
1972 wurde IH zum erstenmal
Spitzenreiter auf dem deutschen
Schleppermarkt und 1975 Spitzen-
reiter im gesamten EG-Raum. 33
Prozent der in Neuss gefertigten 1H-
Traktoren gehen in den Export.
42 Linder werden von Neuss aus be-
liefert. 12500 Schlepper gingen im
letzten Jahran die bundesdeutschen
Landwirte, ca. 5300 Schilepper in
den Export.

Warum einen IH ?

Bis voracht Jahren hiefien die Schlep-
per auf Grund ihres Images noch
McCormick und auch heute findet
man sie noch im Einsatz. Heute ist
IH ein Markenzeichen, das in der
deutschen Landwirtschaft einen sehr
guten Klang hat. Was ist es jedoch,
was IH so beriilhmt gemacht hat, die
Kunden in der Bundesrepublik und
weltweit veranlaBten, Schlepper dieser
Marke zu kaufen, obwohl das Angebot
mehr als groB ist. An erster Stelle der
Kaufentscheidung diirfte wohl die
Qualitit, und zwar die gewohnte Qua-
litédt stehen. IH hat iiber J2hrzehnte
eine konstante Baulinie verfolgt und
rannte niemals dem Tagestrend hinter-
her. Das lag sicher auch daran, daf IH-
Deutschland nicht mit einem Multi
im herkimmlichen Sinne zu verglei-
chen ist. Hier sagt nicht die Mutter
in Chicago ihrer Tochter in Neuss,
was sie zu bauen hat, sondern Neuss
sagt Chicago, was sie bauen. Nicht

nur, dal in Neuss fast siimtliche
Einzelteile fiir einen Schlepper pro-
duziert werden, auch die Entwicklung
neuer Typen findet am Rhein statt.
440 Mitarbeiter sind damit beschiif-
tigt, Verbesserungen auszutiifteln
oder Neuland zu betreten. Man
orientiert sich bei der Neuentwick-
lung von Neuem natiirlich auch an
den Neusser Exportmirkten, aber
ausschlaggebend ist der groBte
Markt, und das ist nunmal die Bun-
desrepublik.

IH-Flaggschiff?

Wohin geht der Trend bei IH, will
man noch mehr Prozente aul dem
Markt erobern? Langfristig gesehen
sicher, mittelfristig versucht man je-
doch, die runden 22 Prozent zu halten.
Diese Prozentzahl garantiert eine
hundertprozentige Auslastung der
Fabrikationshallen und gleichzeitig
einen hohen Qualitiitsstand. In griifie-
ren Maschinen mit mehr PS wird man
langfristig auch vorstofien. Als Ansatz
dafiir baute man den IH-3588, mit
125 kW/170 PS. Der ,.2 + 2" - mit
vier gleichgrofien Riidern ausgeriiste-
te Schlepper - zeigt einen Weg auf,
den IH in der néichsten Zeit bei seiner
Entwicklungsarbeit zu gehen gedenkt.
Von dem 3588 rechnet man sich in
Neuss eine jihrliche Stiickzahl von
70 bis 100 aus. Nicht gerade berau-
schend, wenn man sich die zigtausend
Exemplare des 633 ansieht, die in
den vergangenen Jahren produziert
und verkauft wurden. Der 50-PS-
Schiepper diirfte wohl das bundes-
deutsche TH-Flaggschiff sein. Er
wurde bisher in hoher Stiickzahl
produziert, ist eine problemlose Ma-
schine und erfreut sich nach wie vor
bei den Landwirten griBter Beliebt-
heit. Als Export-Renner diirfte hinge-
gen der 844 gelten, den es in den
verschiedensten Varianten mit einer
55-kW/75-PS-Maschine gibt.

Istdie Qualitiiteines Schlepperseine
wesentliche Kaufentscheidung, so
ist sie jedoch nicht alles, denn selbst
beim héchsten Qualititsstandard
miissen Inspektionen durchgefiihrt
werden, geht einmal etwas kaputt.
Vertreibt IH ihre Schlepper vor-
nehmlich tiber den Fachhandel und
Fachgroflhandel, so hat man daraufl
Wert gelegt, daB in einem Radius
von hochstens 30 km eine IH-Ser-
vice-Station vorhanden ist. Norma-
lerweise stolpert man dariiber!
Durch die konstante Baulinie ist es
auch maoglich, mindestens zehn
Jahre, meistens noch lidnger, nach
Auslaufen einer Serie Ersatzteile zu
liefern. Ein Plus, das sich besonders
positiv auf den Wiederverkauf aus-
wirkt.

Komfort-Welle im Rollen

Aber nicht nur laufen sollen die IH-
Schlepper, sie sollen auch noch mehr!
Vor ein paar Jahren begann die Kom-
fort-Welle auch bei Schieppern. Seit-
dem bemiiht man sich in Neuss, die-
sem berechtigten Verlangen der Land-
wirte Rechnung zu tragen. Erst vor

zwei Jahren ist der Komfort in die
Serie eingeflossen, und man ist bei
dieser Entwicklung sicher noch nicht
am Ende. Ganz klar hat man in Neuss
erkannt, dal IH auch auf diesem Ge-
biet Marktfithrer sein muB, wenn
die Stiickzahlen weiterhin stimmen
sollen.

IH, derzeit der groBte am bundes-
deutschen Schlepperhimmel! Was
zeichnet diesen im Grunde genom-
men amerikanischen Tochterbetrieb
als solide deutsche Firma aus? Nicht
die internen juristischen Dinge, viel-
mehr die Firmenphilosophie. Hier
geht es nicht darum, zu jedem Preis,
zu jeder Kondition alles zu verkau-
fen, Hauptsache am Ende stimmt
die Kasse.

Verkaufen wollen alle, IH jedoch hat
dariiber hinaus auch die Verant-
wortung erkannt, die der Verkaufser-
folg mit sich brachte. Eine Verant-
wortung gegeniiber den bundesdeut-
schen Landwirten, nicht der amerika-
nischen Hauptkasse gegeniiber.
Hunderte von Besuchergruppen wer-
den jdhrlich durch das Werk ge-
schleust. Die vorhandene finanzielle
Basis wird auch dafiir genutzt, den
bundesdeutschen Landwirten Infor-
mationen zu geben, die weilt iiber das
eigentliche Anliegen eines Werkes
hinausgehen. Und nicht zuletzt die
Landjugend, deren Gewinner des
Berufswettkampfes bisher auf einen
Zusatzpreis in Form einer von IH
bezahlten Auslandsreise rechnen
konnten, profitieren von dem Verani-
wortungsgefiihl. Sicher, irgendwo ist
das auch alles Werbung. Man hiitte
das Geld jedoch auch in bunten Falt-
blittern zur Produktwerbung einset-
zen kinnen. Dafi man das nicht wollte,
liegt wohl daran, daB International
Harvester als amerikanische Tochter
von einem deutschen Management
geleitet wird.

Nordrhein-Westfalens
Bauemhiife
doppelt so grof

In den letzten 30 Jahren hat sich die
durchschnittliche Grofle der land-
wirtschaftlichen Betriebe (ab | ha)
in Nordrhein-Westfalen auf 16,3
Hektar verdoppelt, teilt die Land-
wirtschaftskammer Westfalen-Lippe
in Munster mit. Der deutsche
Durchschnittshof hat heute eine
BetriebsgroBe von 15 Hektar. An
der Spitze liegen die Bauernhdfe in
Schleswig-Holstein ~ mit  durch-
schnittlich 33 Hektar, es lolgen die
Betriebe der Bundeslinder Nieder-
sachsen (21,7 ha), Nordrhein-West-
falen (16,3 ha), Saarland (13.5 ha).
Bayern (12,8 ha), Hessen (12,5 ha),
Rheinland-Pfalz. (11,8 ha) und
Baden-Wiirttemberg (10,8 ha). Nach
BetrichsgroBen herrscht im Bun-
desgebiet ein  agrarstrukturelles
Nord-Siid-Getfiille.



Technische Daten 943 Gesamischiittler- <
fMiche 430 m*
Siebe
g Spreu und verstellbare
Schneidwerk Komer Lameliensiebe

Schnittbreite 3,70m, 3,10m, 4 30m
Arbeitsbreite 3,9%0m, 3.30m, 4,50m
Mit abnehmbarer Plattform

Gesamisiebfliche 334 m

Korntankinhalt 3800 |
Forderschnecke hydrostatisch
Getreidezufuhr durch verstellbare P = g
Schnecke mit gesteuerten Fingern, Motor
itber Rutschkupplung angetricben. Typ IH D-358
Zylinder

)

. o 92 kW {125 PS)
sche Hohen- und Hori- Lestuns AL
zontalversiellung sowie Drehzahl-
regelung
Anzahl der Zinkenleisten

fiir 3,10 m Plattform 5

fiir 3,70 m Plattform 6

flir 4,30 m Plattform 6
Durchmesser 1.0 m

Gretrivhe I
Stufenlos regelbar durch hydrauli-
schen Variator,

Anzahl der Glinge,
vorwiirs/riickwiirts 3/1
Geschwindigkeiten 1,3 - 20 km/h

Abmessungen .

Dreschirommel

Linge 7.99 m
Direhzahl stufenlos hydraulisch Transportbreite 2.99 m
versiellbar ( Variator) Hihe 377 m

I-‘\I\,'.l_lll der Schlagleisten 8 Gewicht 6900 kg 3,10 m

U,ab m 7050 kg 3,70 m
Hm 7100 kg 4,30 m
Hordenschiittler Alle Angaben und Abbildungen sind
Anzahl J unverbindlich. Konstruktionsinde-
Liinge 325 m rungen vorbehalten

IH-Mahdrescher 943

Zur Grundausriistung gehiren ebenfalls:

- ein groler, geschlossener Komtank mit 3800 Ir. Fassungsvermigen.
- ein geschlossenes Entladerohr, das die Entleerung im gesamiten Schwenk-

Mit dem Mihdrescher 943 erweitent die International Harvester ihr Landma
schinenprogramm um eine , Komfort-Maschine”™ in der Leistungsklasse von
8-101

Der 943 ist in der Grundkonzeption auch fiir die Kdrmermaisernie ausgestatiet

bereich ermoglicht
- gin grober KraltstoMank mit 230 lir. Fassungsvermogen und
= gine aubergewdhnlich stabile Bauweise

| LMW Nachrichten |
Der Gesamtumsatz 1979

der deutschen Landmaschinen- und
Ackerschlepper-Industrie  iberiraf
mit 6,86 Mrd, DM das Vorjahres-
ergebnis um 76% (real + 4,2%)
Diese Steigerung ist in erster Linie
aul einen deutlich verbesserten
Aushindsumsatz  surlickzufiihren,
der um 10.2% (real: 5.7%) anstieg,
withrend der Inlandsumsalz um

5.3% (real; + 2,7%) gesteigert wurde.

Einmal mit der Goldmedaille auf
dem Salon ,SIMA” (Salon Interna-
uonal de Machines Agricoles) ausge-
zeichned, findet der Axial-Fluli immer
grofiere Bedeutung. Durch Presse-
mitteilungen  darsul  aufmerksam
geworden, war der NDR/WDR-Land-
funk an einer ausiiihrlichen Reportage
uber die Neuwheit (IH Patent) im
Dreschverfahren interessiert, Das
Gespriich im Emteeinsatz, das in-
swischen tber NDR- und WDR-
Landfunk gesendet wurde, flhrte
hierbei Verkaufsdirektor K. H. Roe-
ber mit Wollgang Verres vom NDR
Studio Oldenburg

fro e ey s

IH Verkaufsdirektor K. H. Roeber (1) bei der Erklarung des Axial-Flow-
Dreschsystems mit Wolfeang Verres vom NDR-Studio Oldenburg

3 s - = ey

Viele sprechen von ,,Com-Cob-Mix”

Com-Cob-Mix - das ist eine gute
Chance fir Schweinemister, die
Maiskolben noch vor der Kiémer-
reife mit dem Mihdrescher zu
ermnten, vor dem Fahr- oder Hoch
silo mit ciner Hammermiihle zu
mahlen und als Mais-Kraftfutter fiir
die Schweinefltterung einzusilieren
Selbst  Kirnermais™ mit 40% Feuch-
tigkeit kann problemlos geemniet
werden. Mittlerweile werden schon
17000 ha des einheimischen Maises
iiber Com-Cob-Mix (CCM) im
Schweinetrog gewinnbringend ver-
edelt; und dies mit rasch steigendem
Trend, denn die Emte des Komn-
Spindel-Gemisches ist cine energie-

die  Konservierung, also @

lle Maisverwertung mit Zukunft
Corn-Cob-Mix Silage hat den (Ur die
Schweineflitterung  erforderlichen
geringen Rohfasergehalt von 5 - 6%;

Com-Cob-Mix palit auch in die
Flossigfitterung, Je Hektar Mais
kinnen 30 - 40 Schweine mit CCM
gemistet werden. Fachleute erwar-
ten, daB vor allem Schweinemister
vermehrt in den Maisbau zur
Emite des Kom-Spindel-Gemisches
cinsteigen, da sie hierdurch nicht
nur eine rationelle Maisverwerlung
erzielen, sondern auch noch die
Fliichen fir die Giilledingung
haben,

Bei der Ernte von Corm-Cob-Mix
hat sich unser Axial-Flow-Mih
drescher in besonderer Weise aus-
gezeichnet. Mit nur wenigen Hand-
griffen ist die Anderung von Kiimer-
mais aufl Comn-Cob-Mix miglich
Bei den verschiedenen Einsitzen
im Norddeutschen- wie im Stddeut-
schen Raum wurde unser Axial-
Flow wegen seiner Leistung und bei-

die fehlenden E 18 gen kin-
nen leicht zugefiittert werden. Und

picthaften Technik gelobt

Neuer Maishacksler
im IH-Verkaufs-
programm : MH-80E

Basierend auf der seit Jahren be-
wiihrien Konzeption des P2 MH-80,
der ohne jegliche Kettenantricbe
und anfiillige Forderketten bis zu
35 t/h leister, wurde der ,MH-80E"
eingefithrt. Der MH-ROE ist fur den
Einsatz mit Trakioren ab 25 PS
Leistung geeignet und zeichnet sich
besonders, unabhingig von der ein-
gegebenen Menge, durch gleich-
miiBig kurzen und exakten Schnitt
des Hiickselgutes aus. Der ideale
Materialzuflull wird durch ein neu-
artiges Einzugssystem mit Vorpre(i-

Neuer Rotormaher Pz-FALAZET 185

Mitdem Pz-FALAZET 185 wird das

IH Landmaschinen-Programm um

eine weitere interessante Maschine

erweitert.

Bei der Neukonzeption stand grolie

Flichenleistung, auch unter schwie-
1 1 ul‘lﬂ .\I.'h |

breite die Fahrspur frei bleibt, ohne
daB dabei das frischgemiihte Emte-
gut an den Boden gedriickt wird.
Durch eine zentrale Aufhingung
kann das Gerit wihrend der Arbeit
pendeln und sich allen Unebenhei-

rigen Bedingung:
Behandlung des Erntegutes an erster
Stelle.

Der P2-FALAZET 185 ist mit vier
Rotoren ausgestattet, die das Mih-
gul zur Mitie aul einen Schwad
locker ablegen. Dadurch wird er-
reicht, dall auch bei kleineren
Schleppertypen mit geringerer Spur-

Technische Daten

Arbeitsbreite

Breite in - Transportsiellung
Arbeitsstellung

Liinge in  Transportstellung
Arbeitsstellung

Hihe in - Transportstellung
Arbeitsstellung

Gewicht

Mihelemente

Mihklingen

Anbau

Seitenverstellmoglichkeit zur
Anpassung an Schlepperbreite
Zapfwellendrehzahl

Primiire Gelenkwelle
Fliichenleistung

Kraftbedar!

ten ang ., wobei der Auflage-
druck durch Zugfedern erheblich
reduziert wird. Auch Bischungen
bis zu 18° (abfallend) und bis zu
3¢ (steigend) kimnen problemlos
gemiiht werden

Die Schaitthdhenversteliung kann
stufenlos iiber den Oberlenker ge-
regelt werden

185 cm

228 em

375 em

95 cm

107 cm

ca. 250 em

ca. 100 em

3RS ke

2 Trommeln, 2 Scheiben

Kategorie 1l (Kategorie [ ist auf
Bestellung lieferbar)

12,5 cm

540 U/min

mit Freilauf

alh, abhiingig von der
Bodenbeschaflenheit
ab 25 kW (35 PS)

bis zu 2,3

walzen erreicht, Siimitliche Steuer-
funktionen werden vom Fahrersitz
stufenlos geregelt

Dias Getriebe des MH-BOE ist viillig
abgeschlossen und absolut war-
tungsfrs Ein  Hiickselmesser-
schleifgerit gehdrt zur Serienaus-
stattung,

Die Wurfkapazitit des Geriites ist

durch die Wurfschaufeln so grofi,
dab} sich Zusalzeinrichtungen zum
Beladen nebenherfahrender Fahr-
#euge critbrigen. Fir das Entladen
des Wagensistein Zapfwellendurch-
trich vorhanden. Der MH-B0E ver-
langt durch seine einfache und ro-
buste Konstruktion duBerst geringe
Wartungszeiten
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Bundessieger entdeckten die USA

Wolfgang Heller aus Randersacker bei Wiirzburg war 1977 und 1979 Bundes-
sieger in der Sparte Weinbau beim Berufswettkampf der Deutschen Land-
jugend. Wie fast alle Teilnehmer hat er iiber die gewonnene USA-Reise
berichtet. Sein flotter Stil gefiel uns besonders gut.

Bei nahezu S(PC und driickender Schwiile fachsimpeln hier die Bundessieger
iiber Anbau, Diingung, Ernte und Profit von Zuckerrohr. Der krdftige Herr
im Vordererund: Farmer D. Jackson in Thibodaux/Louisiana.

Wie schon mehrfach seit 1973 finan-
zierte die Schlepperfirma Internati-
onal Harvester Company (IHC) fur
die Bundessieger im Berufswett-
kampf der deutschen Landjugend
in den Sparten Landwirtschaft,
Hauswirtschaft und Weinbau eine
Studienreise. Nachdem man 1973
nach Siidafrika, 1975 in die USA,
1977 nach Skandinavien gefahren
war, startete man 1979 mit einer
15k6pfigen Gruppe wiederum in die
USA.

Nach einem 8stiindigen Nonstop-
Flug mit einem Jumbo-Jet landeten
wirum 19 Uhr Ortszeitin dergrof3ten
Stadt der Vereinigten Staaten. Da es
fiir jeden Teilnehmer die erste Ame-
rikareise war, staunten wir alle uber
die Hochhiiuser und die Silhouette,
die uns Manhattan bot. Am niich-
sten Tag stand eine Stadtrundfahrt,
sowie eine Bootsfahrt rund um
Manhattan und zur Freiheitsstatue
aufl dem Programm. Zum Abschlul}
in New York bestiegen wir noch
das dritthochste Gebiude der Well,
das 370 Meter hohe Empire State
Building. Am niichsten Morgen fuh-
ren wir mit einem Reisebus dem
400 km siidlich gelegenen Washing-
ton und dem ersten Hohepunkt der
Reise entgegen. Nach der Besichti-
gung des Capitols, des WeiBen Hau-
ses. des Kennedy-Grabes aul dem
Arlingtonfriedhof in Virginia, sowie
dem Besuch zahlreicher groBer Mu-

seen wurden wir am nichsten Mor-
gen im amerikanischen Landwirt-
schaftsministerium durch Minister
Burgland personlich emplangen.
Der Minister nahm sich [ast eine
Stunde Zeit, um den wissensdursti-
gen Junglandwirten aus der Bundes-
republik Rede und Antwort zu ste-
hen. Tags daraul wurde nach einem
2-Stunden-Inlandflug mit New Or-
leans die nichste, und sudlichste
Station unserer Reise erreicht. Bei
Temperaturen Gber 40°C und einer
Luftfeuchtigkeit bis zu 95% wurde
der Aufenthalt im Freien zu einer
unertriiglichen Tortur. Dennoch war
New Orleans der zweite Hohepunkt
unserer Reise. Bei einer Reise Rich-
tung Golf von Mexiko besichtigten
wir Reis-, Zuckerrohr-, Sojabohnen-
und Baumwaollfarmen, und wurden
in einer kleinen Industriestadt
namens Thibodaux, 60 km stidwest-
lich von New Orleans, ,zu Ehren-
biirgern” der USA ernannt. Eine
Bootsfahrt mit einem Schaufelrad-
dampler aufl dem Mississippi runde-
te den Eindruck von New Orleans
ab. In der darauflolgenden Stadt,
in Memphis, besichtigten wir ein
IH-Herstellungswerk ftir Baumwoll-
vollernter, reisten in der Gegend
umher und besuchten verschiedene
Farmen, besuchten einen IH-Ver-
tragshiindler, und, fiir mich das be-
eindruckendste der ganzen Reise,
speisten in einem bayerischen Spe-

zialititenrestaurant, wo es vom ori-
ginal Miinchner Lowenbriu bis zur

Schweinshaxe alles gab. Nach
einem Zweistundenflug mit Zwi-
schenlandung in St. Louis kamen
wir zum vorletzten Punkt der Reise -
Chicago. In der Stadt am Michigan-
see besuchten wir die Hauptverwal-
tung der [H, ein im Geschiifisviertel
liegendes 70 Stockwerke hohes Ge-
bdude. Nach einem gemeinsamen
Essen mit den Generaldirektoren
des Konzerns bestiegen wir den
Sears Tower, der mit 115 Stockwer-
ken und einer Hohe von 442 m das
hochste Gebdude der Welt ist.
AuBerdem stand ein Essen im Hil-
ton auf dem Programm, was fiir die
meisten von den Teilnehmern zu
den eindruckvollsten Erlebnissen

Teilnehmer der USA-Reise

vom 14. 6. 1979 bis 27. 6. 1979

Lothar Altenburger

7893 Jestetien
Leonhard Maosl

8063 Ebertshausen 10
Erwin Schneider

8261 Holzling
Peter GroBmann-Neuhiusler

8061 Pasenbach
Werner Krug

3505 Gudensberg
Albert Wittlinger

7901 Bernstadt

der Reise zihlte. Den AbschluBl der
Reise bildete ein Besuch bei den
Niagarafillen bei Buffalo, wo wir
iiber die amerikanische Grenze
nach Kanada reisten. Eine Boots-
fahrt in den Kanadischen Hufeisen-
fall, wo in der Minute 140 Millionen
Liter Wasser herunterstiirzen, wird
wahrscheinlich jeder Teilnehmer im
Gedichtnis behalten. Ein ereignis-
reicher 7-Stundenflug mit einer
Boeing 747 war das Ende dieser
Studienreise.

Es bleibt zu hoffen, und zu wiin-
schen, daB auch in Zukunft Mittel
fiir solche Reisenzur Verfligung ge-
stellt werden, und daB das Beispiel
der IH Schule macht.

Wolfgang Heller

Ingrid Schnell

6521 Wintersheim
Anne Mette Wohlers

2830 Bassum
Ulla Ahles

6551 Badenheim
Elisabeth Fiissler

7771 Birkenweiler
Marliese Kaiser

4772 Bad Sassendorl
Anni Wienzl

8261 Geratskirchen
Hansjorg Rebholz

6741 Siebeldingen
Wolfgang Heller

8701 Randersacker

Unser Bild zeigt das Schulungsteam: Die Herren G. Schulte und H. D. Hueck
(Trainingsfeiter) und Fraulein I. Paulitz (v.ln.r.)

Im Rahmen einer bundesweiten
Winter-Tournee stellte das Schu-
lungszentrum Neuss die Schlepper-
modelle 1255 und 1455 su Test-
und Probefahrten zur Verfugung. In
enger Zusammenarbeit mit den Fili-
alen wurden bei insgesamt 30 Ver-

anstaltungen 839 Verkauler unscrer
IH-Hindler an den Maschinen ge-
schult. Vortrige uber Schlepper-
und Landmaschinentechnik, Kon-
kurrenzvergleiche und eine Arbeils-
gemeinschalt rundeten das Pro-
gramm ab.



berichte...
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Der Scout Il bei einer Testfahrt im Truppeniibungsgelande Borkenberge.

Durch dick und diinn: Scout li

Zu den interessantesten Testberichten
iiber unseren Scout Il, die zwischen-
zeitlich veriffentlicht wurden, zihit
ohne Zweifel die Bewertung von
VOLKER FUSSMANN vom 17.11.1979
in der Tageszeitung ,, Die Welt”.

Ohne groBes Aufsehen kam ein neuer
Gelindewagen auf den deutschen
Markt:
»2as darf doch gar nicht wahr sein.
@»ﬂas lduft tatsichlich noch!”
s den Beamten der Kradstreife in
ungliubiges Erstaunen versetzte, war
der Blick, unter die Haube unseres
Testwagens. Dort, wo man normaler-
weise den Motor vermutet, lag eine
in grauschwarzem Schlamm einge-
backene Maschinenmasse. Grold
wie ein Uberseekoffer grummelte
das Ding leise vor sich hin.
Wir kamen mit unserem ,Scout II”
gerade vom Truppeniibungsplatz
Borkenberge im Miinsterland. Es
war Wochenende, Samstag - der
Tag, an dem Deutschlands Auto-
fahrer liebevoll ihre Karossen polie-
ren. Wiraber hattenebenso liebevoll
jede Moraststrecke abgeritten, wa-
ren iiber achsbrecherische Panzer-
tracks gejagt und Steigungen hinauf-
geklettert, die die Hande am Lenk-
rad feucht werden lieBen.
Der ,Scout II", von der Neusser
Tochter der International Harvester
Company Chicago seit Sommer letz-
ten Jahres in der Bundesrepublik
vertrieben, ist kein Protzer. Eher
Distinguiertes in Loden. Und mit

dem gleichen Understatement wur-
de er auch bei uns auf den Markt
gebracht - klammheimlich, ohne
das Scheinwerferlicht der groBen
Prasentation.

Auf den ersten Blick notigt das Pro-
dukt des renommierten Lastwagen-,
Land- und Baumaschinen-Konzerns
den meisten ein skeptisches ,Na
ja!" ab. Doch die konservative Ka-
rosserie-Fassade mit den MaBen
4222 x 1778 x 1669 mm tiuscht. So
kraftvoll-verliBlich der Scout mit
einem maximalen Drehmoment
von 3962 Nm bei 2000 Touren
durch dick und dunn marschiert,
so Uberlegen-komfortabel hangt er
auf der Autobahn mit Spitze 170 die
Allrad-Konkurrenz ab. Freihindig
und spurtreu - trotz Kombinations-
bereifung. Ein fiir Gelindewagen
ungewohnlich kultiviertes Fahrver-
halten.

Obwohl die zwei Tonnen Auto sich
dank Lenkservo im GroBstadtver-
kehr problemlos mand&vrieren und
einparken lassen, ist der Scout nicht
das ideale City-Car. Wohl schon
eher ein passabler Kleintransporter.
Seine zweiteilige Heckklappe erofi-
net Kofferraum-Dimensionen, die
es ermdglichen, den Kleiderschrank
eines Jugendzimmers zu verfrach-
ten.

Doch auch in technischer Hinsicht
kann der ,Ami” mit dem Dutzend-
gesicht und dem Ausstattungskom-
fort einer Limousine seinen Stall
nicht leugnen. Die ,Brummi”-Bauer
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aus den Staaten riisteten ihn ent-
sprechend aus. Servicefreundlich -
mit hydraulischen VentilstoBeln
(selbstnachstellend) und Transistor-
zilndung, Servobremsen (selbst-
nachstellend), Automatik-Freilauf-
naben (manuell blockierbar) und
einem selbstsperrenden Differential.
Und was Mercedes fiir seinen neuen
G-Typ als Nonplusultra reklamiert,
gehort auch beim Scout zum Stan-
dard: das Zwischengetriebe mit den
beiden Geldndeuntersetzungen
1iBt sich in jeder Fahrtgeschwindig-
keit zuschalten!

Angeboten wird der Scout I bei uns
in drei Motorversionen - als ,Regu-
lar” mit einer Vierzylinder Maschine
(74 kW/100 PS) fiir rund 28.000
Mark, als ,de Luxe” mit V 8-Motor
(120 kW/163 PS) fiir knapp 34.000
Mark und neu zum Ende des Jahres
mit Turbo-Diesel-Aggregat (77 kW/
105 PS fiir zirka 36.000 Mark.

GroBauftrag der Volksrepublik China
fiir Interational Harvester

International Harvester Chicago
wird eine landwirtschaftliche Kom-
mune in der Nihe Pekings, mit einer
Gesamtbevolkerung von  60.000
Menschen, komplett mit landwirt-
schaftlichen Maschinen ausstatten.
Der Aufitrag umfaBit GroBtraktoren,
Bodenbearbeitungsgerite, Pflanz-
maschinen, GroBballenpressen,
Mihdrescher, Werkzeuge und Er-
satzteile,

International Harvester wird Spezia-

listen in die Volksrepublik China ent-
senden, die an Ort und Stelle die Ma-
schinen montieren und die chine-
sischen Landwirte mit dem Ge-
brauch vertraut machen werden.
Schon frither hat die TH LKW’s,
landwirtschaftliches Geriit, Bau-
maschinen und Gasturbinen nach
China geliefert. Vor kurzem erst
wurden Schwerlastwagen und all-
radgetriecbene Gelidndewagen im
Wert von25 Millionen Dollar an die
Volksrepublik geliefert.

Ein Blick in die 80er Jahre.
Auch wir sehen dem jungen Jahrzehnt mit Optimismus entgegen!




Handler-Veranstaltungen

Landmaschinenausstellung der Firma Miller in Alfeld

Am , Tag der offenen Tiir" prisen-
tierte die Firma Miiller GmbH. in
Alfeld auf dem 4.300 m? groBen
Betriebsgeliinde eine Landmaschi-
nen- und Ackerschlepperschau, aufl
der die neuesten Produkte der von
der Fa. Miiller vertretenen Herstel-
ler gezeigt wurden. Den Inhabern,
Dipl.-Ing. Heinz-Jiirgen Miiller und
Dipl.-Kaufm. Horst Miiller, war es
eine besondere Freude, in dem seit
Anfang 1972 in ihren Hinden lie-
genden Betrieb den 500. IH-Acker-
schlepper an die Landwirtin Frau
Ursula Nagel aus Schulenburg, zu-
sammen mit einer Urkunde und
einem Prisentkorb iberreichen zu
kinnen.

Die zahlreich erschienenen Land-
wirte konnten ca. 70 Modelle auf
dem neuesten Stand der Technik
bestaunen und ausprobieren. Die

Angebotspalette reichte liber grolie
Pfliige und Mihdrescher bis zu
einem 145 PS starken IH-Traktor.
Mit erheblich weniger Plerdestir-
ken war der an der Eingangstir
aufgestellte Oldtimer-Traktor aus-
gestattet. An diesem lteren Se-
mester” konnte man die stindige
Weiterentwicklung im Traktorenbau
eindrucksvoll ablesen. An einem
Informationsstand wurden die Be-
sucher mit Prospekten und Preis-
listen versorgt. Vor allem aber hatte
Ausstellungsleiter Maetge viel zu
tun, um die Detailfragen der An-
wesenden zu beantworten.

Eine Landmaschinenmesse in klei-
nem Stil, die jedoch dem inter -
ten Besucher viele niitzliche™n-

regungen und Informationen vermit-
teln konnte.

Téaglich 27 Pfennig pro Europaer

Jeder Verbraucher in der EG zahlt
tiglich 27 Plennig, damit den euro-
piischen Landwirten die Uber-
schilsse abgenommen, gelagert und
auldem Weltmarkt verkauft werden.
Die Sicherheit der Erniihrung kostet

also relativ wenig, Vor 35 Jahren sah
die Versorgung mit Lebensmitteln
jedenfalls hierzulande anders aus,
so die Landwirtschaftskammer
Westfalen-Lippe in Miinster. Die
Zeiten konnen sich schnellidndern ..

L. K. Miinster

ke

LAV Nachrichten

Der Ackerschiepper-Bestand in der
Bundesrepublik Deutschland

belief sich am 1. Januar 1980 auf
1.569.096 Einheiten, wie das Krafi-
fahrt-Bundesamt (KBA) mitteilte.
Damit ist der Bestand an Acker-
schleppern gegeniiber dem 1 Januar
1979 um 0.9% angestiegen. Vom

Gesamtbestand waren 1.463.131 in
der Landwirtschaft eingesetzt, wo-
mit gegeniber dem Vorjahr eben-
falls eine leichte Steigerung um 0,5%
zu verzeichnen war.

Strukturwandel in der Landwirtschaft beschleunigt:

Ende 1979 gab es im Bundesgebiet
noch 815.200 landwirtschaltliche
Betriebe (> 1 ha). Das waren 28.442
Betriebe oder 3,4% weniger als ein
Jahr zuvor. 1978 betrug die Ab-
nahme nur 1,8%. Die Zahl der
kleinen Betriebe reduzierte sich
besonders stark, wihrend die Zahl
der groBleren Betriecbe (> 30 ha)
zunahm. Erstmals nahm die Zahl

der Betriebe in der GroBlenklasse
zwischen 25 und 30 ha leicht ab
(0,2%). Die Zahl der Betriebe
zwischen 30 und 50 ha stieg um
1.6%, die der Betriebe zwischen 50
und 100 ha um 4% und die der Be-
triebe mit mehr als 100 ha um 2,7%.
Die durchschnittliche Betriebs-
groBe erhohte sich im letzten Jahr
aufl 15,04 ha gegeniiber 14.59 ha
1978

Die Ackerschlepper-Zulassungen in Frankreich

belielen sich im Jahr 1979 auf
64.470 Einheiten (+ 0,6%), wovon
34,059 Ackerschlepper(=52.8%)aus
Importen  stammten  (Vorjahr:

49.5%). Aus der Bundesrepublik
Deutschland wurden 10.093 Einhei-
ten importiert, womit das Vorjahres
ergebnis um 4,9% verbessert wurde.

Rekordbesuch
bei Firma Mayer in Neu-Ulm

Nach einer Grofvorfihrung im
Spiitherbst des letzten Jahres mit
mehr als 5.000 Besuchern, wurde
jetzt ein Besucher-Rekord mit Uber
20.000 Giisten erreicht.
Beiinsgesamt neun GroBvorflihrun-
gen im Bereich der Filialen Ostrach,
Goldshofe und Gottenheim wurde
das International-Programm von 35
bis 145 PS, zusammen mit Neuhei-
ten von Bodenbearbeitungsgeriten
vorgefiihrt.

Beiden Leistungsschauen im Herbst
standen die neuen Grolischlepper
1255 und 1455 im Vordergrund.
Die Presse lobte die ,,Grolien” von
IH wegen ihrer ,,Laufruhe, enormen

Kriifte und des excellenten Kom-
forts mit einer Ausstattung, die
keine Wiinsche offen laft".

Die Ausstellungen im Mirz dieses
Jahres brachten auch fur Fa. Mayer
neue Besucherrekorde. In der Zeit
vom 1. bis 10. Mirz wurden mehr
als 20.000 Besucher gezihlt, die aus
dem gesamten Verkaulsgebiet an-
gereist waren.

Neben Neu-Ulm waren Ostrach/
Hohenzollern,  Goldshofe/Aalen
und Gottenheim am Kaiserstuhl
wieder einmal , Treffpunkt™ fir alle,
die sich fiir moderne Landtechnik
interessieren.



